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Vorwort

Prasident Helge Heegewaldt am Standort Hamburg

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

das Jahr 2025 war fir das BSH reich an Héhe-
punkten. Ein herausragendes Ereignis fand am
Tag der Deutschen Einheit statt, wir feierten
ein besonderes Jubildum: Vor genau 35 Jah-
ren, am 3. Oktober 1990, wurden die Aufgaben
des Seehydrographischen Dienstes und wei-
terer Einrichtungen der ehemaligen DDR mit
denen des kurz zuvor in Hamburg gegrtinde-
ten BSH zu einer neuen zentralen maritimen
Behoérde zusammengefihrt.

35 Jahre BSH - das sind 35 Jahre gelebte
deutsche Einheit. In Haomburg und in Ros-
tock sowie auf funf Schiffen. Dieses Ereignis
wiirdigten wir mit einem Festakt in Rostock
sowie einem Tag der offenen Tur und einem
»Open Ship“ auf den BSH-Schiffen DENEB und
CAPELLA mit Vortrdgen und Ausstellungen,
Mitmachaktionen und einem Familienpro-
gramm. Wir schlugen eine Briicke zwischen
Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft. Und
wir zeigten, wie bedeutend unsere maritimen
Aufgaben fiur Deutschland sind.

Wir kénnen auf viele erfolgreiche 6ffentliche
Termine des vergangenen Jahres zurlickblicken:
Das Meeresumwelt-Symposium, das Treffen
aller Ressortforschungsbehorden der Bundesver-
waltung im BSH an den Landungsbriicken, unser
Beitrag auf dem Ausstellungsschiff MS Wissen-
schaft, der Bevolkerungsschutztag, der Ostsee-
tag, die Hanse-Sail, der ExtremWetterKongress
sowie diverse Treffen mit unseren Partnerinstitu-
tionen waren nur einige bedeutende Ereignisse,
bei denen wir auf unsere Aufgaben aufmerksam
machen konnten.

Kernaufgabe Seevermessung

Das BSH ist eine vielseitige Bundesoberbe-
horde. Die Ergebnisse unserer Arbeit sind zahl-
reich und erkenntnisreich. Im Jahresbericht
stellen wir Ihnen die wichtigsten Themen vor.
Auf unseren Schwerpunktseiten ,,Im Fokus®
widmen wir uns in diesem Jahr der Seevermes-
sung - eine unserer Kernaufgaben.

Quelle: BMV

Es geht hierbei um Sicherheit im Seeverkehr,
aber auch um maritime Raumplanung, um
Meeresmonitoring und zunehmend auch um
den Schutz kritischer Infrastruktur.

Eines der wichtigsten Produkte der Seever-
messung ist die Seekarte. In den zurticklie-
genden Jahren wurden auch die Seekarten
immer digitaler. Vorangetrieben wird diese
Entwicklung durch den neuen internationalen
Standard S-100 fiir die Seekartenerstellung.
Die digitale dynamische Seekarte nach diesem
Standard stellt eine Revolution dar - fiir mehr
Sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Nachhaltig-
keit im Seeverkehr. Seit Ende 2025 nimmt die
Herstellung der darauf basierenden Produkte
stark zu.

Wissenschaftliche Erkenntnisse

In weiteren Beitraigen prdsentieren wir lhnen
Ergebnisse unserer wissenschaftlichen Arbeit.
Gemeinsam mit unseren Partnerinnen und
Partnern aus Frankreich und Belgien haben wir
228 Stoffe identifiziert, die Offshore-Windparks
potenziell freisetzen. Auch Uber Extremwasser-
sténde in der Deutschen Bucht berichten wir.
Zudem informieren wir Uber besorgniserre-
gende Hochstwerte bei den Oberfladchentem-
peraturen in Nordsee und Ostsee - ein deut-
liches Zeichen fiir den Klimawandel.

Ein weiteres Highlight der Arbeit im BSH ist die
Monitoringboje MoBo - eine wichtige Ergdn-
zung unseres Messnetzes, entwickelt in Zusam-
menarbeit mit dem Fraunhofer-Institut fir
Windenergiesysteme (IWES). Mit zehn Metern
Hoéhe und zweieinhalb Metern Durchmesser
kombiniert die MoBo kompakte MaBe mit hoher
Messleistung. Im September 2025 installierte
das BSH die MoBo erstmals in der Nordsee,
verankert in rund 45 Metern Tiefe - ein weite-
rer Baustein fiir eine autonome, robuste und
technisch hochentwickelte Beobachtungsinfra-
struktur. Auf unser Engagement in diesem
Bereich bin ich persénlich besonders stolz.

Spannende Einblicke in die Entwicklung der
Windenergie auf See und deren Rolle fir die
Energieversorgung der Zukunft liefert Dr. Nico
Nolte, Leiter der Abteilung Ordnung des Mee-
res, in einem Interview. Besonders hinweisen
mochte ich auf mein Gesprdch mit Kapitdn
zur See Dr. Martin GroBklaus vom Geoinfor-
mationsdienst der Marine. Es verdeutlicht die
enge Beziehung des BSH zur Marine und zu
den Sicherheitsbehérden, vor allem im Hinblick
auf den Schutz maritimer Infrastruktur und die
nationale Sicherheit.

Dialog

Das BSH lebt vom Austausch - mit der Politik,
mit der Verwaltung, mit der Wirtschaft, mit
der Wissenschaft und der Offentlichkeit. Ein
Beispiel ist die Stérkung der Marke Deutsche
Flagge: Nur im Dialog mit unseren Kundinnen
und Kunden sowie den weiteren Interessen-
gruppen kénnen wir die Herausforderungen
fur eine starke deutsche Handelsflotte bewal-
tigen und wieder mehr Schiffe unter die deut-
sche Flagge bringen. Deshalb suche ich stets
das Gesprdch mit Interessierten.

Nichts ist so gut, als dass man es nicht ver-
bessern kénnte. Schicken Sie uns gerne kons-
truktive Kritik an presse@bsh.de und teilen
Sie uns mit, was Sie sich fir die Ausgabe 2026
wilnschen. Bis dahin bieten wir Ihnen viele
Méglichkeiten, auf dem neuesten Stand unse-
rer Arbeit zu bleiben. Besuchen Sie uns gern
auf unserer Webseite oder auf LinkedIn, Insta-
gram und Facebook.

Eine E-Paper-Ausgabe finden Sie unter:
www.bsh.de/jahresbericht-2025

Ich wiinsche lhnen viel Freude beim Lesen!
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Das BSH. Schifffahrt. Klima.
Daten. Und viel Meer.

Unsere Meere sind Lebensraum, Wirtschaftsraum und Naturraum - vielfdltig, wertvoll und
schutzbediirftig. 70 Prozent der Erde sind vom Ozean bedeckt, nur etwa 5 Prozent sind erforscht.
Unser Fokus liegt auf der Nordsee und Ostsee. Fiir Deutschland, Europa und international gestal-
ten wir den verantwortungsvollen Umgang mit den Meeren. Seit mehr als 150 Jahren verbinden

wir Daten, Verwaltung und Wissenschaft.

Sicherheit fiir Mensch und Schiff

Wir vermessen die See, erstellen Seekarten,
sagen Wasserstdnde voraus, warnen vor Sturm-
fluten, priifen Schiffsausriistung und forschen
an technischen Neuerungen, unter anderem fiir
die autonome Schifffahrt.

Resilienz maritimer Versorgungswege
und Verteidigung

Unsere Schiffe und Besatzungen sind technisch
gut geriistet. Wir finden Objekte am Meeres-
boden und halten so die Seewege frei und
sicher. Unsere Seevermessung und ozeano-
graphischen Daten sind auch fiir die Marine
und die Verteidigungsfdhigkeit relevant.

der Erde sind
mit Wasser
bedeckt

Versorgungssicherheit durch die
Deutsche Flagge

Neben Hafen und WasserstraBen ist eine
groBe Handelsflotte fir die Gliterversorgung in
Deutschland wichtig. Mit Service und Anreizen
mochten wir wieder mehr Reedereien von der
Deutschen Flagge lUberzeugen.

Unsere
Vision:
Fiir Schutz und Nutzung

der Meere - flr eine
lebenswerte Zukunft

Wandel des Meeresklimas

Wir analysieren, wie sich die Meere klima-
tisch verdndern und erstellen Projektionen
fur die Zukunft. Daflir nutzen wir Daten unse-
res Messnetzes und unserer Schiffe sowie

von Satelliten und Modellierungen. Unsere
Daten liefern die Grundlage fir Anpassungs-
strategien an den Klimawandel.

Energie vom Meer

Fir eine sichere Energieversorgung bei voran-
schreitendem Klimawandel, ist unser Auftrag
die erfolgreiche Umsetzung der Energiewende
auf See. Um Schutz und Nutzung der Nordsee
und Ostsee in Einklang zu bringen, nutzen wir
Raumordnung, Fléchenentwicklung, Vorunter-
suchung, Eignungsfeststellung, Planfeststellung
und angewandte Forschung. Energieunabhdn-
gigkeit ist Teil von Deutschlands Souveranitat.

Gesunde Meere fiir alle

Wir messen mehr als 100 Schadstoffe, tiber-
wachen Emissionen, entwickeln (internationale)
Regularien und setzen sie in Deutschland um.
Wir setzen uns fir eine nachhaltige Schifffahrt
ein. UmweltschutzverstoBe werden geahndet.

Meeresdaten, die bewegen

A

Wir sind ein zentrales maritimes Datenzent- [ﬂﬂﬂ @
rum Deutschlands. Auf Grundlage von aktuell 5

1,8 Petabyte Daten bieten wir verldssliche Infor-

mationen fiir Gesellschaft, Politik, Verwaltung,

Wirtschaft und Wissenschaft. Den GroBteil

unserer Daten stellen wir der Offentlichkeit frei

zugdnglich zur Verfligung.

Forschung, die wirkt

Unsere angewandte Forschung liefert Losun-
gen fir aktuelle Herausforderungen. Die
Ergebnisse flieBen direkt in die Weiterentwick-
lung unserer Methoden und Aufgaben ein. Wir
forschen selbst, vergeben Auftréige und arbei-
ten in Drittmittelprojekten.

Infrastruktur, die ermdglicht

Unsere fiinf Schiffe, Messstationen, Labore
und Datenzentrum sind Voraussetzung fir
unsere Aufgabenerfiillung und verfligen lber
Spezialausstattung.



Organisation und Leitung

V.l.n.r.: Jorg Gerdes, Jérg Kaufmann, Thomas Dehling, Dr. Nico Nolte, Dr. Kerstin Jochumsen, Rainer Fréhlich,
Helge Heegewaldt, Dr. Stefan Schmolke

Prasident Helge Heegewaldt

Vizeprdsident: Rainer Frohlich

L - Leitungsstab
Dr. Stefan Schmolke

Zwei Gebdude des BSH in Hamburg (links) und Rostock (rechts)

N - Nautische Hydrographie
Thomas Dehling

M1 - Vorhersagedienste

M - Meereskunde
Dr. Kerstin Jochumsen

N1 - Marine Geoddsie, Wracksuche

M2 - Meeresphysik und Klima und Medientechnik

M3 - Meereschemisches Labor - N2 - Nautischer Informationsdienst

Schifffahrt und Umwelt N3 - Reederei
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O - Ordnung des Meeres
Dr. Nico Nolte

O1 - Rdumliche Planung

02 - Offshore-Untersuchungen
und Bewertung

03 - Offshore-Vorhaben

S - Schifffahrt
Jorg Kaufmann

S1 - Schifffahrtsverwaltung und
Umweltschutz

S2 - Schiffsausristung und
digitale Prozesse

Z - Zentrale Dienste
Rainer Frohlich

Z1- Recht und Innere Dienste

Z2 - Haushalt, Organisation,
Personal

MDZ - Maritimes Datenzentrum
Jorg Gerdes

MDZ1 - Steuerung
MDZ2 - Design
MDZ3 - Betrieb
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Zu Gast: Dr. Mathias Jonas,
Generalsekretar der lHO

In der Rubrik ,,Zu Gast‘ steuern Externe ihre Sichtweisen auf das BSH und seine Arbeit bei. Dieses
Jahr im Interview: Dr. Mathias Jonas. Der friihere Leiter der Abteilung Nautische Hydrographie des
BSH ist seit 2017 Generalsekretdr der Internationalen Hydrographischen Organisation (IHO). Jonas
spricht im Interview liber die Herausforderungen seines Amtes und die Verbindung zum BSH.

Sie verabschieden sich von der IHO im August
2026. Wie blicken Sie auf die Zeit zuriick?

Jonas: Mit groBer Dankbarkeit, dass ich diese
besondere Aufgabe liber zwei Amtszeiten
hinweg austiben durfte. Der Weg zur IHO war
fur mich als gelerntem Seemann und studier-
tem Nautiker keinesfalls vorbestimmt. Das
Spektrum der Aufgaben des Generalsekretdrs
einer zwischenstaatlichen Organisation ist
mit seinen ineinandergreifenden technischen,
organisatorischen, rechtlichen und politischen
Themen sehr vielfdltig und der hohen Dyna-
mik unserer Zeit ausgesetzt. Verantwortlich
fur eine global wirksame Organisation zu sein,
bedeutet mit den sich stdndig dndernden
Bedingungen strategisch mitzuhalten, richtig
abzuwdgen, vorausschauend zu handeln, die
Entwicklungen zu prégen. Das ist gut gelun-
gen. Die IHO steht programmatisch, operatio-
nell, finanziell und personell auf festem Grund.

Inwiefern hat lhnen die Arbeit im BSH fiir lhre
Aufgabe in der IHO geholfen?

Jonas: In erster Linie hat mir die Fachexpertise
geholfen. Ich startete 1994 als Sachbearbei-
ter fur die technische Zulassung von digitalen
Seekartensystemen, wurde Sachgebietsleiter,
dann Referatsleiter und 2009 schlieBlich Leiter
der Abteilung Nautische Hydrographie und der
Rostocker Dienststelle des BSH. Dieser Weg
hat meine fachlichen Kenntnisse und die Lei-
tungserfahrung ,,organisch“ wachsen lassen.
Sehr geprégt haben mich die Uberlegungen
zur strategischen Ausrichtung des Hauses, die
ich in meiner Rolle als Vizeprasident ab 2014
mitgestalten durfte. Das ist eine anspruchs-
volle Aufgabe in der Konzeption und eine noch
schwierigere in der Umsetzung, weil es auf
Verdnderungen abzielt, die Menschen und ihre
Arbeit betrifft.

Was sind die wichtigsten Erfolge lhrer
Amtszeit?

Jonas: Mit dem im BSH erworbenen Schatz
an Erfahrungen war ich fiur die nétigen Wei-
chenstellungen zur durchgreifenden Digita-
lisierung hydrographischer Prozesse durch
weltweit einheitliche technische Standards
gut geristet. Digitale Navigationssysteme,
die auf den neuesten IHO-Standards basie-
ren, werden auf See bald so schlau und kom-
fortabel bedienbar wie an Land sein. Wir
haben es geschafft, benachbarte Themen-
bereiche der Seeverkehrssteuerung, des See-
wetters und des nautischen Warndienstes in
die neue Generation der digitalen Seekarte
einzubeziehen. Die Fachleute des BSH leis-
ten daflir einen wesentlichen Beitrag in der
technischen Designphase dieser Standards.
Als nationaler Versorger mit digitalen mariti-
men Geodaten ist das BSH weltweit beispiel-
gebend in der Effizienz ihrer Herstellung und
Bereitstellung fir die Nutzerinnen und Nut-
zer. Es macht mich stolz, zu beobachten, wie
meine ehemaligen Kolleginnen und Kollegen
»ganz vorn“ mit dabei sind!

Ein weiteres Kernthema der IHO ist die topo-
graphische Kartierung des Meeresgrundes.

Es klingt unglaublich: Zu meinem Amtsantritt
waren nur 6 Prozent der Weltmeere gemdB
modernen Standards vermessen und kartiert.
Diese Quote konnten wir unterdessen auf

28 Prozent steigern. Die fiir die volle Abde-
ckung mit genauen Daten notwendigen Pro-
zesse sind angelegt und werden den Zuwachs
in den kommenden Jahren beschleunigen.
Insgesamt haben wir die Attraktivitéat der IHO
erhéht - dank einer Kombination aus digitaler
Fachkompetenz, der Verbreiterung des Aufga-
benspektrums und der neu von mir aufgestell-
ten 6ffentlichen Darstellung der Zusténdigkei-
ten der Organisation und ihrer Leistungen.

- -
1 »-—-—
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Dr. Mathias Jonas, Generalsekretar der IHO

Hydrographische Informationen werden nun
endlich in den wissenschaftlichen, 6kono-
mischen und umweltrelevanten Prozessen
als unverzichtbare Basisdaten mitgedacht.
Auch die Relevanz hydrographischer Daten
flr die kritische maritime Infrastruktur tGber
die Schifffahrt hinaus und die nationale Ver-
teidigung wird der Offentlichkeit zunehmend
bewusster. Dieser Effekt ist messbar: In meiner
Amtszeit stieg die Anzahl der IHO-Mitglieder
von 87 auf 103 Kiistenstaaten.

Internationale Konflikte haben
zugenommen. Wie gehen Sie mit
diesen Herausforderungen um?

Jonas: Zwischenstaatliche Organisationen
sind wie Barometer fir die politische GroBwet-
terlage - ist sie gut, funktionieren sie besser.
Die IHO kann bilaterale Konflikte nicht I6sen,
aber den spezifischen fachlichen Kontext ver-
mitteln, wenn es etwa um strittige Zustdndig-
keiten flir Vermessungen, Kartierungen und
dergleichen geht.

des Meeresbodens
sind kartiert

Es war uns mehrfach méglich, Einvernehmlich-
keit zwischen Mitgliedsstaaten auf technischer
Ebene herzustellen, trotz politischer Diffe-
renzen. Auch hier hat uns die BSH-Expertise
einige Male sehr helfen kdnnen.

Was hat Sie als IHO-Generalsekretdr
angetrieben, was waren lhre persénlichen
Ambitionen?

Jonas: Ich bin neugierig darauf, was méglich
ist, was ich mir aneignen, was ich leisten kann.
In der internationalen Atmosphdire einer zwi-
schenstaatlichen Organisation strategisch zu
arbeiten, erfolgreich zu wirken ist mein groBer
Ansporn und mein selbst gesetzter MaBstab.
Die leise Wehmut des im September 2026
bevorstehenden Abschiedes aus meiner Funk-
tion wird begleitet von der Freude, in meine
Geburtsstadt Rostock zur Familie und zu den
Freunden zurlickzukehren. Dort gilt dann nach
einer Erholungspause wieder: open to work!
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IM FOKUS

In der Rubrik ,,Im Fokus“ beleuchtet der Jahresbericht jedes
Jahr ein Thema des BSH genauer. Diesmal geht es unter die
Wasseroberflache: Die Seevermessung schafft die Grundlage
fur sichere Schifffahrt, Offshore-Windenergie, Kistenschutz
und Meeresmonitoring. Was am Meeresgrund gemessen wird,
entscheidet dartber, was auf See moglich ist. Ein Blick auf
einen Prozess, der weit mehr bewegt als nur Schiffe.
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Zentimeter fur

Zentimeter Sicherheit

230 Tage im Jahr vermisst die CAPELLA den Ostseegrund. Der komplexe Prozess beginnt mit
einem Schallimpuls und endet mit der digitalen Seekarte. Profiteure sind léingst nicht mehr nur
Schiffsbesatzungen. Der Kreis der Interessierten wdchst stetig. Wie aus hydrographischen
Rohdaten vom Meeresgrund Sicherheit auf See entsteht - eine Reportage.

Es ist frih am Morgen, als die CAPELLA aus dem
Rostocker Stadthafen auslduft. Das kleinste
Vermessungsschiff des BSH wirkt unscheinbar,
doch sie hat eine Besonderheit. Unter Wasser
zeigt sie einen Rumpf, der trockenfallen kann -
ideal flr ihren Zweck. Die CAPELLA vermisst den
Meeresgrund dort, wo groBe Schiffe nicht mehr
hinkommen: in kiistennahen Gebieten, flachen
und engen Fahrwassern, Nebenarmen oder
Naturschutzgebieten.

Kapitéan Roland Volkner steht an Deck des

43 Meter langen Schiffes und blickt lber die
Ostsee. An rund 230 Tagen im Jahr ist er mit
der CAPELLA und ihrer zehnkopfigen Besatzung

im Einsatz, etwa 180 davon auf See entlang der
Nordsee- und Ostseekliste.

,Wir sind Klisten-Vagabunden®, sagt er.

Je nach Vermessungsgebiet wechselt das
Schiff den Basishafen. Vélkner geht auf die
Briicke, schaltet das Echolot an. Schallimpulse
tasten den Grund ab, Daten stromen ein. Die
Besatzung bereitet derweil die beiden Ver-
messungsboote mit den verschiedenen Syste-
men fir den Einsatz vor. Gleich werden sie zu
Wasser gelassen, dann beginnen sie mit der
Datenerfassung. Das ist Seevermessung.

Kapitdn und Leiter der Vermessung Roland Vélkner, Zweiter Nautischer Offizier und Seevermessungstechniker
Steffen Kubacki und Erster Nautischer Offizier und erster Vermessungsgruppenleiter Sebastian Ennenga bei
der Arbeit.

Die CAPELLA auf der Ostsee

Der Beginn eines Prozesses

Ohne verlassliche Tiefenangaben, ohne Infor-
mationen lber Wracks, Steine oder Sedi-
mentverlagerungen wdre sichere Navigation
nicht méglich. Die Wassertiefen, die auf der
CAPELLA erfasst werden, sind der Beginn eines
Prozesses - von der Vermessung des Meeres-
grunds bis zur digitalen Seekarte. Die Daten,
die an Bord entstehen, sind zunéchst Rohma-
terial. Sie sind prdzise und umfangreich, aber
noch nicht unmittelbar nutzbar.

Nach Riickkehr von der Vermessungsfahrt
beginnt der zweite Teil der Arbeit. Die Mess-
daten werden gesichtet und gepriift. An Land
erfolgt die weitere Verarbeitung und Analyse.
Diese Schritte sind entscheidend, denn die
Qualitat der Auswertung bestimmt die Ver-
IGsslichkeit der spdteren Seekarten. Mit der
immer héheren Auflésung der Messsysteme
wachsen die Anspriiche an die Interpretation.
~Je genauer man hinschaut, desto mehr findet
man*, sagt Vélkner, der Nautik und Geomatik
studiert hat und seit 2002 beim BSH beschdaf-
tigt ist. Damit wdchst auch die Verantwortung
derjenigen, die aus Rohdaten belastbare
Grundlagen ableiten.

Aus Rohdaten entstehen Produkte

Im Hintergrund l&uft in der Seevermessung
und im nautischen Informationsdienst des BSH
eine komplexe Datenverarbeitung und Daten-
analyse. Ziel ist es, analoge und elektronische
Seekarten sowie weitere Datenprodukte herzu-
stellen. Vermessungsdaten des Meeresbodens
gehdren zu den wichtigsten Quellen, ergdnzt
durch Ergebnisse der Wracksuche. Auch andere
Informationen flieBen ein: Trassen von Kabeln
und Rohrleitungen, topografische Hafen-
plane, Luftbildkarten, Angaben zu Seezeichen,
Sperrgebieten und BaumaBnahmen. Selbst
rechtliche Grundlagen wie Verordnungen und
Bekanntmachungen der WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung werden berticksichtigt.

All diese Informationen werden gepriift, vorver-
arbeitet und in internen Datenbanksystemen
zusammengefihrt. Ziel ist ein konsistentes,
aktuelles und verldssliches Gesamtbild.

,Unsere Arbeit liefert Orientierung®,
sagt Vblkner. ,Nicht nur flir Schiffe,
sondern fur alles, was mit dem Meer
zu tun hat.“

Im Fokus: Seevermessung
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Das Vermessungsboot POLLUX ist unter anderem mit einem Vertikalecholot, Seitensichtsonar und Fécher-
echolot ausgestattet. Die Vermessungsergebnisse erreichen Genauigkeiten im Zentimeterbereich.

Die Verknlipfung der durch die Seevermessung
erhobenen Geodaten des Meeresbodens mit
weiteren Fachdaten erlaubt es, Veréinderungen
im Meer zu erkennen und zu verstehen - sei es
fir Schiffsverkehr, den Schutz kritischer Infra-
struktur, Umweltschutz oder Meeresmonitoring.

Automatisierung mit Verantwortung

Parallel dazu entwickelt das BSH die Prozesse
der nautischen Hydrographie konsequent wei-
ter. Automatisierung und Kiinstliche Intelligenz
(KI) sollen beispielsweise Messfahrten effizien-
ter machen und die wachsenden Datenmen-
gen im Anschluss schneller und zuverldssiger
auswerten. So kommen etwa KI-Verfahren bei
der Objekterkennung zum Einsatz, um Wracks,
Steine oder andere Hindernisse effizienter und
objektiver zu kartieren. Im nautischen Informa-

tionsdienst werden die Tiefendaten automa-
tisch zu Datenprodukten umgewandelt.

Kl-basierte Automatisierung soll
uns entlasten, nicht ersetzen® sagt
Dr. Patrick Westfeld, Leiter des
Referats F&E in Hydrographie

und Geoddsie.

Fur Forschungsprojekte ist er regelmdBig auf
den Schiffen des BSH unterwegs - heute sitzt
er in seinem Biiro in der Neptunallee in Rostock
und schenkt Cappuccino aus seiner Siebtrd-
germaschine ein. Fachliche Expertise, betont
Westfeld, seien unersetzbar. ,,So wichtig Auto-
matisierung fir die hydrographische Datenaus-
wertung ist: Sie darf nicht in Systeme miinden,
deren Entscheidungslogik sich der fachlichen
Kontrolle entzieht.”

Seekarten aus Papier oder elektronisch

Ein Ergebnis der Seevermessung sind amtliche
Seekarten. Ladngst stehen dabei nicht mehr nur
Papierkarten im Fokus. Das BSH produziert fur
seinen Zustdndigkeitsbereich elektronische
Seekarten. Sie decken das deutsche Kiisten-
meer bis zur Grenze der deutschen ausschlieB-
lichen Wirtschaftszone (AWZ) und fiur ausge-
wdhlte Seegebiete in der Antarktis ab.

Genutzt werden diese Karten in einem elektro-
nischen Kartenanzeige- und Informationssys-
tem, kurz ECDIS.

In der Berufsschifffahrt kann bei Verwendung
amtlicher, regelmdBig aktualisierter elektro-
nischer Seekarten seit vielen Jahren auf die
klassische Papierseekarte verzichtet werden.
Voraussetzung: Das System ist baumusterge-
pruft und die Daten entsprechen den interna-
tionalen Standards der IHO.

Elektronische Seekarten enthalten sGmtliche
Informationen fir eine sichere Navigation -
und mehr. Anders als Papierkarten lassen sie
sich dynamisch aktualisieren. Neue Wracks,
verdinderte Tiefen oder verlegte Seezeichen
werden zeitnah eingepflegt.

Schiffskapitdne wie Roland Vélkner kénnen
diese Informationen zligig einordnen: Was-
serstdnde verdndern die fir die Navigation
nutzbare Wassertiefe, Stromungen beeinflus-
sen den Kurs, tempordre Sperrgebiete oder
Baustellen bestimmen die Routenwahl. Nach
dem internationalen Standard S-100 kénnen
zusdtzlich zu den klassischen Karteninhalten
weitere georeferenzierte Datensdtze ein-
gebunden werden. Die Seekarte entwickelt
sich von einer statischen Darstellung zu einer
dynamischen Informationsplattform, die Navi-
gation, Sicherheit und Meeresmonitoring in
Echtzeit verknupft.

Ungewodhnlicher Fund: Ein Raupenbagger im Feh-
marnsund wird mithilfe eines leistungsféhigen
Facherecholots problemlos erkannt.

Praxisbeispiel: Prédizise Vermessung ermdglicht sicheres Auslaufen der ,,Disney Adventure*

Anfang 2025 riickte die Zufahrt zum Hafen
Wismar in den Mittelpunkt der Seevermes-
sung. Grund war der geplante Aufenthalt und
das sichere Auslaufen der ,,Disney Adventure,
eines der groBten Kreuzfahrtschiffe der Welt
mit einer Lange von rund 340 Metern. Die
Anforderungen an Sicherheit und nautische
Prazision waren entsprechend hoch.

Auf Bitte des WasserstraBen- und Schiff-
fahrtsamts Ostsee Uberprifte das Team der
CAPELLA die Zufahrt griindlich. Ziel war es, die
Fahrrinne auf eventuelle Hindernisse zu unter-
suchen und die garantierte Mindesttiefe von
9,50 Metern aus der Seekarte zu bestdtigen.
Gefordert war eine auBergewdhnlich feine
Objekterkennung mit einer Kantenldnge von
nur 20 Zentimetern.

Fur die Messungen nutzte das Team die volle
Leistungsfahigkeit ihrer hochauflésenden
Systeme und wurde filindig: Mehrere bislang
unbekannte Objekte wurden entdeckt und
rechtzeitig vor dem Auslaufen des Kreuzfahrt-
schiffes geborgen. Besonders kritisch war ein
Naturstein, der 60 Zentimeter in die Fahrrinne
ragte und eine erhebliche Gefahr fiir das GroB-

schiff dargestellt hatte.

Die Seevermessung des BSH trug damit ent-
scheidend zur Sicherheit der Schifffahrt bei
und bewies, wie unverzichtbar prdzise und
aktuelle hydrographische Daten angesichts
immer gréBer werdender Schiffe sind.

Im Fokus: Seevermessung
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Vermessungstage

20

auf See

Ein Seitensichtsonar wird fiir den Einsatz vorbereitet.

Seevermessung als Sicherheitsfaktor

Damit schlieBt sich der Kreis - von der Messung
auf See bis zur Navigation auf der Briicke. Fur
Vélkner ist dieser Zusammenhang Antrieb.
»Man sieht das Ergebnis unserer Arbeit nicht
sofort®, sagt er. ,Aber man weiB, dass andere
sich darauf verlassen.” Genau darin liegt die
Verantwortung. Fehler betreffen nicht nur ein-
zelne Schiffe, sondern ganze Systeme. Und
diese Systeme reichen heute lber die klassi-
sche Schifffahrt hinaus.

Die Daten aus der Seevermessung dienen zuneh-
mend auch dem Schutz maritimer Infrastruktur.
Seekarten und Geodaten liefern dort Orientie-
rung, wo Energie- und Datenleitungen, Hafen-
anlagen oder Offshore-Strukturen verlaufen.

Sie schaffen Transparenz liber sensible Berei-
che und bilden eine Grundlage fiir Prévention,
Planung und Reaktion. In einer Zeit, in der
maritime Infrastrukturen stdrker in den Fokus
ricken, wachst die Bedeutung prdaziser, aktuel-
ler, verlasslicher Vermessungsdaten.

Warum Seevermessung hie endet

Als die CAPELLA wieder ausldauft, beginnt der
Prozess von vorne. Das Schiff nimmt Kurs auf
das ndchste Vermessungsgebiet. Auf den Moni-
toren erscheinen neue Linien, neue Muster,
neue Herausforderungen. An Land laufen die
ndchsten Auswertungen an. Denn der Meeres-
boden ist kein statisches Gebilde: Strémungen
verlagern Sedimente, Stlirme verdndern Tiefen,
menschliche Eingriffe wie Offshore-Bauwerke
kommen hinzu. Was heute sicher erscheint,
kann morgen anders aussehen. Seevermessung
ist deshalb eine wichtige Daueraufgabe.

Was spater als sicherer Fahrweg auf der See-
karte erscheint, entsteht Schritt flir Schritt
durch viele Beteiligte. Solange Schiffe ihren
Weg durch enge Fahrwasser finden, Hafen
erreichbar bleiben und Gefahren rechtzei-
tig erkannt werden, erfiillt diese Arbeit ihren
Zweck - meist im Hintergrund.

Quelle: Thomas Diercks, BSH

Vermessungstechnik leicht erklart

In der Seevermessung setzt das BSH unter
anderem Fdcherecholote und Seitensichtsonare
zur Bodenkartierung ein. Im Gegensatz zu ein-
fachen Vertikalecholoten senden Facherecho-
lote mit einem Ping viele Schallstrahlen facher-
férmig aus. Die Empfangseinheit trennt die
empfangenen Echos anhand ihrer Einfallsrich-
tung. Durch die Kombination der gemessenen
Schallgeschwindigkeit innerhalb der Wasser-
sdule, der Signallaufzeit und dem Empfangs-
winkel sowie der Position und Orientierung des
Schiffes berechnet das System fiir den Ort der
Reflexion eines einzelnen Schallstrahls seine
genaue 3D-Koordinate. So entstehen hochauf-
I6sende, dreidimensionale Tiefenmodelle.

Seitensichtsonare sind bildgebende Verfahren.
Sie strahlen den Schall seitlich scharf gebtin-
delt ab und liefern durch Riickstreuintensitd-
ten und Schallschatten detailreiche akustische
Bilder, welche per Software zu groBflachigen
Mosaikdarstellungen weiterverarbeitet wer-
den. Sie machen Objekte, Kanten und Struk-
turen, aber auch Bodenrauhigkeiten und
Bewuchsfldchen sichtbar.

Die Kombination beider Verfahren ermdéglicht
eine prdzise Vermessung und Erkennung von
Objekten, die Bewertung der Objektreinheit
von Fahrwassern und verldssliche Aussagen zur
nautischen Sicherheit. Auch fiir Sedimentklas-
sifizierungen und die Bestimmung schiitzens-
werter Lebensrdume sind diese Daten eine
wichtige Grundlage.

Vermessungsergebnis der CAPELLA vom DarBer Ort hergestellt mit einem Vertikalecholot. Kiistenabbriiche fiihren hier zu Versand-
ungen und erfordern alle fiinf Jahre neue Vermessungsarbeiten. Die farbigen Profillinien zeigen die aktuellen Tiefenverhdltnisse.

Im Fokus: Seevermessung
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SCHUTZ UND
NACHHALTIGE NUTZUNG
DER MEERE

Das BSH setzt sich flir den Schutz und die nachhaltige Nutzung der Meere
ein. Es starkt den Meeresumweltschutz, den Kustenschutz, die nachhaltige
Schifffahrt und ermoglicht den Ausbau der Offshore-Windenergie. Das BSH
uberwacht Schadstoffe im Meer, arbeitet an internationalen Umweltregeln
mit und setzt diese in Deutschland um. Bei VerstéBen geht es konsequent vor
und verhangt entsprechende Strafen. Damit tragt das BSH entscheidend
dazu bei, dass immer weniger schadliche Stoffe in die Meere gelangen.

Quelle: Lisett Kretzschmann, BSH
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Der australische Kalkrohrenwurm ist eine potenziell invasive Art, die sich in den letzten Jahren massiv
ausgebreitet hat. Besonders Sportboote an der Ostsee sind betroffen.

Friith erkennen, gezielt handeln:
Monitoring gebietsfremder Arten

Legt ein Schiff im Hafen an, bringt es oft
mebhr als Fracht und Passagiere mit: Uber
Ballastwasser oder Schiffsbewuchs gelangen
Organismen in neue Lebensréiume. Neobiota,
also gebietsfremde Arten, kénnen sich aus-
breiten. Manche bleiben harmlos, andere
stdren Okosysteme nachhaltig und sind dann
sogenannte invasive Arten. Gleichzeitig erhoht
der Bewuchs der Schiffe unter Wasser, das
sogenannte Biofouling, den Widerstand -
Treibstoffverbrauch und CO,-AusstoB steigen,
die Mandvrierfahigkeit sinkt.

Um gebietsfremde Arten frihzeitig zu erken-
nen und gezielt zu bekdmpfen, sind verldss-
liche, zentral erfasste Daten unverzichtbar.
Das Modul MARLIN-NIS des MARLIN-Informa-
tionssystems sammelt Messdaten aus Nordsee
und Ostsee in einer nationalen Datenbank.
Uber 20 Messstationen und Projekte, darunter
Hafen- und Biofouling-Untersuchungen, liefern
Daten. Sobald neue Arten auftauchen, erfolgt
eine automatisierte Meldung. So lassen sich
rechtzeitig MaBnahmen einleiten.

Denn Prévention ist meist wirksamer als spa-
tere Eingriffe. MARLIN-NIS unterstiitzt die
Umsetzung nationaler, europdischer und inter-
nationaler Richtlinien und férdert den fach-
lichen Austausch.

Auch Freizeitschiffe verbreiten gebietsfremde
Arten. Um Bootsnutzerinnen und -nutzer zu
sensibilisieren, hat das BSH zusammen mit
dem Forschungsnetzwerk des Bundesministe-
riums fur Verkehr das kostenlose E-Learning-
Angebot ,,Biofouling-Management fiir Sport-
boote” entwickelt. Es zeigt in kurzen Videos
praxisnahe, umweltfreundliche MaBnahmen
zur Reduzierung von Biofouling und erklart
rechtliche Vorgaben. Am Ende jedes Kapitels
gibt es einen Wissenstest, zum Abschluss eine
personalisierte Urkunde.

Der Schutz mariner Okosysteme erfordert Pré-
vention mit soliden Daten, forschungsbasier-
ten Methoden und gezielter Offentlichkeits-
arbeit. So lassen sich Risiken friih erkennen
und nachhaltig verringern.

Schiffsrecycling: Weltweit mehr
Arbeitssicherheit und Umweltschutz

Rund 90 Prozent des Welthandels laufen tber
den Seeweg - ohne eine leistungsfdhige Han-
delsflotte unméglich. Doch was passiert mit
ausgedienten Schiffen? Jedes Jahr werden
weltweit hunderte Schiffe abgewrackt, oft
unter miserablen Umwelt- und Arbeitsschutz-
bedingungen. Internationale und europdische
Regelungen setzen deshalb auf einheitliche
Mindeststandards. Sie sollen das Schiffsrecyc-
ling sicherer und sauberer machen sowie Scha-
den fir Mensch und Umwelt mindern.

Ein Meilenstein wurde am 26. Juni 2025
erreicht, als das internationale Ubereinkom-
men von Hongkong fiir sicheres und umwelt-
gerechtes Recycling von Schiffen in Kraft trat.
Es legt verbindliche Standards fir das Abwra-
cken von Seeschiffen ab einer Bruttoraumzahl
von 500 fest. Dazu gehoren die Zertifizierung
von Recyclinganlagen sowie ein schiffsspezi-
fisches Gefahrstoffinventar. So sollen Mensch
und Umwelt besser geschiitzt und einheitliche
Standards etabliert werden.

Fir Dr. Annika Krutwa von der nationalen Kon-
taktstelle Schiffsrecycling beim BSH ist das ein
bedeutender Fortschritt:

»International einheitliche Regeln wie das
Ubereinkommen von Hongkong weisen den
richtigen Weg.”

Die Europdische Union (EU) hat zentrale Vor-
gaben des Ubereinkommens bereits 2013
vorweggenommen und mit der Verordnung
(EU) Nr. 1257/2013 umgesetzt. Diese schreibt
vor, dass Schiffe unter einer EU-Flagge nur in
zugelassenen Abwrackeinrichtungen recycelt
werden dirfen.

Das BSH informiert und berdat als nationale
Kontaktstelle zu Fragen des Schiffsrecyclings
im Rahmen des Ubereinkommens von Hong-
kong und der EU-Verordnung. Es tauscht sich
mit anderen Staaten, Reedereien, Werften,
Behdérden und weiteren Interessierten aus,
erstellt Berichte fir die Internationale See-
schifffahrtsorganisation (IMO) und die EU-
Kommission und arbeitet in internationalen
und europdischen Gremien mit.

Ein klares Zeichen fiir Mensch und Umwelt: Mit Inkrafttreten des Hongkong-Ubereinkommens werden Schiffe
kiinftig nach internationalen Standards verantwortungsvoll recycelt.

Webseite
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Stoffliche Emissionen von
Offshore-Windparks identifiziert

Offshore-Windparks setzen laut einer inter-
nationalen Literaturstudie, die das BSH mit
Partnern aus Frankreich und Belgien leitete,
potenziell Gber 200 Stoffe frei.

Die Studie zeigt, dass die Emissionen und ihre
Auswirkungen noch unzureichend erforscht
sind. Eine bessere Erfassung und Bewertung
ist notig. Quellen und Mengen lassen sich
jedoch schwer zuordnen, da viele Stoffe auch
anderswo verwendet werden und so in die
Meere gelangen.

70 Prozent der identifizierten Stoffe stammen
aus Korrosionsschutzsystemen, 10 Prozent aus
Olen und Schmierstoffen, 6 Prozent aus Kiihl-
und Léschmitteln. 62 Stoffe sind umweltrele-
vant, da sie potenziell toxisch, schwer abbau-
bar, hormonaktiv oder krebserregend sind oder
sich in der Nahrungskette anreichern. Einige
gelangen nur durch Unfdlle ins Meer.

Alternative Korrosionsschutzsysteme, geschlos-
sene Kihlsysteme und biologisch abbaubare
Betriebsstoffe konnen die Emissionen senken.
Trotz technischer Lésungen fehlen jedoch bran-
chenspezifische Standards. Die Autorinnen und
Autoren fordern daher klare technische Leitlinien
fur Offshore-Windparks, die international gelten.
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Deutschland verlangt schon in der Planungs-
phase ein Emissionskonzept. Das BSH legt
verbindliche Systeme fest, um Emissionen

zu vermeiden, zu reduzieren und zurlickzu-
halten. Zinkbasierte Anoden zum Korrosions-
schutz und biozidhaltige Beschichtungen zur
Bewuchskontrolle sind beispielsweise in deut-
schen Meeresgewdssern verboten. Geschlos-
sene Kiihlsysteme kommen zum Einsatz.

Die Studie entstand im europdischen Interreg-
Projekt ANEMOI in Zusammenarbeit mit zwei
Arbeitsgruppen des Internationalen Rates

flir Meeresforschung (ICES). Dr. Elena Hengst-
mann, Erstautorin der Studie beim BSH, sagt:

,Europaweite Abstimmungen und
Mindestanforderungen kénnen den
Ausbau der Offshore-Windenergie
umweltfreundlicher machen - und
Klima wie Meere schiitzen.”
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Mégliche stoffliche Emissionen von Offshore-Windparks und ihre Quellen, die kontinuierlich, zeitweilig oder

unfallbedingt auftreten kénnen

Quelle: Hengstmann,

Zapata Corella et al. 2025
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Den Meeresboden fiir eine nachhaltige Meeresnutzung begreifen: Sedimentproben aus der Nordsee werden
an Bord von den Forscherinnen und Forschern dokumentiert und analysiert, wie hier mit Farbkarten.

Meeresboden entschliisseln: Nordsee
und Ostsee auf den Grund gehen

Quelle: Victoria Strehse, BSH

Schlick, Sand, Kies und Steine - der Meeres-
boden bietet durch seine Beschaffenheit
unzdhligen Arten Lebensraum und steht
zugleich unter wachsendem Nutzungsdruck.
Aktuelle Daten sind unverzichtbar fiir die
maritime Raumplanung und die Bewertung
des Umweltzustands.

Im Projekt SedAWZ |V kartieren Forscherin-
nen und Forscher des BSH die Verteilung von
Sedimenten und Findlingen in der AWZ. Das
Leibniz-Institut fiir Ostseeforschung Warne-
miinde (IOW) ist Projektpartner.

Die zentrale Kartierungsmethode ist die Hyd-
roakustik: Seitensichtsonare liefern Bilder des
Meeresbodens und machen die Sediment-
strukturen sichtbar, fldchendeckend und mit
einer Auflésung von bis zu 25 Zentimetern.
Ergdnzend nutzt das Forschungsteam Video-
aufnahmen und Bodenproben.

So entstehen Karten, die den Meeresboden
mit bisher unerreichter Detailgenauigkeit
abbilden und beispielsweise im Fldchen-
entwicklungsplan fiir Offshore-Windenergie
berlicksichtigt werden.

Die Ergebnisse flieBen auch in die Biotop-
kartierung des Bundesamts fiir Naturschutz
(BfN) ein, das das Projekt mitfinanziert.

,Jede Datenerhebung hilft, die Meeresum-
welt besser zu verstehen und nachhaltiger
zu nutzen®, sagt Victoria Strehse vom BSH.

lhr Kollege Yannick Saitz ergéinzt: ,Unsere
Daten ermdglichen etwa das Lokalisieren von
schiitzenswerten LebensrGumen wie geo-
gene Riffe.”

In der aktuellen Projektphase hat das BSH auf
acht Seereisen tiber 1.000 Quadratkilometer
Meeresboden in der nérdlichen Deutschen
Bucht vermessen. Dabei entdeckte das Team
komplexe Sedimentmuster und bislang unbe-
kannte Blockvorkommen. Auch fiir die Ostsee,
vor allem in der Kieler Bucht, entstanden neue
hochauflésende Karten.

Da Stromungen und Stirme den Meeresboden
verdndern, ist ein regelmdBiges Monitoring
notwendig, um diese Dynamik systematisch zu
erfassen und aktuelle Daten bereitzustellen.

Schutz und nachhaltige Nutzung der Meere

Webseite
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Wie Offshore-Windparks
Sterntaucher beeinflussen

Neue Daten zeigen: Sterntaucher suchen in der Nédhe von Offshore-Windparks genauso nach
Nahrung wie anderswo. Diese Erkenntnisse stammen aus dem vom BSH geférderten DiverLog-
Projekt, das 2025 endete. Das Team untersuchte, wie Offshore-Windparks Sterntaucher in der
Deutschen Bucht beeinflussen und zeigt, welche MaBnahmen ihren Schutz verbessern.

Die Deutsche Bucht ist ein wichtiges Winter-
quartier fiir Seetaucher, vor allem fir Stern-
taucher. Sie fangen Fische, meist in Tiefen bis
zu 20 Metern. Westlich von Sylt versammeln
sich jeden Friihling Tausende von ihnen.

Doch diese Gebiete werden immer stérker von
Schifffahrt, Fischerei und Windenergie auf See
beansprucht. Das Problem: Sterntaucher sind
duBerst empfindlich.

Das vorherige DIVER-Projekt zeigte, dass
Sterntaucher Offshore-Windparks in der Regel
starker meiden als gedacht. Unklar blieb
jedoch, wie sich die Windparks langfristig auf
die Population auswirken.

Sterntaucher im Schlichtkleid

Im DiverLog-Projekt stattete das Team

68 Sterntaucher in der 6stlichen Deutschen
Bucht mit GPS-Sendern aus, um ihre Bewe-
gungsmuster lber drei Jahre zu verfolgen.
Drucksensoren erfassten zusdatzlich Tauchdaten.

Nahrungssuche in der Ndhe unverdndert

Die Studie lieferte erstmals detaillierte Einbli-
cke in das Verhalten der Sterntaucher bei der
Nahrungssuche. Sterntaucher, die nahe bei Off-
shore-Windparks tauchen, jagen fast genauso
wie ihre Artgenossen weiter entfernt. In der
Ndhe der Windparks fliegen sie etwas mehr, was
ihren Energieverbrauch leicht erhdht und ihr
Korpergewicht geringfligig senken kénnte.

5.000

Kilometer fliegen
Sterntaucher in
Brutgebiete
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Die GPS-Sender ermdglichen es, die Sterntaucher fast in Echtzeit zu verfolgen. Im Sommer zog es die meisten
nach Russland. Ihre Bewegungen sind sehr individuell, denn sie wdhlten unterschiedliche Routen dorthin.

Ein Habitatmodell zeigte, dass Wassertiefe, Salz-
gehalt, Entfernung zu Offshore-Windparks und
Schiffsverkehr die Verteilung der Sterntaucher
beeinflussen. Auch Nahrungsverfligbarkeit oder
Standorttreue kdnnten eine Rolle spielen. Die
Ergebnisse dhnelten friiheren Studien, doch der
Einfluss der Windparks war nun schwdcher und
reichte nicht so weit liber deren Grenzen hinaus.

Daten aus der 6stlichen Deutschen Bucht zeigen
keinen Riickgang der lokalen Population, deu-
ten aber auf eine Verlagerung des Hauptver-
breitungsgebiets hin. Die langfristigen Folgen
dieser Verlagerung bleiben unklar. Insgesamt
bilden die Ergebnisse des DiverLog-Projekts eine
wichtige Grundlage fiir kiinftige MaBnahmen.

MaBnahmen zum Schutz der Sterntaucher

Die wichtigste MaBnahme, um solche Aus-
wirkungen zu vermeiden, war die Ausweisung
eines Vorranggebiets fiir Seetaucher in der
Raumordnung auf dem Meer. So lassen sich die
Abstdnde kiinftiger Offshore-Windparks zum
Hauptverbreitungsgebiet der Sterntaucher
besser planen. Auch direkte MinderungsmaB-
nahmen kénnten helfen.

Die Regulierung des Bau- und Wartungsverkehrs
zu den Offshore-Windparks mindert nachweis-
lich die Stérungen der Sterntaucher. Weniger
Schiffsverkehr in sensiblen Zeiten, Geschwindig-
keitsbegrenzungen und feste Routen verringern Webseite
die Belastung erheblich und sollten konsequent

umgesetzt werden.

Von Forschung zur Regulierung

Die Ergebnisse flieBen direkt in Umwelt-
prifungen und Eighungsuntersuchungen fir
Offshore-Windparks beim BSH ein. Danach
berlcksichtigt das BSH sie in Planfeststel-
lungs- und Vollzugsverfahren.

BioConsult SH GmbH & Co. KG leitete das
DiverLog-Projekt und arbeitete mit der Justus-
Liebig-Universitat GieBen, der litauischen Firma
Ornitela und der finnischen Universitdt Novia
zusammen. Das BSH beauftragte das Projekt,
um Regulierungen auf Basis wissenschaftlicher
Erkenntnisse zu verbessern. Nur so lassen sich
der langfristige Schutz und die nachhaltige
Nutzung der Deutschen Bucht sichern.

Schutz und nachhaltige Nutzung der Meere 29

Quelle: www.divertracking.com
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Umweltschutz im Seeverkehr

8500 ©

Schiffskontrollen

1.700

UmweltverstoBe

406 295

Ordnungswidrigkeiten- Festgesetzte 350.000 €
verfahren BuBgelder gesamt

*MARPOL 73/78 - Internationales Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe
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Jahresstatistik 2024

13.364 i

gemessene Abgasfahnen
an 5 Stationen

207

Zusatzlich gemessene Abgas-
fahnen mit Drohne zwischen
Fehmarnbelt und Kadetrinne

3T



Meeresumweltiiberwachung

13.936

470

Ndhrstoff-

69 !

315

Stationen

584

Schadstoff-

228

Schadstoff-

Gefahrene Seemeilen

fur Forschung und Stationen

Sonderaufgaben fur CTD* Plankton proben proben proben
Temperatur, Salz, Chlorophyll, Wasser Sediment Wasser
Druck, Sauerstoff, Phytoplankton
Tribung, Fluoreszenz und Zooplankton

Anzahl der gemessenen Schadstoffe, Nahrstoffe und Radionuklide

13.936 Seemeilen entsprechen 25.809 Kilometer, mehr als vom Nordpol zum Sudpol.

—| 55 @16

Pestizide Metalle

Flachendeckende Sedimentkartierung

210 42

Quadrat- Stationen ooooo Industrie- + @@ Pharmazeutika

kilometer chemikalien A
Sedimente Sedimentproben Sedimente in

in der Nordsee in der Nordsee der deutschen AWZ* A
neu kartiert enthommen bereits kartiert 1 4 e 9
o)
o)
Radionuklide PH Eutrophierung

und Versauerung

*CTD: Conductivity, Temperature, Depth - Leitfdhigkeit, Temperatur, Tiefe,
*AWZ: ausschlieBliche Wirtschaftszone
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SCHIFFFAHRT
DER ZUKUNFT

Das BSH macht die Schifffahrt moderner und sicherer. Es setzt Meilensteine

bei der Entwicklung internationaler Standards und erstellt Seekarten;-auf : = *’“‘7[’ p ’_ :.:: - =
Papier wie auch digital. Neue Navigationssysteme werden getestet und S Eﬂfﬂ ==
weiterentwickelt. Im Fokus der Arbeit: Automatisierung, Integration, —_— -,_y . : " ' ==
Vernetzung und Sicherheit. Zur Sicherheit auf See trégt das BSH = = — SR
beispielsweise entscheidend bei, indem es aktuelle ozeanographische e =
Daten in digitale Systeme integriert und die autonome Schifffahrt férdert. S i T — e —
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- = _ : —— e = Saa
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;Relevanz der Hydrographie gefestigt

Thomas Dehling, Leiter der Abteilung Nautische Hydrographie im BSH, hat 20 Jahre ehrenamtlich
Fiihrungsarbeit in der Deutschen Hydrographischen Gesellschaft (DHyG) geleistet. Im Interview
spricht Dehling liber seine Motivation, sich ehrenamtlich zu engagieren und iiber die gegenseitig

inspirierende Arbeit vom BSH und der DHyG.

Thomas Dehling, Leiter der Abteilung Nautische
Hydrographie im BSH

Sie geben lhr Amt als Vorsitzender der DHyG
im Juni 2026 nach 20 Jahren ehrenamtlicher
Fiihrungsarbeit ab. Was war lhre Motivation
und worauf blicken Sie stolz zuriick?

Dehling: Die Hydrographie fristete lange ein
Nischendasein, und es war mein Ziel, dies zu
dndern. 2000 bekam ich durch meine Arbeit
im BSH Kontakt zur DHyG. Ab 2006 haben
wir mit einem fast komplett neuen, verjling-
ten Vorstandsteam die Vereinszeitschrift
»~Journal of Applied Hydrography“ moderni-
siert, einen Internetauftritt geschaffen und
Social Media genutzt. Die Hydrographen-
tage wurden von kleinen Treffen auf bis zu
200 Gaste erweitert. Alle zwei Jahre ergéinzt
eine Fachausstellung die Veranstaltung.
Zudem haben wir dreimal die internationale
Konferenz ,HYDRO" in Rostock erfolgreich
durchgefiihrt und den DHyG Student Excel-
lence Award ins Leben gerufen, um die beste
studentische Abschlussarbeit auszuzeichnen.

Wie ergdnzt die Arbeit der DHyG die
Seevermessung des BSH?

Dehling: Die Hydrographie zeigt ihre Bedeu-
tung oft nicht auf den ersten Blick. Dabei ist sie
der Schliissel zum Meer. Ohne genaue Daten
zur Meerestiefe kann man nicht sicher navigie-
ren oder Kiistenschutz betreiben. Sie ist auch
entscheidend fiir Offshore-Windparks sowie
den Schutz von Riffen und Lebensréiumen. Die
DHyG hat dazu beigetragen, die Relevanz der
Hydrographie national wie international zu
festigen. Die DHyG ist Mitglied in der Inter-
nationalen Forderation der Hydrographischen
Gesellschaften, wo ich seit 2017 stellvertreten-
der Vorsitzender des Vorstands bin.

Warum geben Sie nun lhr Amt als
Vorsitzender der DHyG ab?

Dehling: Mir war es immer wichtig, dass sich

der Vorstand der DHyG erneuert. Ich bin aktuell
der letzte Verbliebene im Vorstand, der 2006
antrat. Es ist Zeit fiir neue Ideen. Der Hydrogra-
phie bleibe ich aber weiterhin abseits des BSH
eng verbunden, etwa in der internationalen
Zusammenarbeit und in der Lehre.

Hydrographie: Die DHyG und
das BSH im Vergleich

Die DHyG ist ein berufsstdndischer Verein,
der sich fir die Interessen der Hydrogra-
phie einsetzt und sich als deren Sprachrohr
in Deutschland versteht. Das BSH ist Mit-
glied in der DHyG, genauso wie das BMV,
viele Firmen und Bildungseinrichtungen.
Die praktische Vermessungsarbeit der
Nordsee und Ostsee gehort zu den urei-
genen Aufgaben des BSH. Die BSH-Schiffe
legen jahrlich circa 12.000 Kilometern mit
Tiefenlotungen auf der rund 57.000 km?
groBen Wasserfldche des deutschen Anteils
der Nordsee und Ostsee zurlick.

Teil des Weserfahrwassers bei der Tankerreede Fedderwarden. Die verbesserte Tonnendarstellung in der
S-101-Karte erleichtert den Abgleich mit dem Seeraum und unterstitzt eine sichere, entspanntere Navigation.

Einmal kodiert, vielfach genutzt:
$-100 im operativen Einsatz

Prazise, aktuelle und weltweit einheitliche
Geodaten sind fir die moderne Schifffahrt
unverzichtbar. Der moderne Standard S-100
sorgt unter anderem dafir, dass auch hochdy-
namische Informationen wie Wassertiefen und
Strémungen ebenso wie hochgenaue Tiefen
nach gemeinsamen Regeln aufgebaut sind.
Dadurch kénnen sie einheitlich gespeichert,
ausgetauscht und genutzt werden.

Nun hat die IHO ausgewdhlte S-100-Produkt-
spezifikationen fiir die Nutzung freigegeben,
sodass hydrographische Dienste entspre-
chende Produkte herstellen kénnen. Welche
praktischen Erfahrungen liegen bisher vor, und
welche Schritte folgen als ndchstes?

Seit Ende 2025 nimmt die Herstellung dieser
Produkte stark an Fahrt auf. Das BSH liefert fiir
die Weser die ersten S-100-basierten Produkte:
elektronische Seekarten, hochgenaue, detail-
lierte Tiefendaten sowie Informationen zu Was-
serstdnden und Gezeiten.

,Mit unseren innovativen Datenprodukten
machen wir den Seeraum optimal nutz-
bar - ein klarer Gewinn flir die Schifffahrt
und den Wirtschaftsstandort Deutschland’,

so Jens Schréder-Firstenberg, Leiter des
Nautischen Informationsdienstes beim BSH.

Reedereien und Charterer kénnen die S-100
Daten fiir ihre Planung einsetzen. Die Produkte
bilden zudem die Grundlage fiir elektronische
Seekartenanzeige- und Informationssysteme
sowie fir Tests globaler Datenvertriebswege.

Fur Elbe und Weser hatte das BSH 2025 hoch-
genaue, detaillierte Tiefendaten im Testbetrieb
bereitgestellt. Die Lotsen und Lotsinnen vor Ort
profitierten deutlich von der verbesserten Dar-
stellung des verfligbaren Navigationsraums.
Seit Anfang 2026 ist dieser Service fur alle
deutschen Lotsenreviere verfligbar.

Zusatzlich erstellt und aktualisiert das BSH auf
Basis der S-100-Produktspezifikationen unter
anderem die Publikationen ,Winterbetonnung®,
,Leuchtfeuerverzeichnis“ sowie den nauti-
schen Produktkatalog - ganz nach dem Prinzip
,Kodiere einmal, nutze mehrfach®.

Schifffahrt der Zukunft
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Als verlasslicher Flaggenstaat bietet Deutschland Reede-
reien und Seeleuten Rechtssicherheit, Service und welt-

weite Unterstltzung.

Deutsche Flagge:

220

deutsche Botschaften
und Konsulate bieten

weltweit Unterstiutzung

Auf Kurs mit Qualitat und Sicherheit

Die Deutsche Flagge genieBt weltweit hohes
Ansehen und steht fiir verldssliche Standards
in der internationalen Schifffahrt. In Zeiten
wachsender geopolitischer Krisen und Han-
delskonflikte gewinnt ein verlasslicher Flag-
genstaat an Bedeutung. Deutschland tber-
zeugt mit stabiler politischer Ordnung und
Rechtssicherheit als zuverlassiger Partner fir
Reedereien und Seeleute.

Die deutsche Flaggenstaatverwaltung setzt sich
engagiert fiir mehr Kundenndhe ein. Dazu straf-
fen, digitalisieren und vereinfachen das BSH und
die Dienststelle Schiffssicherheit der Berufsge-
nossenschaft Verkehr (DS) ihre Verwaltungsab-
IGufe. Mit ihrem neuen Serviceteam unterstiit-
zen BSH und DS Seeleute und Reedereien rund
um die Uhr. Kundinnen und Kunden profitieren
von einer zentralen Ansprechstelle und miissen
sich nicht mit Zustandigkeiten auseinander-
setzen. Neu sind auch die runderneuerte Web-
seite www.deutsche-flagge.de und ein einziger
Antrag fir die Einflaggung eines Seeschiffs.

Mit Uber 220 deutschen Botschaften und Kon-
sulaten bietet die Deutsche Flagge weltweit
verlassliche Unterstiitzung.

Deutschland hat zudem mit fast 60 Staaten
bilaterale Schifffahrtsabkommen geschlossen.
Das hilft in vielen Fdllen, Probleme mit ausl@n-
dischen Behoérden schnell zu I6sen.

Auch bei den Kosten ist die Deutsche Flagge
eine gute Wahl. Reedereien miissen keine
Lohnsteuer fiir Seeleute abfilihren und der
Bund erstattet die Arbeitgeberanteile zur
Sozialversicherung vollstéindig. Reedereien, die
ausbilden, erhalten umfangreiche Zuschiisse
und sichern sich so qualifizierten Nachwuchs.

2025 fuhren fast 85 Prozent der deutschen Han-
delsflotte unter ausléndischer Flagge. Die Bun-
desregierung will das dndern und die Zahl der
Schiffe unter Schwarz-Rot-Gold erhéhen. Der
Kurs Richtung Deutsche Flagge ist klar gesetzt.

TR =] www.deutsche-flagge.de

R
L _"ﬁsi-:t'" service@deutsche-flagge.de
= :--.-.::" 24/7-Hotline
E‘ r,

Quelle: Christian Bubenzer, BG Verkehr

Quelle: Universitat Rostock

Von Pilotprojekten zur Praxis:
Autonome Schifffahrt nimmt Fahrt auf

Die maritime Wirtschaft steht vor einem
Wandel: Autonome und ferngesteuerte Schiffe
(MASS: Maritime Autonomous Surface Ships)
ricken in den Fokus. Sie versprechen mehr
Sicherheit, planbare Abl&ufe und geringere
Betriebskosten, werfen jedoch auch rechtliche
und technische Fragen auf. Damit der Wandel
gelingt, missen Wirtschaft, Wissenschaft und
Behodrden eng zusammenarbeiten.

Vor diesem Hintergrund lud die nationale Koor-
dinierungsrunde fiir MASS im Dezember 2025
zum ersten ,,Runden Tisch - Autonome Schiff-
fahrt“ ins BSH ein. Uber 70 Fachleute erérterten
Bedarfe, Erwartungen und zentrale Heraus-

forderungen. BSH-Prasident Helge Heegewaldt:

~Wir brauchen einen praxisnahen Rahmen, der
Sicherheit garantiert und Innovation férdert.”

Die Zahl der MASS-Projekte wdchst, vor allem
bei Schiffen bis 24 Metern Lénge - von fernge-
steuerten Arbeitsbooten in Offshore-Windparks
bis zu KI-gestiitzter Navigation.

Die gréBten Hiirden liegen in den Bereichen
Konnektivitat, Cybersicherheit, Qualifikation
von Personal in Fernsteuerzentralen und Wirt-
schaftlichkeit.

Auch international engagiert sich Deutschland
maBgeblich: Der Beitritt zum Memorandum of
Understanding der Nordseeanrainerstaaten im
Juli 2025 erleichtert den grenziiberschreiten-
den Einsatz autonomer und ferngesteuerter
Schiffe. Gleichzeitig entwickelt die Internatio-
nale Seeschifffahrtsorganisation (IMO) einen
technologieneutralen MASS-Code, der ab 2032
verbindlich wird. Auf EU-Ebene unterstiitzt die
Europdische Agentur fur die Sicherheit des See-
verkehrs (EMSA) die Entwicklung durch Studien.

Mit Gbergreifender Abstimmung, internationaler
Vernetzung und der Begleitung von Pilotprojek-
ten schafft Deutschland verlassliche und praxis-
nahe Grundlagen fiir die autonome Schifffahrt.

Beratung, Antrége oder allgemeine
Fragen: mass@deutsche-flagge.de

Erprobung automatischer Ausweichmandver bei der Hafeneinfahrt im GN2plus-Projekt

Webseite
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Deutsche Handelsflotte

16359

Schiffe in deutschem Eigentum

Z
248 105

Millionen Schiffe unter Davon Schiffe
Gesamtvolumen Deutscher Flagge im Internationalen
BRZ* Seeschiffsregister

8,5 Mio. BRZ* 7,7 Mio. BRZ*

50 % 1 5 %

Weniger
Deutsche Schiffe Deutsche Schiffe unter deUt_SChe —
unter EU-Flagge Deutscher Flagge Schiffe s

groBere
als 2024

*BRZ Bruttoraumzahl Stand: 11/2025
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Maritimer Standort

0%

Deutsche Im-/Exporte uUber See

Rang der deutschen Rang der deutschen
Handelsflotte im Containerschiffe im
weltweiten Vergleich* weltweiten Vergleich*

53 220

Deutsche Botschaften
und Konsulate weltweit

Staaten mit bilateralen
Schifffahrtsabkommen

*Quelle: Verband Deutscher Reeder, Stand 12/2024
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Service der Deutschen Flagge

41 Mio. € 24/7 ==

Schifffahrtsforderung ausgezahlt Beratung am Telefon

« Zur Festhaltung von Schiffen, « Zu Flaggenzertifikaten und
Ein- bzw. Ausflaggungen, Schiffsmessbriefen fir Sportboote
Schifffahrtsforderung . o .
 Zur Schiffs- und Arbeitssicherheit,
« Zu Ordnungswidrigkeitenverfahren Seediensttauglichkeit, Schiffs-
im Bereich Gefahrenabwehr, besatzungs- und Befahigungs-
Haftungsilibereinkommen, zeugnissen

Umweltschutz

Millionen Millionen

Lohnnebenkosten Ausbildungsplatzkosten + Zur Registrierung von Schiffen

und Sportbooten

100°/o 80 %

www.deutsche-flagge.de
service@deutsche-flagge.de

Erstattung Deutsche
Arbeitgeberanteile zur Ausbildungsschiffe unter 24/7-Hotline
Sozialversicherung Deutscher Flagge

—
o

@,
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KLIMAWANDEE UND
ENERGIEWEN

Das BSH uberwacht kontinuierlich den Zustan
und untersucht die Auswirkungen des Klimaw
Okosystem. Um den Klimawandel entgegen z
BSH die Umsetzung der Energiewende auf Se
daflr, dass Windenergieanlagen in der AWZ s
und betrieben werden. Die Berucksichtigung
Naturschutzes hat dabei einen zentralen Stel

er deutschen Meere
els auf das marine
irken, unterstutzt das
onkret sorgt das BSH
r geplant, genehmigt
Umwelt- und

ert.
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Nordsee und Ostsee extrem warm

2025 war die Nordsee so warm wie nie seit
1969: 11,6 °C im Jahresmittel an der Oberfla-
che, somit 0,9 °C Giber dem langjdahrigen Mittel
von 1997 bis 2021. ,,Alle Monate lagen tber
dem langjdhrigen Mittel - Juni und Dezember
lieferten dabei neue Rekorde®, erklart Dr. Tim
Kruschke, Leiter des Referats Marine Klima-
fragen am BSH.

Auch der Warmeinhalt der Nordsee stieg um
etwa 35.000 Petajoule gegenliber dem Vor-
jahr - fast dreimal so viel wie Deutschlands
Jahresenergieverbrauch. ,Aus unseren drei-
dimensionalen Modelldaten geht hervor, dass
sich die ganze Wassersdule erwdrmt - von der
Oberfléiche bis zum Meeresboden®, erlGutert
Dr. Helen Morrison, Co-Leiterin des Referats
Operationelle Modellierung am BSH.

Die Ostsee war ebenfalls extrem warm. Mit
einem Jahresmittel von 9,7 °C lag die Ober-
flachentemperatur um 1,1 °C tiber dem lang-
Jjahrigen Mittel. 2025 war das zweitwdrmste
Jahr seit Beginn der Messungen - nur 2020
war warmer. In der Kieler Férde dauerte eine
marine Hitzewelle mit auBergewdhnlich hohen
Temperaturen 55 Tage und belastete das
Leben im Meer stark.

Im Winter 2024/25 bedeckte kaum Eis die
Ostsee. Am 20. Februar 2025 erreichte die
maximale Eisausdehnung 85.000 km? - die
Grenze zwischen schwachen und extrem
schwachen Eiswintern. ,,Das ist der siebte
schwache Eiswinter in Folge®, sagt Dr. Jirgen
Holfort, Leiter des BSH-Eisdienstes. ,,Seit 2011
gab es keinen starken Eiswinter mehr.*

Wenn die Meere wdrmer werden, dehnt sich
das Wasser aus. Gletscher und Eisschilde
schmelzen durch den Klimawandel. Als Folge
steigt der Meeresspiegel. In Cuxhaven stieg
er seit 1900 um Uber 25 Zentimeter, in War-
nemiinde um knapp 20 Zentimeter. Dadurch
erhoht sich das Ausgangsniveau fur Sturmflu-
ten, die immer hdher auflaufen.

.Selbst wenn wir weltweit sofort aufhdéren,
Treibhausgase auszustoBen, steigt der
Meeresspiegel noch Jahrhunderte weiter.
Durch Klimaschutz kann der Anstieg
geddmpft werden und wir gewinnen Zeit,
um unsere Klisten besser zu schliitzen’,
betont BSH-Président Helge Heegewaldt.
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So wichen die Jahresmitteltemperaturen 2025 in der Nordsee (links) und in der Ostsee (rechts) vom lang-

jahrigen Mittel von 1997 bis 2021 ab.
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tterKongress 2025

Vom 24. bis 26. September 2025 trat das
BSH erstmals als wissenschaftlicher Partner
des ExtremWetterKongresses in Hamburg
auf, dem wichtigsten Forum zu Extrem-
wetter und Klimawandel in Deutschland mit

rund 800 Teilnehmerinnen und Teilnehmern.

In Fachbeitrdgen und am Messestand ver-
deutlichte das BSH, wie stark Nordsee und
Ostsee vom Klimawandel betroffen sind und

welche Entwicklungen bevorstehen. Auch
der Beitrag der Offshore-Windenergie zur
Energiewende wurde am Messestand the-
matisiert. Gemeinsam mit dem Deutschen
Wetterdienst veroffentlichte das BSH das
Faktenpapier ,,Was wir liber das Extrem-
wetter in Deutschland wissen“ und organi-
sierte einen Workshop zur Anpassung der
Kusten an den Klimawandel.

Klimawande! und Energiewende




Haufigere Extremwasserstande
in der Deutschen Bucht

Eine Studie des BSH und der Universitdt Hamburg zeigt: Bis 2100 kénnten Extremwasserstdinde in
der Deutschen Bucht drei- bis flinfmal haufiger auftreten als von 1995 bis 2014. Dr. Laura Schaffer,
ehemalige Doktorandin am BSH und Erstautorin der Studie, erkldrt die Ursachen und Folgen fiir die
Kiistenregion - und was getan wird, um die Deutsche Bucht vor dem Klimawandel zu schiitzen.

Was sind Extremwasserstdnde und wie
entstehen sie?

Schaffer: Extremwasserstdnde entstehen,
wenn starke Winde das Wasser gegen die
Kuste driicken. In der Deutschen Bucht ver-
stdrken solche Winde den ohnehin steigenden
Pegel bei auflaufendem Hochwasser. Um Men-
schen und Infrastruktur zu schiitzen, warnt
das BSH daher vor einer Sturmflut, wenn der
Wasserstand an der deutschen Nordseekiiste
voraussichtlich 1,5 Meter oder mehr Giber dem
mittleren Hochwasser liegen wird.

Wie verdndert sich das Sturmflutrisiko
und warum?

Schaffer: Klimasimulationen zeigen, dass sich
Windmuster liber der Nordsee bis zum Ende des

Jahrhunderts im stark fortschreitenden Klima-
wandel verdndern. Das fuhrt dann zu hdufige-
ren Sturmfluten im Winter, wdhrend im Sommer
noch weniger als heute schon auftreten.

Welchen Einfluss haben die verdnderten
Windmuster?

Schaffer: Starke Winde aus westlichen bis
nordwestlichen Richtungen verursachen die
meisten Sturmfluten in der Deutschen Bucht.
In der Studie konnten wir zeigen, dass diese
Winde kiinftig im Winter hdufiger und starker
auftreten, da sich die Sturmwege liber dem
Nordatlantik verdndern. Das erhéht die HGu-
figkeit fur Sturmfluten um bis zu 10 Prozent -
unabhdngig vom Meeresspiegelanstieg.

Sturmflut an der Nordsee
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Kilometer Klistenlinie an
Deutscher Bucht

Dr. Laura Schaffer unterwegs auf dem Forschungsschiff METEOR

Welche Rolle spielt der Meeresspiegelanstieg?

Schaffer: Der Meeresspiegelanstieg hebt das
Ausgangsniveau fiir Sturmfluten an. Dadurch
kénnen selbst moderate Stiirme zu Wasser-
stdnden fihren, die heute nur bei sehr starken
Stlirmen erreicht werden.

Welche Folgen hat das fiir die Kiistenregion?

Schaffer: Ein hoheres Sturmflutrisiko bedroht
Kistenstadte und tiefliegende Gebiete. Deiche,
Sperrwerke und Kistenschutzanlagen miissen
verstérkt und erhdht werden. Infrastruktur wie
StraBen, Bahnlinien und Versorgungsnetze
werden anfalliger fir Schdaden. Die Kiistenbun-
desldnder haben bereits AnpassungsmaBnah-
men wie hohere Deiche eingeleitet, um den
neuen Risiken zu begegnen.

Welche Szenarien wurden in der Studie
beriicksichtigt?

Schaffer: Wir haben drei Szenarien fir unter-
schiedliche soziodkonomische Entwicklungs-
pfade untersucht: ein moderates Szenario, das
auf eine um etwa 3 Grad wdrmere Welt hin-
auslauft, sowie zwei verschiedene Szenarien,
die auch zukiinftig hohe Treibhausgasemissio-
nen beinhalten.

Diese Szenarien helfen, die mégliche Band-
breite des Sturmflutrisikos abhdngig vom
AusmaB des Klimawandels abzuschdatzen.

Wie wurde das Sturmflutrisiko berechnet?

Schaffer: Wir haben ein statistisches Modell
entwickelt, das Windgeschwindigkeiten in die
vom Wind verursachte Erhéhung des Was-
serstandes Ubersetzt. Dieses Modell haben
wir mit historischen Daten validiert und auf
verschiedene globale Klimasimulationen
angewendet. So haben wir die zukiinftige
Hdaufigkeit und Intensitat von Sturmfluten
berechnet - unter Berlicksichtigung der Wind-
verhdltnisse und des Meeresspiegelanstiegs.

Welche MaBnahmen sind notwendig, um das
Risiko zu mindern?

Schaffer: Die Treibhausgasemissionen miissen
deutlich gesenkt werden. Jede noch so kleine
Verdnderung kann helfen, die schlimmsten
Szenarien zu vermeiden. Gleichzeitig mus-
sen Kustenschutzinfrastrukturen ausgebaut
und angepasst werden. Effektive Frihwarn-
systeme und vorausschauende Stadtplanung
sind entscheidend, um die Kiistenregionen
besser auf die zunehmend hdufigeren und
héheren Extremwassersténde vorzubereiten.

Klimawandel und Energiewende
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Quelle: Vincent Urban




Energiewende auf See: ,,Alles muss
wie ein Puzzle zusammenpassen*

Die Offshore-Windindustrie ist in Deutschland eine vergleichsweise junge Branche, die sich in den
letzten zwei Jahrzehnten enorm entwickelt hat und nun eine tragende Rolle bei der Energie-
wende einnimmt. Dr. Nico Nolte kennt als Leiter der Abteilung Ordnung des Meeres im BSH den
Ausbau der Offshore-Windenergie wie kaum ein Zweiter. Ein Gesprdch Uber die Anfdnge, den
Boom der Branche und kommende Herausforderungen.

Windparks in der
deutschen AWZ
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Dr. Nico Nolte, Leiter der Abteilung
Ordnung des Meeres im BSH

Im Sommer 2002 haben Sie im Bereich Off-
shore-Windenergie und maritime Raumord-
nung lhre erste Position im BSH angetreten.
2001 hatte das BSH bereits den ersten Off-
shore-Windpark Deutschlands alpha ventus
genehmigt. Wie denken Sie an die Zeit zuriick?

Nolte: Es war eine sehr spannende Zeit mit der
Méglichkeit, viel selber gestalten zu kénnen.
Es gab damals wenig Grundlagen, so waren
Verfahren nicht detailliert gesetzlich geregelt.

Es war unklar, wie eine Umweltvertraglich-
keitsprifung im Meer aussehen kénnte. Es

gab auch keine technischen Vorgaben fiir die
Windparks, etwa wie tief eine Windenergiean-
lage im Meer gegriindet werden muss. Das war
schwierig, aber zugleich eine groBe Chance fir
das BSH. Christian Dahlke hat als damaliger
Leiter der kleinen Arbeitseinheit im BSH diese
Herausforderung strategisch sehr gut gemeis-
tert. Damit wurden wesentliche Grundlagen
fur eine erfolgreiche Entwicklung der Offshore-
Windindustrie geschaffen.

Worin bestand damals genau die Leistung
des BSH in diesem Themengebiet?

Nolte: Herausragend war angesichts fehlender
Offshore-Erfahrungen die Entwicklung von
Standards. Diese Standards zu Umweltver-
traglichkeitsuntersuchungen auf See, zu Bau-
grunduntersuchungen und zur konstruktiven
Ausfuhrung von Offshore-Windenergieanlagen
gemeinsam mit Behdrden, Universitdten und
der Offshore-Branche zu entwerfen, war die
entscheidende Leistung des BSH.

Deutschland leistet heute den héchsten
Anteil an der installierten Offshore-Wind-
energieleistung in der EU - obwohl Deutsch-
lands AWZ im Vergleich zu anderen Lédndern
eher klein ist. Wie ist lhr bisheriges Fazit?

Nolte: Ohne die maritime Raumordnung und
der darauf basierenden Fachplanung fiir
Windenergie und Netzanbindungssysteme
wdre Deutschland bei der Offshore-Windener-
gie nicht so weit gekommen. 2009 entstand
der erste Raumordnungsplan, mit dessen ver-
bindlichen Vorgaben rdumliche Interessens-
konflikte gelost wurden. 2021 erfolgte die
Fortschreibung. Angesichts der ambitionierten
Ausbauplanung bei der Windenergie wird das
Thema Mehrfachnutzung, insbesondere in der
Nordsee, eine Aufgabe fiir die Zukunft sein.

Anzahl der Windenergieanlagen in der AWZ

und kumulierte Megawatt 2010-2025 1547 1582
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Wie wichtig war und ist die internationale
Zusammenarbeit bei Offshore-Windenergie?

Nolte: Die Bedeutung ist kaum zu Uberschat-
zen. Schon vor Inkrafttreten der EU-Richtlinie
zur maritimen Raumordnung im Jahr 2014
haben wir uns intensiv mit unseren Nach-
barn in der Nordsee und Ostsee abgestimmt.
Schifffahrt und Meeresumwelt kennen keine
Grenzen und missen lbergreifend betrach-
tet werden. Die von jedem Kiistenstaat ent-
wickelten Raumordnungspldne miissen letzt-
lich kongruent zu einander passen, wie ein
groBes Puzzle! Zu betonen ist auch die grenz-
Uberschreitende Beteiligung bei den Strategi-
schen Umweltprifungen.

Trotz aller Erfolge gab es immer wieder Her-
ausforderungen auf dem Weg bis heute. Wel-
che Hiirde fdllt Ihnen zuerst ein - und wie hat
Ihre Abteilung diese genommen? Und welche
Herausforderungen sehen Sie am Horizont?

Nolte: Die Anzahl der Windparks in der deut-
schen AWZ stieg in den vergangenen 15 Jah-
ren, seit alpha ventus als erster Windpark in
Betrieb ging, auf 27 an. Ein steiler Anstieg! Fir
eine Behodrde, die nicht nur den Bau, sondern
auch den Betrieb, die technische Sicherheit
und die méglichen Auswirkungen auf die
Meeresumwelt Uber die gesamte Lebenszeit

835

g 1495

146
1382 1430 1430

1.098 1.098

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Uberwacht, wird der damit verbundene Auf-
wand sehr deutlich. Zukiinftig wird uns auch
der Riickbau von Windparks beschdaftigen,
mit neuen Fragen, etwa inwieweit die Fun-
damente komplett entfernt werden kénnen.
Technisch interessant werden auch hybride
Stromprojekte, die Offshore-Windparks in
verschiedenen Ldndern miteinander verbin-
den. Wie Sie sehen, es bleibt héchst dyna-
misch und spannend!
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Erfolgreiche Ausstellung ,,Zukunftsenergie‘ auf der

MS Wissenschaft

Die MS Wissenschaft reiste fast fiinf Monate durch 32
Stédte in Deutschland und Osterreich, und das BSH war
mit einem interaktiven Exponat zur Windenergie auf
See dabei. Die Ausstellung ,,Zukunftsenergie® zog liber
55.000 Interessierte an, darunter 350 Schulklassen und
Gruppen sowie mehr als 1.200 Kinder und Jugendliche
in Workshops. Das Exponat veranschaulichte, wie Nord-
see und Ostsee zur Energiewende beitragen. Interaktive
Karten, spannende Informationen und ein Quiz zdhlten
zu den Hohepunkten: Wie viele Windparks gibt es in der
deutschen Nordsee und Ostsee? Wie tief sind Windener-
gieanlagen im Meeresboden verankert? Und wie viel
Strom erzeugen sie tatsachlich? Bauteile wie ein Unter-
wasserkabel und ein Blasenschleierschlauch fiir Schall-

schutz ergdinzten das Exponat.

Klimawandel und Energiewende

Installierte Leistung kumuliert (MW)
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Quelle: BSH und Marktstammdatenregister



Offshore-Windenergie

Windparks in Betrieb in der AWZ*

Nordsee und Ostsee

inklusive Kiistenmeer 9’ 7

Installierte Leistung

in Gigawatt
Nordsee Ostsee Gesamt
Windenergieanlagen in Betrieb in der AWZ* Im Bau in 2025
| : > :: (2,9
Nordsee Ostsee Gesamt, Windparks Windenergie- Leistung
41 neue in 2025 anlagen in Gigawatt
Installierte Leistung in Gigawatt in der AWZ* Zugelassen in 2025
7,7 1,5 9,2 @-» @ 1,6
Nordsee Ostsee Gesamt, Windparks Windenergie- Leistung
0,6 dazu in 2025 anlagen in Gigawatt

*AWZ: ausschlieBliche Wirtschaftszone
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Klimawandel

Nordsee

2025 war das wdarmste
Jahr seit Beginn der
Datenreihe.

Ostsee

2025 war das zweit-
wdrmste Jahr seit
Beginn der Datenreihe.
Nur 2020 war warmer.

Am Leuchtturm Kiel beobachtete
das BSH im Friihjahr 2025 eine
55-tagige marine Hitzewelle.

So lang wie nie zuvor.
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0,9

Grad
Durchschnitts- Uber lang-
temperatur jahrigem Mittel

1,1

Grad
Durchschnitts- Uber lang-
temperatur jahrigem Mittel
Anstieg des mittleren
relativen Meeresspiegels
Cuxhaven
+25 Zentimeter
seit 1900 Warnemiinde
+20 Zentimeter
seit 1900
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Extrem schwacher Eiswinter in 2024 /2025

82.509 \,

Quadratkilometer maximale
Eisausdehnung in der Ostsee

14.

warmer Winter

in Folge
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Deutsche Stationen
mit Eismeldungen
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Ubungen fiir den Ernstfall:
Gemeinsam auf See handeln

Die deutschen Kiisten und Seewege zu schiitzen erfordert mehr als einzelne MaBnahmen. Dabei
gibt es zwei zentrale Sicherheitsbereiche: Maritime Safety verhindert Unfdlle und sorgt fiir
reibungslose Abldufe, wdhrend Maritime Security Gefahren von AuBen abzuwehren hilft. Wo
Technik oder Organisation Schwdchen zeigen, drohen Gefahren - hier greifen die deutschen

Sicherheitsbehdrden eng ineinander.

Als Reaktion auf die Terroranschldge vom

11. September 2001 entstand der Internatio-
nale Code fiir die Gefahrenabwehr auf Schiffen
und in Hafenanlagen (ISPS-Code). Das Referat
Gefahrenabwehr auf See im BSH setzt diese
Standards fir die Schiffsseite in Deutschland
um und sorgt dafir, dass Seeschiffe gegen
kriminelle Angriffe gewappnet sind. Das BSH
steht auch im engen Austausch mit den fir
Hafen, Hafenanlagen und maritime Infrastruk-
tur zustdndigen Stellen.

Ubungen fiir den Ernstfall

Seit 2016 organisiert das BSH gemeinsam mit
der Bundespolizei See die Nationale Maritime
Sicherheitslibung. Jahr fir Jahr testen die
Behorden ihre Einsatzbereitschaft in realisti-
schen Szenarien - von der Bekédmpfung von
Piraterie Uber die Sicherheit von Fahrgastschif-
fen und LNG-Tankern bis hin zur Abwehr von
Drohnenangriffen auf Handelsschiffe. Diese
Ubungen gehen iiber Routine hinaus und die-
nen der gezielten Vorbereitung auf Ernstfalle.

Strategien gegen neue Bedrohungen

Eine aktuelle Bedrohung geht von der soge-
nannten Schattenflotte aus. Sie transportiert
sanktioniertes Ol, etwa fiir Russland. Um Kon-
trollen zu umgehen, schalten die Schiffe das
Automatische Identifikationssystem (AIS) ab
oder nutzen andere Methoden, um falsche
Positionsdaten zu senden und ihren Standort
zu verschleiern. Durch hdufigen Wechsel von
Flagge, Schiffsname und Reederei verschlei-
ern sie die wahren Eigentliimer und erschwe-
ren behdrdliche Eingriffe erheblich.

Unter dem Titel ,OCTOPUS 2025: Unter
falscher Flagge - Die Herausforderungen
durch die Schattenflotte” lud das BSH im
Oktober 2025 zu einer Fachtagung nach
Bremen. Die Sicherheitsbehérden - darunter
Verkehrs- und Verteidigungsministerium,
Bundeswehr und Auswdrtiges Amt - kamen
zusammen, um Zustdndigkeiten zu kl@ren
und die behérdenilibergreifende Zusammen-
arbeit zu stdrken. Dabei kénnte die gemein-
same Lagebilderstellung im Maritimen
Sicherheitszentrum in Zukunft eine heraus-
gehobene Stellung einnehmen.

BSH-Prdasident Helge Heegewaldt brachte die
gemeinsame Mission auf den Punkt: ,Gemein-
sam - jede Behdrde in ihrer Rolle - sichern

wir im Krisenfall maritime Versorgungswege,
Kommunikation und Energie.”

Ernstfall: Koordination im Einsatz

Wie im Bereich Maritime Security geht es
auch im Bereich Maritime Safety nur gemein-
sam. Auch hier unterstiitzt das BSH im Ver-
bund mit anderen Behérden.

Dichter Schiffsverkehr, austretende Chemika-
lien und viele Beteiligte: Im Juli 2025 wurde
es ernst, zumindest im Ubungsszenario. In der
Elbmiindung probte das Havariekommando
eine komplexe Schadenslage mit zahlreichen
beteiligten Behérden. Das BSH stellte mit der
KOMET einen havarierten Containerfrachter
dar, der Arbeitsplatz der Einsatzleitung, des
sogenannten On-Scene-Coordinators, war auf
der NEUWERK der WasserstraBen- und Schiff-
fahrtsverwaltung (WSV) eingerichtet.

Klare Zustdndigkeiten, abgestimmte Abldufe und enge Zusammenarbeit: Um im Ernstfall vorbereitet zu sein,
trainieren Behdrden unter realistischen Bedingungen wie hier auf der NEUWERK.

Feuerwehr, Schiffsbesatzungen und die Flie-
gerstaffel der Bundespolizei arbeiteten Hand
in Hand.

Unter strikter Einhaltung von Sicherheitsre-
geln und mit héchster Prioritat fiir den Schutz
der Einsatzkréfte zeigte die Ubung, wie
wichtig klare Zustandigkeiten, abgestimmte
Abldufe und enge Zusammenarbeit bei kom-
plexen Schadenslagen auf See sind.

Sicherheit ist Teamarbeit

Die Sicherheit auf deutschen Gewdssern, gleich
ob im Sinne von Safety oder Security, beruht
auf drei Faktoren: der engen Zusammen-
arbeit der zustdndigen Behorden, fundierten
Risikoanalysen mit friihzeitiger Bedrohungs-
erkennung sowie regelmdBigen, praxisnahen
Ubungen. Angesichts zunehmend komplexer
maritimer Risiken zeigt sich, dass Sicherheit
auf See nur gemeinsam gelingt.
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,,Das BSH ist ein unverzichtbarer

Partner der Marine*

Die Verteidigung Deutschlands ist angesichts der aktuellen geopolitischen Entwicklung als
gesamtstaatliche Aufgabe definiert. Im Interview sprechen BSH-Prdsident Helge Heegewaldt
und Kapitdin zur See Dr. Martin GroBklaus, Leiter der Unterabteilung Geoinformation im Marine-
kommando, liber den Stand der Zusammenarbeit und zukiinftige Vertiefungen.

Kapitdin zur See Dr. Martin GroBklaus, Sie sind
verantwortlich fiir die geowissenschaftliche
Unterstiitzung der Marine. Inwiefern unter-
stiitzt das BSH lhren Dienst bei der Erfiillung
seiner Aufgaben?

GroBklaus: Das BSH ist seit Jahren ein unver-
zichtbarer und verldsslicher Partner der Marine.
Wir erhalten zusatzlich zu den gedruckten See-
karten mehr und mehr digitale Geoinformatio-
nen. Diese und eine Vielzahl anderer Daten, wie
zu Schifffahrtshindernissen, brauchen wir fur
unsere Ubungs- und Einsatzplanung.

Warum wird die Zusammenarbeit zwischen
Ilhrem Dienst und dem BSH intensiviert?

GroBklaus: Die Verteidigung unseres Landes

ist aufgrund des aggressiven Verhaltens Russ-
lands als gesamtstaatliche Aufgabe definiert.
Das bedeutet fiir meinen Aufgabenbereich,
dass wir uns mehr auf die Expertise des BSH
abstlitzen mussen. Das gilt beispielsweise fiir
die Vorhersage- und Warndienste. So entlasten
wir unser Personal bei Routineaufgaben und
konnen uns mehr auf taktische Beratungsauf-
gaben fokussieren.

BSH-Prasident Helge Heegewaldt im Gesprdch mit Kapitdn zur See Dr. Martin GroBklaus, Leiter des Geoinfor-
mationsdienstes in der Marine

Das BSH verfligt liber fuinf eigene Schiffe.
Inwiefern erfiillen die Schiffe Aufgaben in
Bezug auf die maritime kritische Infrastruktur?

Heegewaldt: Das BSH ist keine klassische
Sicherheitsbehdrde. Die neue geopolitische
Lage, die wir seit dem vélkerrechtswidrigen
Uberfall Russlands auf die Ukraine vor nun-
mehr vier Jahren erleben, zwingt uns aber
alle, iber unseren eigenen Beitrag in dieser
Situation nachzudenken.

Origindr sind unsere Schiffe fur Seevermes-
sung, Wracksuche und Forschung zustandig.
Gerade die Vermessung des Meeresbodens ist
eine entscheidende Grundlage zur Sicherung
der kritischen Infrastruktur. Insbesondere die
Wracksuche setzt umfassende Kenntnisse und
Erfahrungen im Einsatz der komplexen hydro-
graphischen Technik und der Bewertung der
Daten voraus. Mit dieser Expertise wollen wir
auch andere Behdérden verstdrkt unterstitzen.

Nicht zu vergessen die Abteilung Meereskunde,
die ein breites Spektrum an Daten erhebt, unter
anderem mit BSH-Schiffen, mit Messbojen und
Argo-Floats.

GroBklaus: Die Deutsche Marine benétigt
dringend aktuelle Messdaten, die den physi-
kalischen Zustand der Meere und des Meeres-
bodens beschreiben. Der Salzgehalt und die
Temperatur in verschiedenen Wassertiefen sind
entscheidend fiir den Einsatz von U-Booten
und die Abwehr gegnerischer U-Boote. Glei-
ches gilt fur die Minenjagd.

Welche weiteren konkreten Ankniipfungs-
punkte sehen Sie dabei fiir das BSH?

GroBklaus: Das BSH besitzt eine ausgezeich-
nete ozeanographische Expertise, die sich fur
eine vertiefende wissenschaftliche Zusammen-
arbeit, etwa zum Unterwasserschall, anbietet.
Fiir die Marine ist es essenziell, dass das BSH
diese Expertise, wie auch die zur Datengewin-
nung und -prozessierung, behdalt.

Kapitdan zur See Dr. Martin GroBklaus

So kann es uns auch in Zukunft als Zentrum
maritim-geowissenschaftlicher Kompetenzen
zur Verfliigung stehen.

Heegewaldt: Die Abteilung Ordnung des
Meeres plant und genehmigt bekanntlich
den Bau von Offshore-Windparks und Netz-
anbindungssystemen. Dabei muss sie friih-
zeitig militérische Ubungsgebiete sowie die
Anforderungen der Landes- und Blindnisver-
teidigung berlcksichtigen.

Denkt man an den Schutz kritischer mariti-
mer Infrastruktur fallt einem beim BSH auch
die Abteilung Schifffahrt ein.

Heegewaldt: Durch die Zustdndigkeit fir die
Abwehr duBerer Gefahren an Bord von Han-
delsschiffen unter deutscher Flagge bestehen
sehr enge und tberaus gute Verbindungen zur
Bundespolizei See. So flihren die Bundespolizei
und das BSH jahrlich eine Nationale Maritime
Sicherheitslibung durch, deren Hauptziel das
reibungslose Zusammenspiel aller maritimen
Akteure im Bereich Security ist.

Sicherheit flir Mensch und Schiff
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Quelle: Jane Schmidt/Bundeswehr



Sturmfiuten

Nordsee (Zeitraum: 01.07.2024-30.06.2025)

Datum Ort des hochsten Wasserstand in Kategorie
Wasserstands cm uber MHW?* 9
23.08.2024 Eidersperrwerk 204 Sturmflut
20.12.2024 Bremen 192 Sturmflut
07.01.2025 Dagebdill 214 Sturmflut
Ostsee (Zeitraum: 01.07.2024-30.06.2025)
Datum Ort des hochsten Wasserstand in Kategorie
Wasserstands cm liber MW* 9
28.11.2024 Wismar-Baumhaus 95 Sturmflut
09.12.2024 Traveminde 115 Sturmflut
11.01.2025 Koserow 118 Mittlere Sturmflut
Niedrigwasser
QD -113 Zentimeter unter
MW?* in Lubeck

_D am 01.01.2025

*MHW: Mittleres Hochwasser, MW: Mittelwasser
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Eisdienst, Driftberechnung

Nordsee/Ostsee
gesamt f E

Eisberichte
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Eiskarten German Ice Berichte Eiskarten
gesamte Ostsee Reports deutsche Kiisten deutsche Kiisten

54

Driftanfragen

Ursache von Verschmutzungen

Drogenfunde am Strand

Olbekdmpfungsiibungen mit
Havariekommando

Auffinden von vermissten Personen
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Seevermessung und Wracksuche

3.700

Bekannte Unterwasser-
hindernisse in Nordsee

und Ostsee 56

Tauch-
Nor dsee einsatze
7.966
Gefahrene
Seemeilen
Untersuchte Unter- Davon neu
wasserhindernisse registriert
e
R S -

7.966 Seemeilen entsprechen 14.753 Kilometer, so weit wie von Istanbul nach Sydney

Ostsee

Seemeilen

Untersuchte Unter- Mehr Seemeilen
wasserhindernisse als 2024

3.906 Seemeilen entsprechen 7.234 Kilometer, so weit wie von Malta nach Ottawa
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Seekarten

22 Elektronische
Seekarten

Neue Datensatze: 20, neue Ausgaben: 172, Updates: 575

1 21 Papier-
Seekarten

Neue Karten: 1, neue Ausgaben: 31

1 1 Seebucher

Neue Ausgaben: 5

Naghrichten fur
Seefahrer
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MARITIME DATEN

Daten gehdéren zu den wichtigsten Grundlagen der Forschung. Das BSH
erhebt, verarbeitet und teilt Daten, die entscheidend fur den Schutz und die

nachhaltige Nutzung der Meere sowie die Erforschung des Klimawandels sind.

Ziel ist es, diese Daten verstarkt der Offentlichkeit zur Verfiigung zu stellen.
Daflr optimiert das BSH seine Messungen, fuhrt Langzeitstudien durch
und betreibt Datenportale. Mithilfe von Automatisierung und K| wird das
Datenmanagement modernisiert, um den Datenschatz effektiver nutzbar
zu machen und (nahe) Echtzeit-Datenanwendungen bereitzustellen.

Quelle: Olivier Dugornay, Ifremer



Webseite

Copernicus am BSH: Satelliten

starken Meeresuberwachung

Das europdische Copernicus-Programm stellt
kostenfrei gepriifte Erdbeobachtungsdaten
und Vorhersageprodukte bereit. Sie liefern ver-
Iassliche Informationen zu Ozean, Atmosphdre
und Klima und unterstiitzen Wissenschaft,
Behdrden und Offentlichkeit dabei, Verdnde-
rungen frihzeitig zu erkennen und fundierte
Entscheidungen zu treffen.

Seit Januar 2025 koordiniert das BSH das
Vorhersagezentrum fiir nordwesteuropdische
Schelfgebiete im marinen Copernicus-Dienst.
Partner sind das Helmholtz-Zentrum Hereon,
der britische Wetterdienst Met Office und das
Plymouth Marine Laboratory.

Wahrend die britischen Institute 7-Tage-Vor-
hersagen fiir das erweiterte Nordseegebiet
erstellen, arbeiten Hereon und das BSH an
langfristigen Reanalysen. Diese bilden die
Meeresentwicklung der letzten Jahrzehnte
ab. Sie entstehen durch die Kombination von
Satellitenbeobachtungen, Vor-Ort-Messungen
und Simulationen dynamischer Ozeanmodelle.
So entstehen belastbare Zeitreihen, die wich-
tige Beitrage fir Klimaanalysen und wissen-
schaftliche Auswertungen liefern.

Das BSH nutzt Copernicus-Daten, um die Was-
serqualitdt in Nordsee und Ostsee zu liberwa-
chen und biogeochemische sowie physikalische
Vorhersagemodelle weiterzuentwickeln. Im
Projekt EnsAD identifizieren Satelliten verschie-
dene Algengruppen im Meer. Die Daten werden
mit Vor-Ort-Messungen abgeglichen, validiert
und in bestehende Modellsysteme integriert.

»Mit Satelliten lassen sich nicht nur Algenbli-
ten deutlich praziser erfassen, sondern auch
die Wassertemperatur oder die Eisbedeckung
der Ostsee im Winter®, erklart Dr. Fabian
Schwichtenberg, Copernicus-Fachkoordina-
tor am BSH. ,So konnen wir schnell Gber Ver-
danderungen der Meeresumwelt informieren
und die Nutzung der Meere nachhaltiger und
sicherer gestalten®.
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Datenschatz der Meeresumwelt

Welche Auswirkungen haben Offshore-Wind-
energieanlagen auf die Meeresumwelt? Dieser
Frage geht das BSH bereits seit 2010 nach.
Damals ging der erste Windpark in der deut-
schen AWZ in Betrieb: alpha ventus. Wahrend
15 Jahren Offshore-Windenergie in Deutsch-
land hat das BSH auf Basis eines gesetzlich
verpflichtenden Monitorings einen einzigarti-
gen Datenschatz aufgebaut.

Bis Ende 2025 flihrten Fachleute 4.406 Unter-
suchungen der Tierwelt durch, meist mit Schiffen
und Flugzeugen. Dabei erfassten sie Gber 1,9 Mil-
lionen Seevégel und mehr als 64.000 Meeres-
sduger. Die Fachanwendung Marine Life Inves-
tigator (MARLIN) priift und verwaltet diese
wachsenden Datenmengen. Das BSH nutzt
diese flir umféngliche Auswertungen.

So bewertet das BSH auf Basis der Daten, wie
sich Seevégel und andere Tierarten rdumlich
und zeitlich verteilen. Langzeitbeobachtun-
gen und systematische Zdhlungen in MARLIN
zeigen wiederkehrende saisonale Muster der

1,9

Mio. Seevogel
bisher gezahlt

- Nv
e A

%

o %r‘,*—g.....-g-m_-s- S 1——;.-._;—!"’" > = - F : & : - G
1 m'l' - :

T LS el

haufigsten Arten in Nordsee und Ostsee. Diese
Betrachtungen flossen beispielsweise in den
Umweltbericht zum Fladchenentwicklungsplan
2025 fir die deutsche Nordsee ein. Teile davon
stellt das BSH Uber das GeoSeaPortal und
MDI.de-Portal der Offentlichkeit zur Verfigung.

Wie bei anderen Projekten verfolgt das

BSH auch bei MARLIN einen ganzheitlichen
Ansatz. Das MARLIN-Team arbeitet eng mit
Beschdaftigten aus der Meereskunde, der
Schifffahrt und dem Maritimen Datenzentrum
zusammen, um etwa hydrographische Daten
mit Karten zur Verteilung sensibler Tierarten
zu kombinieren.

»Das gelingt nur mit einem muiltidisziplin&-
ren Team aus Biologie, Geoinformatik,
Mathematik und Geografie, sagt MARLIN-
Koordinator Gregor von Halem vom BSH.

Basstdlpel in der Nordsee

Webseite

Eﬂ‘sa’tgltenblld der deuﬁsd)en BHChtvom 22‘03 2025 Uber Satelliten lassen sich beispielsweise Wasser- > i o =,
emperatur, Eisbedeckung oder A!genbluten prgzwe erfassen. Auch Wassertemperatur oder Eisbedeckung
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Quelle: David Keep - stock.adobe.com
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Messhetz: Unverzichtbare Infra-
struktur flir Meeresdaten in Echtzeit

Mit modernster Sensorik ausgestattet und flexibel einsetzbar: Die Monitoringboje MoBo erneu-
ert das fldchendeckende Messnetz des BSH. Die fortlaufend erfassten Daten beschreiben den
Zustand der Meere und dienen als Basis fiir tiefgehende wissenschaftliche Untersuchungen und

politische Entscheidungen.

Der Klimawandel, steigende Nutzungsan-
spriiche und die zunehmende Belastung der
Meere machen eine systematische Umwelt-
beobachtung unverzichtbar. Verlassliche
Daten bilden die Basis fir nachhaltige Ent-
scheidungen im Kiisten- und Meeresschutz
und fir den Seeverkehr.

In Nordsee und Ostsee betreibt das BSH ein
flachendeckendes Messnetz MARNET, das die
Meeresumwelt langfristig und in nahe-Echt-
zeit Uberwacht. Die kontinuierlich erfassten
Daten dokumentieren die aktuellen Umwelt-
bedingungen und die langfristigen Verénde-
rungen des Meeresklimas und liefern damit
die Randbedingungen fir die Entwicklungen
mariner Lebensgemeinschaften.

Messnetz fiir Nordsee und Ostsee

»Unsere MARNET-Daten unterstiitzen durch
ihre zeitnahe Bereitstellung die Vorhersage-
systeme im Hinblick auf Sturm- und Hochwas-
sergefahren, liefern wichtige Informationen
flir eine sichere Navigation und sind die Basis
vieler MaBnahmen in der Klimaanpassung und
im Umweltschutz,” sagt Dr. Kerstin Jochumsen,
Leiterin der Abteilung Meereskunde.

Im MARNET-Messnetz sind fest verankerte
Bojen, Plattformen und unbemannte Feuer-
schiffe im Einsatz, an denen unter anderem
Wassertemperatur, Salzgehalt, Sauerstoff,
Seegang und Strémungen gemessen werden.

Die Messdaten werden stiindlich per Satellit
und Uiber das Mobilfunknetz ans BSH tibermit-
telt und stehen unmittelbar fiir Bewertungen
und Analysen bereit. So lassen sich natirliche
Schwankungen und menschliche Einflisse frih-
zeitig erkennen und untersuchen.

MoBo: Flexible Ergéinzung zum Messnetz

Eine wichtige Neuerung des Messnetzes ist die
Monitoringboje MoBo, die das BSH gemeinsam
mit dem Fraunhofer-Institut fir Windenergie-
systeme (IWES) entwickelt hat. Mit rund zehn
Metern Hohe und 2,5 Metern Durchmesser
kombiniert die MoBo kompakte MaBe mit
hoher Messleistung.

Im September 2025 installierte das BSH eine
MoBo erstmals in der Nordsee, verankert in
rund 40 Metern Tiefe. Ausgebracht hat sie das
Mehrzweckschiff MELLUM der WasserstraBen-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV).
Bis Mdrz 2026 sammelt und sendet die Boje
dort im Testbetrieb Daten. Aktuell liberwacht
das IWES die Systeme rund um die Uhr, bevor
das BSH den Betrieb schrittweise Ubernimmt.

,Unser Ziel ist es, die Prozesse im Meer
besser zu verstehen - die MoBo hilft uns,
Llicken im Messnetz zu schlieBen®, sagt
Jens-Georg Fischer, Leiter des Referats
Mobile und Stationédre Messungen.

Im Gegensatz zu traditionellen Messtonnen
IGsst sich die MoBo schneller und flexibler an
unterschiedlichen Stationen einsetzen. Sie
dient deshalb sowohl als tempordre Alternative
als auch als dauerhafter Ersatz fiir in die Jahre
gekommene Messplattformen.

Verldssliche Datengrundlage

Die MoBo ist mit modernster Sensorik ausge-
stattet und misst kontinuierlich physikalische
und chemische Parameter liber die gesamte
Wassersdule. Eine Unterwasser-Sensorkette
erfasst Stromung, Temperatur, Salzgehalt,
Sauerstoff und Radioaktivitat.

Als flexible und leistungsfdhige Monitoringboje ergéinzt die MoBo das Messnetz MARNET. Zurzeit befindet sie
sich im Testbetrieb in der Nordsee.

Ein LiDAR-System (Light Detection and Ran-
ging) ermdglicht prézise Windmessungen bis
in 250 Meter H6he - ein wichtiger Beitrag
zur Planung, zum Betrieb und zur Bewer-
tung von Offshore-Windenergieanlagen.
Das Bodenabsatzgestell erlaubt zusdtzliche
Messungen direkt am Meeresboden.

Die Boje libertragt ihre Daten in Echtzeit per
Satellit. Solarzellen und Windgeneratoren
sichern die autarke Stromversorgung, wdhrend
der etwa fiinf Meter lange BojenfuB Stabilitat
im Seegang gewdhrleistet und ein Vertdérnen
der Messkette verhindert.

So schafft das BSH mit seinem Messnetz

eine verlassliche Grundlage fiir den Schutz
der Meeresumwelt.

Maritime Daten

/1

Quelle: Manuel Kottlau, BSH
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DataBroker harmonisiert Meeres-
daten fiir internationale Portale

BSH DataBroker: Data Workflow

https:/pangaea.de

Abholen

Das System des DataBrokers

Die Daten des BSH sind von grundlegender
Bedeutung. Sie dienen dem Meeresumwelt-
schutz, der Klimabeobachtung, der Navigation
sowie dem Kiisten- und Bevélkerungsschutz.
Das BSH erhebt diese Daten unter anderem
wdhrend der Fahrt mit seinen Schiffen auf
Nordsee und Ostsee. Danach analysiert das
BSH die Daten und stellt einen GroBteil nach
Qualitatsprifung frei fir Wissenschaft und
Wirtschaft zur Verfligung.

Doch nicht nur eigene Daten verteilt das BSH
international. Es beliefert auch europdische
Datenbanken wie das Meeresbeobachtungs-
programm Copernicus Marine Services (CMS)
und das Europdische Meeresbeobachtungs-
und Datennetzwerk (EMODnet) mit Daten aus
anderen Quellen. Diese Portale akzeptieren
jedoch nur Daten, die strenge Qualitatskrite-
rien erflllen und in international abgestimm-
ten Datenformaten vorliegen.

»dp Copernicus
o Marine Service

Verteilen

Registrieren und
prozessieren

Hier setzt das von der Deutschen Allianz Mee-
resforschung (DAM) geférderte Projekt ,,Unter-
wegs-Forschungsdaten® an, in dem das BSH
mit zahlreichen Forschungseinrichtungen und
Hochschulen aus der Meeresforschung zusam-
menarbeitet. In dem Projekt hat das BSH einen
durchgdngigen Prozess und einen DataBroker
entwickelt. Dieser priift Daten aus anderen
Portalen - etwa von PANGAEA, dem digitalen
Bibliothekssystem fir Erdsystemforschung -
auf Qualitdt und konvertiert sie in die erforder-
lichen internationalen Datenformate.

Der Erfolg ist messbar: In der zweiten, bis Ende
Februar 2026 laufenden Projektphase wurden
bereits Uber 690 qualitdtsgeprifte Daten-
sdtze an CMS und EMODnet libermittelt.

Der entwickelte Arbeitsablauf kdnnte kiinftig
auch fiir weitere nationale Datenbanken in
Deutschland gelten.

Tiefsee im Blick: 25 Jahre Argo fiur
Wissenschaft und Klima

Wie gewinnt man Daten in 2.000, 3.000 oder
6.000 Metern Tiefe in stiirmischen, entlege-
nen Meeresbereichen? Seit 25 Jahren gelingt
das mit autonomen Tiefendriftern: den Argo-
Floats. Bis heute haben sie 3.232.532 Profile
geliefert, die unverzichtbar fiir die Ozeanbe-
obachtung sind. lhre regelmd&Bigen Messungen
vertiefen das Verstdndnis physikalischer und
chemischer Prozesse in den Meeren.

Uber 30 Nationen tragen zum Argo-Programm
bei. Weltweit sind fast 4.200 Floats aktiv. Das
BSH koordiniert den deutschen Beitrag und
hat 2025 64 neue Gerdate ausgesetzt, die ihre
Daten in internationale Systeme einspeisen.

Argo-Floats sind autonom driftende Messge-
rate, einige tauchen bis zu 6.000 Meter tief.
Sie folgen einem standardisierten Zyklus: Etwa
neun Tage treiben sie in 1.000 Metern Tiefe,
dann sinken sie weiter ab und steigen zur
Oberfladche auf. Dabei messen sie Temperatur,
Salzgehalt und Druck. Einige Modelle erfassen

zusatzlich Sauerstoff, pH-Wert, Chlorophyll
oder die Eindringtiefe von Licht in den Ozean.
Diese Daten erlauben Riickschlisse auf bio-
logische Produktivitét, Sauerstoffmangel und
Ozeanversauerung. Sie bilden die Grundlage
fur prazisere Klimamodelle, genauere Wet-
tervorhersagen und die Analyse langfristiger
Trends. Argo-Floats helfen auch dabei, Uber-
dliingung zu untersuchen.

Alle zehn Tage senden die Gerdte ihre Daten
per Satellit an nationale Datenzentren. Auto-
matische Priifungen sortieren AusreiBer aus;
danach stehen die Daten nahezu in Echtzeit
offentlich und kostenfrei zur Verfligung.

Das Argo-Programm ist ein Musterbeispiel
internationaler wissenschaftlicher Zusammen-
arbeit: Die kontinuierlichen Messreihen sind
unverzichtbar, um Verdnderungen im Ozean
zu erkennen, Klimamodelle zu verbessern und
MaBnahmen gegen den globalen Klimawandel
wissenschaftlich zu untermauern.

Aussetzen eines Argo-Floats des BSH. Die autonomen Messungen der Floats sind seit 25 Jahren eine zentrale
Grundlage fiir Klimaforschung, Wettervorhersagen und das Versténdnis globaler Meeresprozesse.

s

-

2 \' Argo-Floats welt-

weit unterwegs

Euro-Argo

c
o
2
=
a
i
B
v
=
]
3
1=
<
=
g
el
12
]
1]
a3
<t
ﬁ 3
="
3
(o3



https://pangaea.de

Maritime Daten

Anzahl der Geodatendienste im CrossDataPortal
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Vorhersagen

Raumordnung

Beispiel: Festlegung von Fldchen
zum Schutz und zu verschiedenen
Nutzungen der deutschen Seegebiete

Beobachtungen

Geodatendienste
insgesamt

Beispiel: Messstationen fur
Wassertemperatur, Salzgehalt,
Pegel und Stromung

74

9

Ozeanographie

Beispiel: Gezeitenstrome fiir
deutsche Kustengewdsser
und Nachbargebiete

Geologie

Beispiel: Verteilung der
Sedimente am Meeresboden
im deutschen Seegebiet

6

Biologie

Beispiel: Raumliche Verbreitung
von Schweinswalen, Seevégeln,

Grundfischen und Bodenlebewesen

Hydrographie

Beispiel: Wassertiefen und Lage
von Unterwasserhindernissen
im deutschen Seegebiet

/5
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FIeX|bIe Arbeitszeiten, elqg*le|stungsfoh|ge IT, transparente Kommunikation,
Infrastruktur auf dem ngw@h Stand und eine Organisationskultur mit den
Menschen stets im Mittelpunkt - das BSH ist ein moderner Arbeitgeber. Das
BSH entwickelt seine kundenfreundlichen Services und effizienten Prozesse
kontinuierlich weiter und mvestlert mit viel Engogement,_qller Beschdaftigten in
seine digitale Zukunftsfahigkeit, urtg,dle Herausforderu igen der kommenden
Jahre gut bewoltlgen zu konnen. S
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Gelebte Einheit seit 1990:
Das BSH feiert 35-jahriges Bestehen

Zum Tag der Deutschen Einheit 2025 feierte das BSH ein besonderes Jubildum: Vor 35 Jahren, am

3. Oktober 1990, entstand die Behdrde in ihrer heutigen Form. Mit der Wiedervereinigung wurden
die Aufgaben des Seehydrographischen Dienstes und weiterer maritimer Einrichtungen der
ehemaligen DDR mit denen des kurz zuvor in Hamburg gegriindeten BSH zusammengefiihrt.

So entstand die zentrale maritime Behorde des vereinten Deutschlands.

Beim Festakt am 2. Oktober in der Druckerei des
BSH in Rostock hob Prasident Helge Heegewaldt
in seiner Rede die Bedeutung der Fusion und das
Engagement der Beteiligten hervor:

,Die mutigen Frauen und Md&nner von
damals formten eine Crew im BSH. Sie
verschrieben sich gemeinsam der
Sicherheit der Schifffahrt, der Unter-
stltzung der blauen Wirtschaft und
dem Schutz der Umwelt - in ruhiger
See genauso wie in stlirmischen Zeiten.”

Rund 70 Gaste aus Politik, Wissenschaft und
Verwaltung nahmen an dem Empfang teil,
ebenso zahlreiche Beschdaftigte des BSH.

Dr. Ann-Christin Soekadar aus dem BMYV lobte
das BSH als ,leuchtendes Beispiel gelebter
Einheit” und als unverzichtbaren Motor mari-
timer Kompetenz, der seit der Wiedervereini-
gung Wissen, Erfahrung und Leidenschaft fir
die See vereint. Mecklenburg-Vorpommerns
Umweltminister Dr. Till Backhaus betonte die
Bedeutung des BSH fir Klima, Umwelt und
maritime Sicherheit - insbesondere vor dem
Hintergrund wachsender Herausforderungen
wie Offshore-Windenergie, Digitalisierung und
sicherheitspolitischer Entwicklungen.

Ein besonderer Gast des Festakts war Prof. Dr.
Dr. Peter Ehlers, der erste Prasident des geeinten
BSH. Er erinnerte an den spontanen Besuch ost-
deutscher Kolleginnen und Kollegen in Hamburg
kurz nach der Maueréffnung - ein bewegender
Moment gelebter Einheit, der im Gastebuch des
damaligen Deutschen Hydrographischen Insti-
tuts festgehalten wurde.

Der Festakt bildete zugleich den Auftakt fur

den Tag der offenen Tiir: Bei strahlendem Wet-
ter 6ffnete das BSH in Rostock am 3. Oktober
seine Tiiren fiir die Offentlichkeit. Ausstellungen,
Fachstationen, Vortrédge und Mitmachangebote
boten Einblicke in die vielfaltigen Aufgaben des
Hauses. Rund 1.000 Besucherinnen und Besu-
cher nutzten die Gelegenheit, das BSH vor Ort zu
erleben - auch beim ,,Open Ship“ auf CAPELLA
und DENEB. An vielen Stationen entstanden
Gesprdche Uber maritime Themen, aktuelle Her-
ausforderungen und berufliche Perspektiven.

Der groBe Erfolg des Jubildums und des Tags der
offenen Tiir ist vor allem dem Engagement der
Beschdaftigten zu verdanken. lhr Einsatz bei Pla-
nung, Organisation und Durchfiihrung machte
die Veranstaltungen erst méglich.

Sandkasten mal anders: Vor allem das junge Publi-
kum war begeistert von der Vermessung in klein.

Jubildum zum AnbeiBen: Beim Festakt verteilte

Rund 70 Gaste aus Politik, Wissenschaft, Verwaltung und natiirlich
BSH-Prasident Helge Heegewaldt die Torte zusam- viele Beschdftigte des BSH feierten 35 Jahre BSH in Rostock.
men mit seiner Vorgdngerin Monika Breuch-Moritz.
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Mitarbeiterin im Personalmarketing Steffi Kowitz beim Ostseetag Stralsund

So wirbt das BSH um Talente

Wie gewinnt eine maritime Behdrde in Zeiten
des Fachkraftemangels neue Talente? Das BSH
setzt auf Sichtbarkeit, Authentizitat - und auf
Menschen wie Steffi Kowitz. Seit zweieinhalb
Jahren gibt sie dem Personalmarketing ein
Gesicht und damit dem BSH auf Messen, Ver-
anstaltungen und in den sozialen Medien.

2025 war ein Jahr der Begegnungen im Per-
sonalmarketing: An 15 Messen und Events im
gesamten Norden Deutschlands nahm das
BSH teil und prasentierte sich als moderne
Behorde. ,,Mein personliches Highlight sind
unsere ,,Open Ships“ Das ist quasi ein Tag der
offenen Tur auf maritim®, erzahlt Steffi Kowitz.
,Wir treffen Interessierte direkt an Bord unse-
rer Schiffe. Viele sind liberrascht, wie vielfaltig
unsere Arbeit ist - und genau diese Aha-
Momente begeistern.*

Auch digital ist das BSH im Personalmarketing
prasenter geworden. Auf Instagram, Face-
book und LinkedIn zeigt das BSH, wer hinter
der Behorde steckt: Beschdftigte erzdhlen aus
ihrem Arbeitsalltag und davon, wie sich Familie
und Beruf vereinbaren lassen.

Im Fokus: sinnvolle Arbeit fiir Meer und
Kuste, flexible Arbeitsmodelle und ein Team,
das zusammenhalt.

Personalmarketing richtet sich aber nicht nur
nach auBen. Mit Firmenldufen und internen
Events wird die Motivation der Beschdaftigten
gestdrkt. Denn wer sich wohlfiihlt, bleibt - und
empfiehlt seinen Arbeitgeber weiter.

Die Arbeit tragt Friichte: Auf der Bewertungs-
plattform Kununu wurde das BSH als ,,Top
Arbeitgeber” ausgezeichnet, der ZEIT Ver-
lag zahlt die Behorde zu den ,,Top 1000 Most
Responsible Employers*.

.In 2026 setzen wir verstarkt auf Hochschul-
marketing’; blickt Steffi Kowitz voraus.
»Mehr Présenz an Unis, mehr Geschichten
aus dem BSH. Wir wollen Talente so friih wie
mdéglich erreichen.” Dann lacht sie: ,,Mir fallt
es leicht zu begeistern - ich arbeite schlie3-
lich selbst gerne hier.”

BSH starkt betrieblichen Umweltschutz

Das BSH hat einen wichtigen Schritt hin zum
nachhaltigen Verwaltungshandeln gemacht.
Die Arbeitsgruppe Energie und Umwelt ent-
wickelte Umweltleitlinien, um das BSH nach-
haltiger aufzustellen. Die Hausleitung ver-
abschiedete sie im Juni 2025. Derzeit fiihrt
die Arbeitsgruppe am Dienstsitz Rostock ein
Umweltmanagementsystem ein.

Die Leitlinien umfassen vier zentrale Punkte:
Erstens unterstlitzt das BSH globale und
nationale Bemiihungen, um Treibhausgas-
emissionen zu senken. Ein entscheidender
Hebel ist der Schiffsbetrieb. Zwischen 2021
und 2024 hat das BSH die jahrlichen Emissio-
nen seiner finf Schiffe durch ein freiwilliges
Tempolimit um 20 bis 30 Prozent gesenkt.
Seit 2021 bezieht das BSH an allen Standor-
ten 100 Prozent Okostrom.

Zweitens reduziert das BSH den Ressourcen-
verbrauch und stdrkt die Kreislaufwirtschaft.
Bei der Beschaffung achtet es systematisch
auf Sozial- und Umweltstandards.

Die Druckerei hat auf chemikalienfreie Belich-
tung der Druckplatten umgestellt, nutzt
umweltfreundliche Papiere und recycelt Alu-
miniumdruckplatten sowie Papierreste. Das
Hamburger Rechenzentrum des BSH erhielt
2016 als erstes der Bundesverwaltung den
Blauen Engel fir Energieeffizienz und setzt
seitdem MaBstdbe.

Drittens schiitzt das BSH die biologische Viel-
falt und die Okosysteme. Es fordert die natur-
nahe Gestaltung der gemieteten Fldchen
sowie die Nachhaltigkeit in den Kantinen,
etwa in dem der Kantinenbetreiber zertifizier-
ten Fisch anbietet.

Viertens bezieht das BSH seine Beschdaftig-
ten aktiv in das Umweltmanagement ein. So
arbeiten engagierte Beschdaftigte an einem
UmweltmaBnahmenprogramm mit. Das 2025
gebildete Nachhaltigkeitsteam sensibilisiert
die Beschdftigten fiir den Schutz der Lebens-
grundlagen und schult sie, um umweltbewuss-
tes und klimaschonendes Verhalten im Dienst
und dariiber hinaus zu férdern.

Beim Energie-Audit am Dienstsitz Rostock wurde gezielt nach Mdglichkeiten gesucht, um Energie im Arbeits-

alltag ohne EinbuBen beim Komfort einzusparen.

Menschen, Technik, Infrastruktur
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Das Jahr 2025 im Uberblick

9. Januar 2025 28. Mdrz 2025 9. April 2025 5. Juni 2025
Vor 150 Jahren wurde die Deutsche Seewarte Der Verband Deutscher Reeder besucht das BSH. Bundesverkehrsminister Volker Wissing besucht das Das BSH nimmt mit der DENEB und vielen Fachbei-
gegriindet. Eine Vorgéingerinstitution des BSH. Gemeinsames Ziel ist es, die Attraktivitat der BSH und stellt gemeinsam mit dem BSH und der trégen am Ostseetag in Stralsund teil.
Deutschen Flagge zu steigern. Dienststelle Schiffssicherheit Neuerungen fiir die
12. Januar 2025 Deutsche Flagge bei einem Pressetermin vor. 15. Juni 2025

Eine Historische Driftkarte aus einem wissenschaft-
lichen Strémungsexperiment des BSH aus dem Jahr
1961 wird am Strand von Juist entdeckt.

Das BSH Uberpriift Schiffsabgase liber der Ostsee
mittels Drohne bis September. Die Messkampagne
zeigt wenig VerstBe gegen den Schwefelgrenzwert.
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é 14. April 2025 18. Juni 2025

. Das BSH gibt die Leitung des Vorhersagezentrums Der Koordinator der Bundesregierung fiir maritime

28. Januar 2025 31. Marz 2025 fur die Nordsee des marinen Copernicus-Dienstes Wirtschaft und Tourismus Dr. Christoph PloB und der
Die Mitgliedsversammlung aller Ressortforschungs- Die Jahrespressekonferenz des BSH erféhrt groBe bekannt und koordiniert damit die Arbeit von drei parlamentarische Staatssekretér des BMV Christian
einrichtungen des Bundes findet im BSH statt. mediale Resonanz. Instituten fur die kommenden dreieinhalb Jahre. Hirte besuchen das BSH.

12. Februar 2025

Das BSH beginnt mit dem Deutschen
Wetterdienst (DWD) eine Wind- und
Ozean-Messkampagne 280 km vor der
deutschen Kuste fiir Ausbau der Offshore-
Windenergie auf 70 Gigawatt.

26. Februar 2025

Das BSH veréffentlicht Ergebnisse der
zentralen Voruntersuchung fir zwei
weitere Windparkfldchen in der Nordsee.
Die Ergebnisse sind einsehbar unter
pinta.bsh.de.

Quelle: Fugro
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6./7. Mai 2025
Die Zukunft der Meere wird auf der natio-
nalen Meereskonferenz in Berlin disku-
tiert. Das BSH ist mit Podiumsbeitrégen,
Fachvortrdgen und Exponaten dabei.

14. Mai 2025

Die Ausstellung ,,Zukunftsenergie” auf
der MS Wissenschaft wird eréffnet. Rund
55.000 Gdste in 32 Stadten erkunden das
BSH-Exponat zur Windenergie auf See.
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Das Jahr 2025 im Uberblick

12. Juli 2025

Bundesinnenminister Alexander Dobrindt wiirdigt die
Arbeit des BSH mit einem Besuch des Teams aus der

Wasserstandsvorhersage und Sturmflutwarnung auf

dem Bevdlkerungsschutztag in Rostock.

3. Oktober 2025

Die Geburtsstunde des BSH vor 35 Jahren wird mit
einer Jubildumsfeier und einem Tag der offenen Tiir
in Rostock gefeiert.

8./9. Oktober 2025

Die Meere als Lebensgrundlage fiir heutige und
kommende Generationen bewahren. Dafiir findet das
34. Meeresumwelt-Symposium in Hamburg statt.

14./15. Oktober 2025

Die Baltic Sed Ice Services feiern ihr 100-jahriges
Bestehen. Das BSH richtet anldsslich des Jubildums

9./10. Dezember 2025

Es weihnachtet im BSH. Der digitale Adventskalender,
eine Wichtellberraschung und schéne Weihnachtsfei-
ern erfreuen die Beschdftigten.

10. Dezember 2025

Zwei neue Schiffe fiir das BSH: Die Gondan Werft aus
Spanien erhdlt den Zuschlag fir die Neubauten der
WEGA und DENEB.

ein Arbeitstreffen im BMV in Berlin aus.

Quelle: Gondan Shipyard/Seaplace

22, Juli 2025

Die Gesamtaufnahme Nordsee beginnt in Bremer-
haven und fihrt bis zu den Shetland-Inseln. Ziel ist
die Zustandsbeschreibung der Nordsee, mehr als
20 Umweltparameter werden analysiert.

24.-26. September 2025

Extreme im Meer: BSH informiert auf dem Extrem- 26. Oktober 2025 12. Dezember 2025

WetterKongress in Hamburg lber Wéarmehéchstwerte, Das BSH-Schiff WEGA feiert seinen 35. Geburtstag in Vernetzen, Kr&fte bilindeln: Erster Runder Tisch zum
steigende Meeresspiegel und héhere Sturmfluten. Bremerhaven. Thema ,Autonome Schifffahrt” findet im BSH statt.

6. November 2025

Das BSH wurde 2025 zum dritten
Mal als familienfreundlicher Arbeit-
geber ausgezeichnet.

8.-10. August 2025
Die BSH-Schiffe KOMET und CAPELLA laden zur
Besichtigung in Wyk auf Féhr und in Rostock ein.

13. August 2025

Bundesverkehrsminister Patrick Schnieder besucht das
BSH und unterzeichnet mit seiner britischen Amts-
kollegin Heidi Alexander eine AbsichtserklGrung zum
Ausbau des Schienenpersonenverkehrs.

11. November 2025

Die Deutsche Allianz Meeresforschung
veranstaltet einen parlamentarischen
Abend in Schwerin. Das BSH folgt der
Einladung und informiert liber aktuelle
23./24. August 2025 Herausforderungen.
Das BSH nimmt mit einem Messestand und Expo-
naten am Tag der offenen Tiir der Bundesregierung
in Berlin teil.
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Forschung und Entwicklung

Drittmittel-
Projekte

Drittmittel

Zuwendungsgeber der Drittmittel-Projekte

449.755 €
BMV

175.774 €
BMFTR

169.108 €
BfN

176.446 €
UBA

2.838.308 €
BMWE

899.064 €
EU

189.493 €

BMFTR und Wissenschaftsministerien
der funf norddeutschen Bundeslander

BMWE (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie), BMV (Bundesministerium fiir Verkehr),
BMFTR (Bundesministerium fiir Forschung, Technologie und Raumfahrt), BfN (Bundesamt fiir
Naturschutz), UBA (Umweltbundesamt), EU (Europdische Union)

86

Forschungs-
auftrage

Férderung

Forschungsschwerpunkte der Drittmittel-Projekte

1 Kontinuitat von Messungen gewdahrleisten

2 Sicherheit und Umweltschutz starken

8 Auskunft Uber den Zustand von Nordsee und Ostsee

8 Seeschifffahrt und maritime Wirtschaft unterstiutzen
10 Nachhaltige Meeresnutzung férdern

166

Forschungs-
partner

45 121

National International
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Finanzen

3.817.620 €

Einnahmen aus
Veroffentlichungen

421.247 €
GeldbuBen

10.181.016 €

Durchfiihrung von
Forschungsprojekten
und Auftragen flr
andere Bundes-
behérden und EU

8.806.939 €

Gebuhren und
sonstige Entgelte

Einnahmen
23.464.185 €

237.363 €

Ubrige Einnahmen

2.849.931 €

Zuweisungen und Zuschusse

29.605.751€

Sdachliche Verwaltungs-
ausgaben

125.978.517 €

Ausgaben fiir
Investitionen

77.629.007 €

Personalausgaben

Ausgaben
236.113.206 €

50.000 €

Besondere Finanzierungsausgaben

*Differenz zum Jahresbudget ergibt sich aus Ausgaberesten aus den Vorjahren.
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Senden Sie uns lhre Anregungen fiir den Jahresbericht gerne an presse@bsh.de und
teilen Sie uns mit, welche Themen Sie sich fiir die Ausgabe 2026 wiinschen. Bis dahin
halten wir Sie liber unsere Arbeit auf dem Laufenden - auf unserer Webseite sowie auf
LinkedIn, Instagram und Facebook.

BSH in Hamburg BSH in Rostock

Bernhard-Nocht-Strafe 78 Neptunallee 5

20359 Hamburg 18057 Rostock

+49 40 3190-0 +49 381 4563-5
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Folgen Sie uns auf Social Media!
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