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EntschlieBung A.741 (18)

Internationaler Code fiir MaBnahmen zur Organisation eines
sicheren Schiffsbetriebes und Verhiitung der
Meeresverschmutzung
(Internationaler Code fir sichere Schiffsbetriebsfiihrung)
(,ISM-Code*)

Die Versammlung -

unter Berufung auf Artikel 15 Buchstabe j des Ubereinkommens iiber die Internationale
Seeschifffahrts-Organisation betreffend die Aufgaben der Versammlung in Bezug auf Vorschriften und
Richtlinien betreffend die Schiffssicherheit sowie die Verhiitung und Verringerung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe;

sowie unter Berufung auf EntschlieBung A.680 (17), mit der die Versammlung die
Mitgliedsregierungen aufgerufen hat, die fir die wirtschaftliche und technische Betriebsfiihrung von
Schiffen Verantwortlichen dazu zu bewegen, in Ubereinstimmung mit den IMO-Richtlinien fiir
MafRnahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebes und der Verhitung der
Meeresverschmutzung geeignete Schritte zur Erarbeitung, Umsetzung und Bewertung von
Sicherheits- und VerschmutzungsverhitungsmaRnahmen zu unternehmen;

sowie unter Berufung auf EntschlieRung A.596 (15), mit der die Versammlung den
Schiffssicherheitsausschuss ersucht hat, als Dringlichkeitsaufgabe Richtlinien zu erarbeiten, die sich
mit allen einschlagigen Aspekten der bordseitigen und der landseitigen Schiffsbetriebsfiihrung
befassen, sowie unter Berufung auf ihren eigenen Beschluss, in das Arbeitsprogramm des
Schiffssicherheitsausschusses und des Ausschusses fiir den Schutz der Meeresumwelt den Punkt
,Bordseitige und landseitige MalRnahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebes”
beziehungsweise ,Bordseitige und landseitige MaRnahmen zur Organisation der Verhitung der
Meeresverschmutzung“ aufzunehmen;

ferner unter Berufung auf EntschlieBung A.441 (XI), mit der die Versammlung alle Staaten
aufgerufen hat, die erforderlichen MalRnahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass der Eigner eines
Schiffes dem Flaggenstaat samtliche jeweils aktuellen Angaben liefert, die notwendig sind, um es dem
Flaggenstaat zu ermdglichen, die Identitat derjenigen Person festzustellen und mit dieser Person in
Verbindung zu treten, die aufgrund eines Heuerverhaltnisses oder anderweitig vom Eigner mit der
Aufgabe betraut worden ist, die dem Eigner im Zusammenhang mit dem betreffenden Schiff
obliegenden Pflichten in Bezug auf Angelegenheiten der Schiffssicherheit und des
Meeresumweltschutzes wahrzunehmen;

letztlich unter Berufung auf EntschlieBung A.433 (XI), mit der die Versammlung die
Regierungen aufgerufen hat, die erforderlichen Maflnahmen zu treffen, um Kapitédnen bei der
ordnungsgemaflen Wahrnehmung der ihnen obliegenden Pflichten in Bezug auf die Schiffssicherheit
und den Meeresumweltschutz Schutz und Sicherheit zu gewahren;

in Anerkennung der Notwendigkeit, den Schiffsbetrieb in geeigneter Weise zu organisieren,
um den Verantwortlichen an Bord die Wahrnehmung ihrer Aufgabe zu ermdéglichen, einen hohen
Standard an Sicherheit und Umweltschutz zu erreichen und zu erhalten;

in Anerkennung der Tatsache, dass es zur Verhiitung von Schiffsunfallen und zur Verhiitung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe ganz besonders darauf ankommt, bei Entwurf, Bau,
Ausristung und Instandhaltung von Schiffen sowie bei deren Betrieb mit ordnungsgeman
ausgebildeten Besatzungen die internationalen Ubereinkommen und Normen in Bezug auf
Schiffssicherheit und Verschmutzungsverhutung einzuhalten;

unter Hinweis darauf, dass der Schiffssicherheitsausschuss zur Zeit eine Vorschrift zur
Annahme durch die Vertragsregierungen des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See (SOLAS) erarbeitet, welche die Einhaltung des unter
nachstehender Ziffer 1 genannten Codes verbindlich machen wird;

im Hinblick darauf, dass die friihzeitige Anwendung jenes Codes eine groRRe Hilfe bei der
Verbesserung der Schiffssicherheit und des Meeresumweltschutzes bedeuten wiirde;

ferner unter Hinweis darauf, dass der Schiffssicherheitsausschuss und der Ausschuss fiir
den Schutz der Meeresumwelt bei der Gelegenheit der Erarbeitung jenes Codes die EntschlieBung
A.680 (17) und die Richtlinien in der Anlage zu jener EntschlieRBung Uberarbeitet haben;



nach Priifung der vom Schiffssicherheitsausschuss auf seiner zweiundsechzigsten Tagung
und vom Ausschuss fur den Schutz der Meeresumwelt auf seiner vierunddreiRigsten Tagung
ausgesprochenen Empfehlungen —
1. beschlieBt den in der Anlage zur vorliegenden EntschlieRung abgedruckten ,Internationalen
Code fur MaRnahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebes und der Verhitung der
Meeresverschmutzung®, in seiner Kurzform ,Internationaler Code fiir sichere Schiffsbetriebsfiihrung*
und in der Abklirzung ,ISM Code® genannt;
2. ruft alle Regierungen mit groRem Nachdruck auf, in der Ubergangszeit bis zur Fertigstellung
der Anderungen des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 (iber die verbindliche Anwendung des ISM-
Codes diesen Code so friihzeitig wie moglich — aber auf jeden Fall spatestens ab 1. Juli 1998 — auf
innerstaatlicher Ebene anzuwenden, und zwar mit Vorrang auf die unter ihrer Flagge fahrenden
Fahrgastschiffe, Ol- und Gastankschiffe, Massengutschiffe und ortsbeweglichen meerestechnischen
Anlagen;
3. ersucht alle Regierungen, den Schiffssicherheitsausschuss und den Ausschuss fir den
Schutz der Meeresumwelt Uber alle MalRnahmen zu unterrichten, die sie bei der Umsetzung des ISM-
Codes getroffen haben;

4. ersucht den Schiffssicherheitsausschuss und den Ausschuss fiir den Schutz der
Meeresumwelt, Richtlinien fur die Umsetzung des ISM-Codes zu erarbeiten;
5. ersucht den Schiffssicherheitsausschuss und den Ausschuss fir den Schutz der

Meeresumwelt ferner, den Code und die dazugehérigen Richtlinien standig im Auge zu behalten und
bei Bedarf zu andern;
6. hebt die EntschlieRung A.680 (17) auf.

"Von der Organisation auszuarbeiten.
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Internationaler Code fiir MaBnahmen
zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebes und
Verhitung der Meeresverschmutzung
(,,ISM-Code”)

Praambel

Mit diesem Code wird das Ziel verfolgt, eine international gultige Norm fiir MaBnahmen zur
sicheren Betriebsflihrung von Schiffen und zur Verhltung der Meeresverschmutzung zu
schaffen.

Die IMO-Vollversammlung hat mit Annahme der Entschlieung A.443 (XI) alle Regierungen
aufgefordert, ,die erforderlichen Mallnahmen zu treffen, um dem Schiffsflihrer bei der
ordnungsgemaflen Wahrnehmung seiner Verantwortung im Hinblick auf Angelegenheiten der
Schiffssicherheit und des Schutzes der Meeresumwelt Sicherheit zu gewahren®.

Die IMO-Vollversammlung hat ferner mit Annahme der EntschlieBung A.680 (17) die
Notwendigkeit einer geeigneten Organisation der Betriebsfiihrung anerkannt, um auf diese
Weise der Notwendigkeit Rechnung tragen zu kénnen, dass die an Bord befindlichen
Personen ein hohes Niveau an Sicherheit und Umweltschutz erreichen und aufrechterhalten.
In Anerkennung der Tatsache, dass keine zwei Schifffahrtsunternehmen einander gleichen
und dass flir den Betrieb von Schiffen ganz unterschiedliche Bedingungen gelten kénnen, ist
der Code auf allgemeinen Grundsatzen und Zielsetzungen aufgebaut.

Der Code ist in allgemeiner Form abgefasst, damit er breitgefachert angewandt werden kann.
Selbstverstandlich erfordern unterschiedliche Arten der Betriebsfiihrung eines Schiffes (je
nachdem, ob von Land aus oder bordseitig) einen unterschiedlichen Grad an Fachwissen und
Kenntnissen in den nachstehend genannten Themenbereichen.

Der Grundstein dafiir, dass die Bewaltigung der Sicherheitsproblematik gelingt, ist ein
entsprechendes Engagement der Fihrungskrafte eines Unternehmens. Wenn es um
Sicherheit und Verschmutzungsverhitung geht, wird das letztlich erreichte Ergebnis vom
Engagement, vom Fachwissen, von der Einstellung zum Beruf und von der Motivation jedes
einzelnen Mitarbeiters auf allen Ebenen bestimmt.

Teil A - Umsetzung

Allgemeines
Begriffsbestimmungen

Die nachstehenden Begriffsbhestimmungen gelten fiir die Teile A und B dieses Codes.

Der Ausdruck ,Internationaler Code fir die Organisation einer sicheren
Schiffsbetriebsfiihrung” — die deutsche Ubersetzung des englischen Ausdrucks ,International
Safety Management Code*, abgekirzt im Folgenden mit ,ISM-Code* wiedergegeben —
bezeichnet den ,Internationalen Code fir die Organisation eines sicheren Schiffsbetriebes und
der Verhltung der Meeresverschmutzung® — die deutsche Fassung des ,International
Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention“ —, und zwar
zunachst in der von der IMO-Vollversammlung angenommenen und spater in der jeweils von
der Organisation geanderten Fassung.

Der Ausdruck ,Unternehmen® bezeichnet den Eigner des Schiffes oder eine beliebige sonstige
Organisation oder Person (wie z. B. den Geschéaftsflihrer oder den Bareboatcharterer), die
vom Schiffseigner die Verantwortung fiir den Betrieb des Schiffes ibernommen hat und die
durch Ubernahme dieser Verantwortung zugestimmt hat, alle durch den ISM-Code dem
Schiffseigner auferlegten Pflichten und Verantwortlichkeiten zu ibernehmen.
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Der Ausdruck ,Verwaltung“ bezeichnet die Regierung des Staates, dessen Flagge das Schiff
berechtigt ist, zu fihren.

Der Ausdruck ,System zur Organisation von Sicherheitsmalihahmen® bezeichnet ein
gegliedertes und schriftlich festgelegtes System, durch das die Beschéftigten eines
Unternehmens in die Lage versetzt werden, die Unternehmenspolitik hinsichtlich Sicherheit
und Umweltschutz in wirksamer Weise umzusetzen.

Der Ausdruck ,Zeugnis Uber die Erflillung der einschlagigen Vorschriften“ bezeichnet ein
Dokument, das einem Unternehmen ausgestellt wird, das die Vorschriften dieses Codes
erfullt.

Der Ausdruck ,Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmalRnahmen® bezeichnet ein
einem Schiff ausgestelltes Dokument, das zum Ausdruck bringt, dass das Unternehmen und
seine leitenden Mitarbeiter an Bord das betreffende Schiff im Einklang mit dem genehmigten
System fir die Organisation von SicherheitsmalRnahmen betreiben.

Der Ausdruck ,objektive(r) Nachweis(e)“ bezeichnet quantitative oder qualitative Angaben,
Aufzeichnungen oder Sachverhaltsdarstellungen im Hinblick auf die Sicherheit oder auf das
Vorhandensein und die Umsetzung eines oder mehrerer Elemente des Systems zur
Organisation von Sicherheitsmalinahmen; ein objektiver Nachweis beruht auf
Beobachtungen, Messungen oder Prifungen und ist nachprufbar.

Der Ausdruck ,Beobachtung® bezeichnet eine wahrend des Audits der Organisation von
SicherheitsmaRnahmen verfasste Sachverhaltsdarstellung, die durch objektive Nachweise
belegt ist.

Der Ausdruck ,Nichterflllung“ bezeichnet eine beobachtete Situation, bei der eine festgelegte
Vorschrift nicht erflllt wird, was durch objektive Nachweise belegt wird.

Der Ausdruck ,Nichterfullung von erheblichem Gewicht® bezeichnet eine erkennbare
Abweichung, die eine ernste Bedrohung der Sicherheit der Beschaftigten oder des Schiffes
oder aber eine groRe Gefahr flr die Umwelt darstellt und sofortige Gegenmalinahmen
erfordert; oder das Fehlen der wirksamen und systematischen Umsetzung einer Anforderung
dieses Codes.

Der Ausdruck ,Jahrestag” bezeichnet das Datum (Tag und Monat) eines Jahres, das dem
Ablaufdatum der Gilltigkeit des betreffenden Dokuments oder Zeugnisses entspricht.

Der Ausdruck ,Ubereinkommen* bezeichnet das Internationale Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See in seiner jeweils geltenden Fassung.

Zielsetzung

Die Zielsetzung des Codes liegt darin, die Sicherheit auf See zu gewahrleisten, Menschen vor
Schaden an Leib und Leben zu bewahren sowie Umweltschaden — insbesondere Schaden an
der Meeresumwelt — und Schaden an Vermdgenswerten zu verhiten.

Zur Gewahrleistung einer sicheren Schiffsbetriebsfiihrung soll das Unternehmen unter
anderem folgende Ziele verfolgen:

.1 EinfGhrung sicherer Verfahrensweisen fur den Schiffsbetrieb und Gewahrleistung der
Sicherheit am Arbeitsplatz;

.2 Bewertung aller fiir ihre Schiffe, Personal und die Umwelt identifizierten Risiken und
Einrichtung entsprechender Sicherheitsmallinahmen; und

eine kontinuierliche Verbesserung der Fahigkeiten der Mitarbeiter an Land und an Bord zur
Umsetzung von Sicherheitsmalinahmen; hierzu gehort die Vorbereitung auf Notfallsituationen
in den Bereichen Schiffssicherheit und Meeresumweltschutz.

Das Konzept fir die Organisation von SicherheitsmalRnahmen soll sicherstellen, dass
.1 die verbindlichen Regeln und Rechtsvorschriften eingehalten werden und
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.2 die einschlagigen Codes, Richtlinien und Normen bericksichtigt werden, die von der
Organisation, von Verwaltungen, Klassifikationsgesellschaften und Schifffahrtsverbanden
empfohlen worden sind.

Anwendungsbereich

Die Vorschriften des ISM-Codes konnen auf alle Schiffe angewandt werden.
Betriebliche Anforderungen an ein System flir die Organisation von SicherheitsmaRnahmen

Jedes Unternehmen soll ein System fiir die Organisation von Sicherheitsmalinahmen —im
Folgenden mit der Abkurzung ,SMS* (flr den englischen Ausdruck ,Safety Management
System*) bezeichnet — ausarbeiten, einfiihren und aufrechterhalten; die inhaltlichen
Anforderungen an dieses Konzept umfassen folgende Punkte:

.1 Ein Konzept des Unternehmens flir Schiffssicherheit und Meeresumweltschutz;

.2 Anweisungen und Verfahren zur Gewahrleistung eines sicheren Schiffsbetriebes und des
Schutzes der Meeresumwelt nach Maligabe sowohl internationaler als auch nach dem Recht
des Flaggenstaates einschlagiger Vorschriften;

.3 Definition der Zustandigkeitsbereiche des landseitigen und des bordseitigen Personals
sowie Festlegung der Nachrichtenibermittlungswege zwischen den beiden und innerhalb
jedes der beiden Betriebsteile;

.4 Verfahren fiir das Melden von Unféllen und von Fallen der Nichteinhaltung der
Bestimmungen des vorliegenden ISM-Codes;

.5 Verfahren fur die Vorbereitung auf und das Verhalten in Notfallsituationen;

.6 Verfahren fir die innerbetrieblich durchzufiihrende Kontrolle auf Einhaltung des Konzepts
und fir die Uberpriifung der Organisationsstruktur.

Grundsitzliche Aussagen des Unternehmens zu den Themen Schiffssicherheit
und Meeresumweltschutz

Das Unternehmen soll ein Konzept fir Schiffssicherheit und Meeresumweltschutz einflihren,
aus dem hervorgeht, wie die in Punkt 1.2 genannten Ziele erreicht werden sollen.

Das Unternehmen soll sicherstellen, dass dieses Konzept auf allen Hierarchieebenen sowohl
im landseitigen als auch im bordseitigen Betriebsteil in die Tat umgesetzt und eingehalten
wird.

Verantwortung und Weisungsbefugnisse innerhalb des Unternehmens

Ist eine andere Stelle als der Eigner flr den Betrieb des Schiffes zustandig, so hat der Eigner
die vollstandige Bezeichnung sowie ndhere Angaben (ber diese Stelle der Verwaltung
mitzuteilen.

Das Unternehmen soll die Verantwortung, die Weisungsbefugnisse und die gegenseitige
Zuordnung aller Personen schriftlich festlegen, die Tatigkeiten mit Bezug oder mit
Auswirkungen auf die Schiffssicherheit und die Verschmutzungsverhiitung anordnen,
ausfuhren oder Uberwachen.

Das Unternehmen tragt die Verantwortung dafur, sicherzustellen, dass ausreichende
materielle Voraussetzungen gegeben sind und landseitige Unterstitzung bereitgestellt wird,
um dem/der/ den Durchfiihrungsbeauftragten die Durchfiihrung seiner/ihrer Aufgaben zu
ermdglichen.

Durchfiihrungsbeauftragte(r)
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Jedes Unternehmen soll zur Gewahrleistung des sicheren Betriebes jedes seiner Schiffe und
als Verbindungsstelle zwischen dem Unternehmen und seinen Mitarbeitern an Bord eine oder
mehrere Person(en) im landseitigen Betriebsteil mit unmittelbarem Vortragsrecht bei der
Unternehmensspitze als Durchfiihrungsbeauftragte( n) benennen. Der Zustandigkeitsbereich
und die Weisungsbefugnis des (der) Durchfihrungsbeauftragten sollen sich insbesondere auf
die Uberwachung der auf die Schiffssicherheit und die Verhiitung der Meeresverschmutzung
bezogenen Aspekte des Betriebes jedes einzelnen Schiffes erstrecken; dazu gehdrt auch,
dass die Bereitstellung einer ausreichenden materiellen Unterstlitzung durch den landseitigen
Betriebsteil sichergestellt wird.

Verantwortung und Weisungsbefugnisse des Kapitins

Das Unternehmen soll unmissverstandlich die Zustandigkeit des Kapitans fiir folgende
Angelegenheiten schriftlich festlegen:

.1 Umsetzung des Konzeptes des Unternehmens zu den Themen Schiffssicherheit und
Meeresumweltschutz an Bord;

.2 Motivierung der Besatzungsmitglieder zur Beachtung dieses Konzepts;

.3 Erteilung sachdienlicher Anordnungen und Anweisungen in einfacher, unmissverstandlicher
Formulierung;

.4 Uberwachung der Einhaltung der festgelegten Anforderungen;

.5 periodische Uberpriifung des Systems fiir die Organisation von SicherheitsmaRnahmen im
Hinblick auf einen méglichen Anderungs- oder Ergéanzungsbedarf dieses Systems
einschlieRlich der Meldung eventueller Mangel an die landseitige Betriebsleitung.

Das Unternehmen soll sicherstellen, dass in den schriftlichen Ausfiihrungen zum System fir
die Organisation von Sicherheitsmaflnahmen eine unmissverstandliche Aussage enthalten ist,
die mit dem gebotenen Nachdruck die Weisungsbefugnisse des Kapitans betont. Das
Unternehmen soll dabei zum Ausdruck bringen, dass der Kapitan die alleinige Zustandigkeit
und Entscheidungsbefugnis fiir samtliche Malinahmen hinsichtlich Schiffssicherheit und
Verhltung der Meeresverschmutzung sowie gegebenenfalls fir die Anforderung von
Unterstlitzung durch das Unternehmen besitzt.

Materielle und personelle Voraussetzungen

Das Unternehmen soll sicherstellen, dass der Kapitan

.1 zur ordnungsgemafien Wahrnehmung seiner Fihrungsaufgaben an Bord befahigt ist;

.2 mit allen Punkten des Systems fiir die Organisation von SicherheitsmalRnahmen vertraut ist;
.3 die erforderliche Unterstltzung erhalt, so dass er seine Pflichten sicher wahrnehmen kann.

Das Unternehmen soll sicherstellen, dass jedes seiner Schiffe mit Seeleuten besetzt ist, die
nach MalRgabe der internationalen und nach dem Recht des Flaggenstaates einschlagigen
Vorschriften die erforderliche Befahigung und kérperliche Tauglichkeit sowie die
entsprechenden Zeugnisse besitzen.

Das Unternehmen soll Verfahren einfiihren, durch die sichergestellt wird, dass neueingestellte
Mitarbeiter und Mitarbeiter, die auf ein neues Tatigkeitsfeld umgesetzt werden, auf dem sie
mit Angelegenheiten der Schiffssicherheit und des Meeresumweltschutzes befasst sind, in
ihren Aufgabenbereich ordnungsgemaf eingewiesen werden. Diejenigen Anweisungen, die
auf jeden Fall vor dem Auslaufen des Schiffes zu geben sind, sollen identifiziert, dokumentiert
und auch vor dem Auslaufen des Schiffes gegeben werden.

Das Unternehmen soll sicherstellen, dass alle Mitarbeiter, die mit dem System fur die
Organisation von Sicherheitsmalinahmen befasst sind, Sinn und Inhalt der einschlagigen
Vorschriften, Regeln, Codes und Richtlinien in ausreichendem Male kennen und verstehen.

Das Unternehmen soll Verfahren einfiihren beziehungsweise weiterhin anwenden und
aufrechterhalten, mittels derer festgestellt werden kann, welche Ausbildungsinhalte zur
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Unterstitzung des Systems fir die Organisation von SicherheitsmafRnahmen vermittelt
werden mussen, und soll sicherstellen, dass diese Inhalte allen in Betracht kommenden
Mitarbeitern vermittelt werden.

Das Unternehmen soll Verfahren einfiihren, mittels derer die Mitarbeiter an Bord alles fiir sie
Wissenswerte Uber das System fiir die Organisation von SicherheitsmaRnahmen in einer oder
mehreren Arbeitssprachen erfahren, die sie auch tatsachlich verstehen.

Das Unternehmen soll sicherstellen, dass die Mitarbeiter an Bord in der Lage sind, sich bei
der Wahrnehmung ihrer Aufgaben im Zusammenhang mit dem System fiir die Organisation
von Sicherheitsmallnahmen untereinander richtig zu verstandigen.

Betriebsablidufe an Bord

Das Unternehmen soll Verfahren, Plane und Anweisungen, gegebenenfalls unter
Einbeziehung von Priflisten, fur wichtige Betriebsablaufe an Bord, hinsichtlich der Sicherheit
des Personals und des Schiffes sowie der Verschmutzungsverhutung einfihren. Die
verschiedenen dabei anfallenden Aufgaben sollen festgelegt und solchen Mitarbeitern
zugewiesen werden, die zur Wahrnehmung der jeweiligen Aufgaben befahigt sind.

Vorbereitung auf Notfallsituationen

Das Unternehmen soll mégliche Notfallsituationen an Bord identifizieren sowie Verfahren fir
das richtige Reagieren darauf einfiihren.

Das Unternehmen soll Programme fiir praktische und theoretische Ubungen zur Vorbereitung
auf das Verhalten in Notfallsituationen einflhren.

Im System fur die Organisation von Sicherheitsmalinahmen sollen Ma3nahmen vorgesehen
sein, mit denen sichergestellt wird, dass die in Betracht kommenden Stellen des
Unternehmens jederzeit auf Gefahren-, Unfall- und sonstige Notfallsituationen reagieren
kénnen, in die Schiffe des Unternehmens geraten kénnen.

Berichte iiber und Analyse von Unfillen, gefihrlichen Vorkommnissen und Fille
der Nichteinhaltung einschligiger Vorschriften

Zum System fur die Organisation von Sicherheitsmafinahmen sollen Verfahren gehéren,
durch die sichergestellt wird, dass Unfalle, gefahrliche Situationen und Falle der
Nichteinhaltung einschlagiger Vorschriften dem Unternehmen gemeldet, untersucht und
analysiert werden mit dem Ziel, Verbesserungen bei der Schiffssicherheit und bei der
Verhitung der Meeresverschmutzung zu erreichen.

Das Unternehmen soll Verfahren fiir die Umsetzung von KorrekturmaRnahmen, sowie
MaRnahmen zur Vermeidung eines erneuten Auftretens, inklusive MalRnahmen, die ein
Wiederauftreten vermeiden, einflhren.

Instandhaltung von Schiff und Ausriistung

Das Unternehmen soll Verfahren erarbeiten, durch die sichergestellt wird, dass das Schiff
nach MalRgabe der einschldgigen Regeln und Vorschriften sowie mdglicherweise zusatzlich
vom Unternehmen aufgestellter Anforderungen instandgehalten wird.

Zur Erfillung dieser Anforderungen soll das Unternehmen sicherstellen, dass
.1 in angemessenen Zeitabstanden Besichtigungen durchgefiihrt werden;
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.2 jede Nichteinhaltung einschlagiger Vorschriften samt der mdglichen Ursache daflr (sofern
bekannt) gemeldet wird,;

.3 geeignete KorrekturmalRnahmen zur Beseitigung von Mangeln und Schwachstellen
getroffen werden,;

.4 Aufzeichnungen Uber alle diesbezlglichen Tatigkeiten geflihrt werden.

Das Unternehmen soll Ausriistungen und technische Einrichtungen identifizieren, bei welchen
ein plotzlicher Funktionsausfall zu gefahrlichen Situationen flihren kann. Im System fir die
Organisation von Sicherheitsmaflinahmen sollen gezielte MalRnahmen zur Steigerung der
Zuverlassigkeit dieser Ausristungen und technischen Einrichtungen aufgefiihrt sein. Zu
diesen MalRnahmen soll gehdren, dass in Reserve gehaltene Vorrichtungen sowie
Ausrustungen und technische Einrichtungen, die nicht standig in Gebrauch sind, regelmaig
auf ihre Funktionsfahigkeit Gberprift werden.

Die Besichtigung nach Punkt 10.2 wie auch die MaRnahmen nach Punkt 10.3 sollen in den
Instandhaltungsplan fiir das jeweilige Schiff eingearbeitet werden.

Dokumente und sonstige Unterlagen

Das Unternehmen soll Verfahren erarbeiten, einfiihren und aufrechterhalten, mittels derer der
Zugriff auf alle schriftlichen und elektronisch gespeicherten Daten und Dokumentationen
moglich ist, die fir das System fiir die Organisation von Sicherheitsmal3nahmen von Belang
sind.

Das Unternehmen soll sicherstellen, dass

.1 giiltige Dokumente in allen in Betracht kommenden Ortlichkeiten bereitliegen;

.2 Anderungen von Dokumenten durch entsprechend erméchtigte Personen gepriift und
genehmigt werden;

.3 nicht mehr gultige Dokumente unverzuglich entfernt werden.

Die Unterlagen, die der Darstellung und Umsetzung des Systems flr die Organisation von
SicherheitsmaBnahmen dienen, kénnen zu einem ,Handbuch fir die Organisation von
SicherheitsmaBnahmen” zusammengefasst werden. Die Unterlagen sollen so aufgemacht
werden, wie es dem Unternehmen am zweckmaRigsten erscheint. Jedes Schiff soll alle
Unterlagen von Belang flr das betreffende Schiff an Bord mitfihren.

Uberwachung der Einhaltung des Konzepts fiir die Organisation von
Sicherheitsmafinahmen sowie Uberpriifung und Auswertung dieses Konzepts
durch das Unternehmen

Das Unternehmen soll innerbetriebliche Uberpriifungen an Bord und an Land in Zeitabstanden
durchfiihren, die zwdlf Monate nicht Uberschreiten, um festzustellen, ob seine MaRnahmen
zur Gewahrleistung der Schiffssicherheit und der Verhltung der Meeresverschmutzung noch
in Ubereinstimmung mit dem System fiir die Organisation von SicherheitsmalRnahmen
befindlich anzusehen sind. In aulRergewohnlichen Umstanden kann der Zeitabstand um bis zu
drei Monate Uberschritten werden.

Das Unternehmen soll in regelmafigen Zeitabstanden nach MaRgabe der hierfiir vom
Unternehmen erarbeiteten Verfahren die Wirksamkeit des Systems fiir die Organisation von
SicherheitsmalRnahmen bewerten.

Die innerbetrieblichen Uberpriifungen und die daraufhin unter Umstanden durchzufiihrenden
MaRnahmen zur Beseitigung von Mangeln und Schwachstellen sollen nach Maf3gabe
schriftlich festgelegter Verfahren erfolgen.

Mitarbeiter, die betriebsinterne Uberpriifungen durchfiihren, sollen von den zu tberprifenden
Unternehmensbereichen unabhangig sein, sofern dies aufgrund der Personalstarke und des
Geschaftszwecks des Unternehmens machbar ist.
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Die Ergebnisse der Uberprifungen und Bewertungen sollen allen verantwortlichen
Mitarbeitern in dem betreffenden Unternehmensbereich zur Kenntnis gebracht werden.

Die Mitarbeiter in der Geschéftsfihrung des Unternehmens, die fir den betreffenden
Unternehmensbereich zustandig sind, sollen rechtzeitig Mallnahmen zur Beseitigung
festgestellter Mangel und Schwachstellen treffen.

Teil B - Zeugniserteilung und -iiberpriifung

Zeugniserteilung und regelmiBige Uberpriifung

Das Schiff soll von einem Unternehmen betrieben werden, dem im Zusammenhang mit eben
diesem Schiff entweder ein Zeugnis tUber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften oder ein
Vorlaufiges Zeugnis Uber die Erfiillung der einschlagigen Vorschriften nach Punkt 14.1
ausgestellt worden ist.

Das Zeugnis Uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften soll von der Verwaltung, von
einer von der Verwaltung anerkannten Stelle oder auf Ersuchen der Verwaltung von einer
anderen Vertragsregierung des Ubereinkommens jedem Unternehmen ausgestellt werden,
das die Vorschriften des Codes erflillt; die Geltungsdauer des Zeugnisses ist von der
Verwaltung festzulegen und soll finf Jahre nicht Uberschreiten. Ein solches Zeugnis soll als
Nachweis dafur anerkannt werden, dass das Unternehmen in der Lage ist, die Vorschriften
dieses Codes zu erflllen.

Das Zeugnis Uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften gilt nur fiir die Schiffstypen, die
im Zeugnis ausdricklich angegeben sind. Diese Angabe soll auf der Grundlage derjenigen
Schiffstypen erfolgen, fiir welche die erstmalige Uberprifung durchgefiihrt worden ist. Weitere
Schiffstypen sollen nur hinzugefligt werden, nachdem durch eine Uberpriifung festgestellt
worden ist, dass das Unternehmen in der Lage ist, diejenigen Vorschriften dieses Codes zu
erfillen, die fur diese Schiffstypen gelten. In diesem Zusammenhang sind unter Schiffstypen
die in Regel IX/1 des Ubereinkommens genannten Typen zu verstehen.

Die Geltungsdauer eines Zeugnisses Uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften soll nur
vorbehaltlich einer jahrlichen Uberpriifung durch die Verwaltung, durch eine von der
Verwaltung anerkannte Stelle oder auf Ersuchen der Verwaltung durch eine andere
Vertragsregierung des Ubereinkommens in einem Zeitraum von drei Monaten vor bis drei
Monate nach dem Jahrestag verlangert werden.

Das Zeugnis Uber die Erfullung der einschldgigen Vorschriften soll von der Verwaltung oder
auf ihr Ersuchen von der Vertragsregierung eingezogen werden, die das Zeugnis ausgestellt
hat, wenn die nach Punkt 13.4 vorgeschriebene Uberpriifung nicht beantragt worden ist oder
wenn Beweise flr eine Nichterflillung des Codes von erheblichem Gewicht vorliegen.

Wird das Zeugnis Uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften eingezogen, so sollen
auch alle damit zusammenhangenden Zeugnisse Uber die Organisation von
SicherheitsmalRnahmen und/oder Vorlaufigen Zeugnisse liber die Organisation von
Sicherheitsmallnahmen eingezogen werden.

Eine Abschrift des Zeugnisses uber die Erfiillung der einschlagigen Vorschriften soll an Bord
mitgefiihrt werden, so dass sie der Kapitan auf Verlangen zur Uberpriifung durch die
Verwaltung oder durch eine von der Verwaltung anerkannte Stelle oder aber zum Zwecke der
Kontrolle im Sinne der Regel 1X/6.2 des Ubereinkommens vorlegen kann. Diese Abschrift
bedarf keiner Echtheitserklarung oder Beglaubigung.

Das Zeugnis Uber die Organisation von Sicherheitsmaflinahmen soll von der Verwaltung, von
einer von der Verwaltung anerkannten Stelle oder auf Ersuchen der Verwaltung von einer
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anderen Vertragsregierung einem Schiff flr einen Zeitraum ausgestellt werden, der finf Jahre
nicht Uberschreitet. Das Zeugnis Uber die Organisation von Sicherheitsmaf3nahmen soll erst
ausgestellt werden, nachdem durch eine Uberpriifung festgestellt worden ist, dass das
Unternehmen und seine leitenden Mitarbeiter an Bord das Schiff in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten System flr die Organisation von Sicherheitsmal3nahmen betreiben. Ein solches
Zeugnis soll als Nachweis daflir anerkannt werden, dass das Schiff die Vorschriften dieses
Codes erflillt.

Die Geltungsdauer eines Zeugnisses lber die Organisation von Sicherheitsmalnahmen soll
nur unter dem Vorbehalt mindestens einer Zwischen-Uberpriifung durch die Verwaltung,
durch eine von der Verwaltung anerkannte Stelle oder auf Ersuchen der Verwaltung durch
eine andere Vertragsregierung verlangert werden. Soll nur eine einzige Zwischen-
Uberpriifung durchgefiihrt werden und betragt die Geltungsdauer des Zeugnisses iiber die
Organisation von SicherheitsmaRnahmen fiinf Jahre, so soll diese Uberpriifung zwischen dem
zweiten und dem dritten Jahrestag des Zeugnisses Uber die Organisation von
Sicherheitsmalinahmen stattfinden.

Zusatzlich zu der Vorschrift nach Punkt 13.5.1 gilt, dass das Zeugnis ber die Organisation
von SicherheitsmalRnahmen von der Verwaltung oder auf Ersuchen der Verwaltung von der
Vertragsregierung eingezogen werden soll, die das Zeugnis ausgestellt hat, wenn die nach
Punkt 13.8 vorgeschriebene Zwischen-Uberpriifung nicht beantragt worden ist oder wenn
Beweise fur eine Nichterflllung des Codes von erheblichem Gewicht vorliegen.

Wird die Erneuerungsuberprifung innerhalb von drei Monaten vor dem Ablauf der
Geltungsdauer des bisherigen Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften
oder des Zeugnisses Uber die Organisation von SicherheitsmaRnahmen abgeschlossen, so
soll ungeachtet der Vorschriften nach den Punkten 13.2 und 13.7 die Geltungsdauer des
neuen Zeugnisses Uber die Erfiillung der einschlagigen Vorschriften oder des neuen
Zeugnisses Uber die Organisation von SicherheitsmalRnahmen vom Tag des Abschlusses der
Erneuerungsuberprifung ab gerechnet nicht mehr als finf Jahre nach dem Tag des Ablaufs
der Geltungsdauer des bisherigen Zeugnisses Uber die Erfullung der einschlagigen
Vorschriften oder des Zeugnisses uber die Organisation von SicherheitsmaRnahmen
betragen.

Wird die Erneuerungstiiberpriifung mehr als drei Monate vor dem Ablauf der Geltungsdauer
des bisherigen Zeugnisses Uber die Erfiillung der einschlagigen Vorschriften oder des
Zeugnisses Uber die Organisation von SicherheitsmalRnahmen abgeschlossen, so soll die
Geltungsdauer des neuen Zeugnisses Uber die Erfiillung der einschlagigen Vorschriften oder
des neuen Zeugnisses Uber die Organisation von SicherheitsmaRnahmen vom Tag des
Abschlusses der Erneuerungstberprifung zwecks Verlangerung ab gerechnet nicht mehr als
funf Jahre nach dem Tag des Abschlusses der Erneuerungsiberprifung betragen.

Wird die Erneuerungsiberprifung nach dem Ablauf der Geltungsdauer des bisherigen
Zeugnisses uber die Organisation von SicherheitsmalRnahmen abgeschlossen, so soll die
Geltungsdauer des neuen Zeugnisses lber die Organisation von SicherheitsmalRnahmen vom
Tag des Abschlusses der Erneuerungsiberpriifung ab gerechnet nicht mehr als finf Jahre
nach dem Tag des Ablaufs der Geltungsdauer des bisherigen Zeugnisses Uber die
Organisation von SicherheitsmaRnahmen betragen.

Wird die Erneuerungsuberprifung des bisherigen Zeugnisses Uber die Organisation von
Sicherheitsmal3nahmen abgeschlossen und kann vor dem Tag des Ablaufs der
Geltungsdauer des bisherigen Zeugnisses kein neues Zeugnis ausgestellt oder an Bord des
Schiffes gebracht werden, so kann die Verwaltung oder eine von ihr anerkannte Organisation
das bisherige Zeugnis verlangern, und dieses Zeugnis wird fir einen weiteren Zeitraum von
héchstens 5 Monaten nach dem Ablaufdatum als giiltig anerkannt.

Befindet sich ein Schiff zu dem Zeitpunkt des Ablaufs der Glltigkeitsdauer des Zeugnisses
tiber die Organisation von SicherheitsmaRnahmen nicht in einem Uberpriifungshafen, so
kann die Verwaltung die Geltungsdauer des Zeugnisses verlangern; diese Verlangerung darf
jedoch nur zu dem Zweck gewahrt werden, dem Schiff die Reise nach dem
Uberpriifungshafen zu erméglichen, und zwar nur in Féllen, in denen dies geboten und
zweckmaRig erscheint. Ein Zeugnis darf um hdchstens 3 Monate verlangert werden, und ein
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Schiff, dem eine Verlangerung gewahrt wird, ist nach seiner Ankunft im Uberpriifungshafen
nicht berechtigt, aufgrund der Verlangerung diesen Hafen zu verlassen, ohne ein neues
Zeugnis zu besitzen. Wenn die Erneuerungstuberprifung abgeschlossen ist, so soll die
Geltungsdauer des neuen Zeugnisses uber die Organisation von Sicherheitsmalinahmen vom
Tag des Abschlusses der Erneuerungstiberpriifung ab gerechnet nicht mehr als finf Jahre
nach dem Tag des Ablaufs der Geltungsdauer des bisherigen Zeugnisses Uber die
Organisation von Sicherheitsmaflinahmen vor Gewahrung der Verlangerung betragen.

Erteilung eines vorlaufigen Zeugnisses

Um in der Anfangsphase die Umsetzung des Codes zu erleichtern, kann ein Vorlaufiges
Zeugnis Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften erteilt werden,

.1 wenn ein Unternehmen neu gegriindet wird oder

.2 wenn in einem Zeugnis Uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften neue Schiffstypen
hinzugefiigt werden, jedoch erst nachdem durch eine Uberpriifung festgestellt worden ist,
dass das Unternehmen Uber ein System fur die Organisation von SicherheitsmaRnahmen
verfugt, das die Ziele von Punkt 1.2.3 dieses Codes erfullt; eine weitere Voraussetzung ist,
dass das Unternehmen Plane dafir vorlegt, ein System fir die Organisation von
Sicherheitsmalinahmen umzusetzen, das die Vorschriften dieses Codes innerhalb der
Geltungsdauer des Vorlaufigen Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften
in vollem Umfang erflllt. Ein solches Vorlaufiges Zeugnis ber die Erflillung der einschlagigen
Vorschriften soll von der Verwaltung, von einer von der Verwaltung anerkannten Stelle oder
auf Ersuchen der Verwaltung von einer anderen Vertragsregierung fiir einen Zeitraum
ausgestellt werden, der 12 Monate nicht Uberschreitet. Eine Abschrift des Vorlaufigen
Zeugnisses uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften soll an Bord mitgefiihrt werden,
so dass sie der Kapitan auf Verlangen zur Uberpriifung durch die Verwaltung oder durch eine
von der Verwaltung anerkannte Stelle oder aber zum Zwecke der Kontrolle im Sinne der
Regel 1X/6.2 des Ubereinkommens vorlegen kann. Diese Abschrift bedarf keiner
Echtheitserklarung oder Beglaubigung.

Ein Vorlaufiges Zeugnis Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften kann ausgestellt
werden

.1 fur neue Schiffe bei Ablieferung;

.2 wenn ein Unternehmen die Zustandigkeit fir den Betrieb eines Schiffes Gbernimmt, das fir
dieses Unternehmen neu ist;

.3 wenn ein Schiff die Flagge wechselt.

Ein solches Vorlaufiges Zeugnis iber die Organisation von SicherheitsmaRnahmen soll von
der Verwaltung, von einer von der Verwaltung anerkannten Stelle oder auf Ersuchen der
Verwaltung von einer anderen Vertragsregierung flr einen Zeitraum ausgestellt werden, der 6
Monate nicht tberschreitet.

In besonderen Fallen kann eine Verwaltung oder auf Ersuchen der Verwaltung eine andere
Vertragsregierung die Geltungsdauer eines Vorlaufigen Zeugnisses Uber die Organisation von
SicherheitsmalRnahmen fir einen Zeitraum verlangern, der 6 Monate vom Tag des Ablaufs
der Geltungsdauer ab gerechnet nicht Gberschreitet.

Ein Vorlaufiges Zeugnis iber die Organisation von Sicherheitsmalnahmen kann ausgestellt
werden, nachdem durch eine Uberpriifung festgestellt worden ist, dass

.1 sich das Zeugnis Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften beziehungsweise das
Vorlaufige Zeugnis Uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften auf das betreffende
Schiff bezieht;

.2 das von dem Unternehmen flir das betreffende Schiff vorgesehene System fir die
Organisation von Sicherheitsmalinahmen die wichtigsten Elemente dieses Codes enthalt und
im Verlauf des Audits zwecks Ausstellung eines Zeugnisses uber die Erfiillung der
einschlagigen Vorschriften bewertet worden ist oder aber, dass Plane fir die Umsetzung
eines solchen Systems zwecks Ausstellung eines Vorlaufigen Zeugnisses Uber die Erfillung
der einschlagigen Vorschriften vorgelegt worden sind;

.3 das Unternehmen die Durchfihrung des internen Audits fur das Schiff innerhalb von drei
Monate geplant hat;
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.4 der Kapitan und die Schiffsoffiziere mit dem System fur die Organisation von
Sicherheitsmalinahmen und mit den geplanten Vorkehrungen fir dessen Umsetzung vertraut
sind;

.5 Anweisungen, die als wesentlich eingestuft worden sind, vor dem Antritt der Reise gegeben
werden;

.6 einschlagige Angaben Uber das System fiir die Organisation von Sicherheitsmallnahmen in
einer beziehungsweise mehreren Arbeitssprachen gegeben worden sind, die von den an Bord
Beschaftigten verstanden wird beziehungsweise werden.

Uberpriifung

Alle nach diesem Code vorgeschriebenen Uberpriifungen sollen unter Beriicksichtigung der
von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien? nach Verfahren durchgefiihrt werden, die
fur die Verwaltung annehmbar sind.

Arten von Zeugnissen

Zeugnisse Uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften, Zeugnisse Uber die Organisation
von Sicherheitsmalinahmen, Vorlaufige Zeugnisse Uber die Erflillung der einschlagigen
Vorschriften und Vorlaufige Zeugnisse tber die Organisation von Sicherheitsmalinahmen
sollen entsprechend den im Anhang zu diesem Code abgedruckten Muster gestaltet werden.
Ist die dabei verwendete Sprache weder Englisch noch Franzésisch, so soll eine Ubersetzung
in eine dieser Sprachen beigefligt werden.

Zusatzlich zu der Vorschrift nach Punkt 13.3 gilt, dass die im Zeugnis Uber die Erfullung der
einschlagigen Vorschriften und im Vorlaufigen Zeugnis Uber die Erfullung der einschlagigen
Vorschriften enthaltenen Angaben der Schiffstypen mit Vermerken versehen werden kénnen,
aus denen etwaige Beschrankungen in der Betriebsweise der im System fiir die Organisation
von Sicherheitsmallnahmen beschriebenen Schiffe hervorgehen.

Anhang

Muster des Zeugnisses uber die Erfiillung der einschlagigen Vorschriften, des Zeugnisses uber die
Organisation von Sicherheitsmaflinahmen, des Vorlaufigen Zeugnisses (ber die Erflllung der
einschlagigen Vorschriften und des Vorlaufigen Zeugnisses (iber die Organisation von
Sicherheitsmalinahmen

— nicht abgedruckt —

2 Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.1022(26) angenommenen ,Richtlinien fur
die Umsetzung des Internationalen Codes fir die Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs (ISM
Code) durch die Verwaltungen® verwiesen.
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