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BG-Verkehr Stand: 02/2012
Dienststelle Schiffssicherheit

Maschinenbauliche und elektrische Einrichtungen

1. Allgemeines

Grundsétzlich sind bei Neubauten u.a. SOLAS 74/88, die Schiffssicherheits-
verordnung (SchSV) vom 18.09.1998 (Artikel 2 der Ersten Schiffssicherheits-
anpassungsverordnung - BGBI. | S. 3013) in der jeweiligen Fassung sowie die
Unfallverhltungsvorschriften fir Unternehmen der Seefahrt, in der Fassung vom
01.Januar 2011 zu beriicksichtigen. Die nachstehend aufgefiihrten Anforderungen, die
allgemein fiir Betriebsrdume (siehe UVV See § 43) gelten, sind Teil der Vorschriften,
Richtlinien und Merkblatter oder sie stellen allgemein anerkannte Regeln der Technik
dar.

Wir bitten Sie, diese Anforderungen bereits bei der Planung zu beachten.

2. Einzureichende Unterlagen

2.1  Maschinenraum-Einrichtungspléne

Der  Dienststelle  Schiffsicherheit  ist ~von  einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft ein geprufter Maschinenraum-Einrichtungsplan
einzureichen.

Bei Schiffen, auf denen die Abstdnde vom Flurboden zum nachsthoheren Deck
und innerhalb des Decks geringer als 3,00 m sind, muss die Festlegung der
Flucht- und Verkehrswege (Verkehrswege s. Nr. 3.4) in der Seitenansicht und
Draufsicht durch griine Schraffur maRstabsgerecht erfolgen (0,6 m Breite, 2,00
m Hohe). Sind die Deckabstande groRer als 3,00 m, kénnen die Flucht- und
Verkehrswege durch grune durchgezogene Linien hervorgehoben werden.
Diese Flucht- und Verkehrswege sind unbedingt freizuhalten.

2.2  Luftungsanlagen fiir Maschinenraume

Angaben tber die Liftungsanlage im Maschinenraum sind der Dienststelle
Anhang 1  Schiffssicherheit dreifach entsprechend Anhang 1 “Luftungsanlagen in
Maschinenraumen (Vordruck Lu)” einzureichen.

2.3 Notstromquellen und Notverbraucher

Angaben (ber Notstromquellen und Notverbraucher sind der Dienststelle -
Anhang 2  Schiffssicherheit entsprechend Anhang 2 “Notstromquellen und Notver-
braucher auf Frachtschiffen” einzureichen (Vordruck Nt).

2.4  Bauliche MalRnahmen zur Verhitung der Meeresverschmutzung
Das Standardschreiben " Bauliche Mainahmen zur Verhitung der Meeres-
Anhang verschmutzung durch Ol, Abwasser und Mull fiir Seeschiffe nach MARPOL

DE.19 73/78 und dem HELSINKI- Ubereinkommen " (Vordruck MARP) ist
einzureichen
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Larmminderungsmafiinahmen fir Maschinen-, Unterkunfts- und
Briickenbereich

Das Standardschreiben "Larmminderungsmafnahmen fiir Maschinen-, Unter-
kunfts- und Briickenbereich (Vordruck LARM) ist einzureichen.

3. Maschinenbauliche Einrichtungen

3.1

Anhang 3
3.2

3.3

3.4

Beschriftungen, Hinweise, Gebote und Verbote sollten durch allgemein
verstandliche Bilder oder Symbole dargestellt werden, die in Normen, in IMO-
Dokumenten (vgl. IMO-EntschlieBung A.603(15) und 760(18)) usw.
vorgegeben sind.

An den Aggregaten, Maschinen und Rohrleitungen sind die Beschriftungen in
der an Bord gesprochenen Arbeitssprache vorzunehmen (vgl. SOLAS 74/88
Kap. 1I-1, Reg. 26, IMO-EntschlieBung MSC 57(67), MSC67/22 Add. I und
ISM Code Res. A.741(18) 6.6.

Die Betriebsanleitungen sind gemélt Anhang 3 abzufassen.

Treppen in Betriebsrdumen sollen nach DIN 83206 aus Stahl hergestellt sein.
Sie sollen mdoglichst in Schiffslangsrichtung angeordnet sein. Treppen in
Maschinenrdumen bis zu vier Stufen und iber Wellenleitungen dirfen in
Schiffsquerrichtung eingebaut sein.

Die Treppenneigung, bezogen auf die Waagerechte, darf 60° nicht
uberschreiten. Die lichte Hohe tber den Treppen muss, gemessen an Vorkante
Stufe, 2,00 m betragen. Ist die maximale Hohe zwischen zwei Treppenabsatzen
groler als 3,70 m, mussen diese durch Podeste unterteilt werden. Die
Auftrittsflachen vor Treppen und von Treppenabsétzen dirfen 600 mm x 600
mm nicht unterschreiten. Die Stufenhohe soll hochstens 230 mm, die
Stufenbreite 140 mm betragen. Der Stufenabstand muss vollkommen
gleichmaRig sein. Die oberste Stufe ist entsprechend DIN 83206 mit 250 mm
Breite auszufiihren. Unter den Treppen, die Uber freien R&umen und
Verkehrswegen angeordnet sind, sind Schmutzfangbleche (Schutzbleche) nach
DIN 83208 anzuordnen. Am oberen Treppenzugang dirfen keine Ful3leisten
bzw. StolRkanten zur Vermeidung von Stolpergefahren vorhanden sein.
Vergleiche DIN 83204, 83205, 83206, 83207, 83208.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 6000 sind Treppen in
Betriebsrdumen, in denen Querschubanlagen angeordnet sind, vorzusehen. Auf
Schiffen mit einer Bruttoraumzahl bis 6000 sind - soweit mdglich - Treppen
anzuordnen. Eine Steigleiter kann bis 3,00 m ({ber Oberkante des
Querstrahlkanals angeordnet werden.

An héhergelegenen Arbeits- bzw. Montageplatzen sind geschlossene Gratinge
vorzusehen.

Die lichte Hohe von Verkehrswegen in Betriebsrdumen muss mindestens 2,00
m ber Deck betragen, die lichte Breite darf auch bei Einbauten 600 mm nicht
unterschreiten. Verkehrswege sind Wege zu betriebswichtigen Aggregaten
und Anlagen, wie z.B. Hauptantriebsmaschinen, Hilfsdieselmotoren,
Dampfkesselanlagen, Erhitzer von Warmedlbertragungsanlagen, Turbo-
generatoren, Separatoren, Pumpen und Schalttafeln usw. und Wege um
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Hauptantriebsmotoren und an den Lé&ngsseiten der Hilfsdieselmotoren und
Wege zu abgeschlossenen Raumen.

Verkehrsgange zwischen den Unterkunftsraumen der fir den Maschinen-
dienst vorgesehenen Besatzungsmitglieder und Maschinenrdumen mdssen in
vollkommen wind- und wettergeschitzter Ausfiihrung vorhanden sein und mit
Handl&ufen oder anderen VVorkehrungen zum Festhalten ausgestattet sein

Der Hauptzugang zum Rudermaschinenraum ist als Verkehrsweg
auszufuhren. Kénnen die Abmalie fur Verkehrswege bei Spezialschiffen, wie
Ro-Ro-Schiffen, nicht eingehalten werden, so sind der Dienststelle
Schiffssicherheit Zeichnungen liber den Hauptzugang einzureichen.

Im Bereich von Arbeitsplatzen, wie z.B. Werkstatten,
Maschinenkontrollrdumen und Wachrdaumen, ist eine lichte Hohe wvon
mindestens 2,00 m einzuhalten.

Die Fluchtwege im Bereich des Maschinenraumes und die Turen zu
Notausstiegen sind auffallig und dauerhaft zu kennzeichnen(siehe auch SOLAS
Kap.ll-2, Reg. 3.2.5). Die Schilder mit den Symbolen missen den
Rettungszeichen nach DIN 4844 bzw. ISO 7010 entsprechen.

Rettungszeichen miussen hinterleuchtet oder lang nachleuchtend ausgefiihrt
sein. Zu den Fluchtwegen gehéren die Verkehrswege, die vom Fahrstand an
der Hauptantriebsanlage, Maschinenkontrollraum, Wachraum, Werkstatten,
von der Hilfsdieselstation, Separatorenstation und von sonstigen standigen
Arbeitsplatzen zu den Hauptniedergangstreppen und/oder zu allen Tiren des
umschachteten Notausgangs fuhren. Fir den Flurboden und fir jedes Deck
unterhalb des Hauptdecks sind mindestens je zwei Schilder vorzusehen. Fuhren
Fluchtwege von geschlossenen Raumen Uber angeschlossene Nebenrdume zu
umschachteten Notausgangen, so sind diese ebenfalls zu kennzeichnen.

Turen von Nebenrdaumen im Hauptmaschinenraum, wie
Maschinenkontrollraume, Wachrdume, Werkstatten, Hilfsdieselrdume und
sonstige Nebenrdume, sowie Turen von umschachteten Notausgédngen missen
in den Maschinenraum aufschlagen. Tiren in Schotten, welche die
Begrenzungsflachen fur die CO,-Beflutung darstellen und Tlren von
Werkstatten, missen nach der Schiffsausristungsrichtlinie 96/98/EG

(Maritime Equipment Directive-MED) zugelassen sein.

Die Zugangstiiren zu den Maschinenrdumen und die Tlren der Notausstiege
innerhalb des Maschinenraumes mussen mit Selbstschlief3ern ausgeristet sein.
Die zum Hauptmaschinenraum fiihrenden Tiren der im Fluchtweg liegenden
Nebenrdume missen mit SelbstschlieRern versehen sein.

Es ist ein umschachteter Notausgang, der unmittelbar vom Flurboden des
Maschinenraumes aus zugénglich ist, vorzusehen (vgl. SOLAS Kap. 11-2, Reg.
13). Der umschachtete Notausgang darf nicht in das Maschinenraum-
Liftungssystem einbezogen werden.

Die Zugange zum umschachteten Notausgang miissen so weit wie moglich von
der zweiten stéhlernen Leitergruppe (Niedergangstreppe) entfernt sein.
Maschinenkontrollraume, Wachrdume, Werkstatten, Hilfsdieselrdume und
ahnliche Nebenrdume im Bereich der Maschinenanlage sollten ebenfalls einen
Notausstieg haben. Auf diesen Notausstieg kann dann verzichtet werden, wenn
ein Zugang von diesen geschlossenen Raumen zum umschachteten Notausgang
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moglich ist oder wenn die abgeschlossenen R&ume nebeneinander oder uber-
einander angeordnet sind, untereinander mit Tlren verbunden sind und einer
der Rdume zu einem Bereich auflerhalb des Maschinenraumes fuhrt. Der lichte
Querschnitt der Notausstiegsschachte muss mindestens 800 mm x 800 mm
ausgefuhrt sein (SOLAS Kap.ll-2, Reg.4.1/4.21 und MSC/Circ.847). Die
Aufstiegsleitern konnen in dieser Flache eingeschlossen sein. Steigleitern
mussen der DIN 83202 entsprechen. Die Sprossen missen aus Vierkantstahl
bestehen, wobei diese spitzkant nach oben gestellt sind (vgl. UVV See 887(5).
Die Leitern durfen nicht zueinander versetzt sein, um Absturzgefahren
auszuschlieen. Die lichte Breite der Notausstiegstiren muss mindestens
800mm betragen.

Wellentunnel mit einer Schottschiebetlir zum Hauptmaschinenraum sollten
einen Notausstieg haben, der zu einem Deck fiihrt, von dem aus ein Fluchtweg
ins Freie geht. Wellentunnel ohne Schottschiebetiir mit einer Lange von mehr
als 15,00 m und Wellentunnel ohne Schottschiebetlir von Maschinenrdumen, in
denen der umschachtete Notausgang im vorderen Bereich angeordnet ist, mit
einer L&nge von mehr als 7,00 m sollten einen Notausstieg haben. Fur
Notausstiege aus Nebenrdumen genigt ein lichter Querschnitt von 600 mm x
600 mm. Der Notausstieg aus dem Rudermaschinenraum ist geman

SOLAS Kap. Il - 2, Reg. 4.2.2 auszufihren.

Begehbare Bodenflaichen und Bodenbeldge in Betriebsrdumen miussen
rutschhemmend sein. Hierzu gehodren z.B. Plattformdecks innerhalb des
Maschinenraumes und Bodenflachen in Rudermaschinenrdumen. Begehbare
Bodenflachen und Bodenbeldge mussen den Anforderungen “Bodenflachen
und Bodenbeldge in Unterkunfts- und Arbeitsbereichen mit Rutschgefahr”
hinsichtlich der Bewertungsgruppen “R” entsprechen.

(vgl. UVV See § 94 b)

Freiliegende sich bewegende Teile und umlaufende Wellen miissen mit
Schutzvorrichtungen versehen sein (vgl. ILO134/Art.4c).
Schutzvorrichtungen missen auch aulRerhalb von Verkehrswegen und
Arbeitsbereichen angeordnet sein. Dazu gehdren z.B. auch Kupplungen von
Antriebswellen von héher im Vergleich zum Flurboden angeordneten
Wellengeneratoren. In zugénglichen Bereichen unterhalb der Flurplatten sind
fiir vorstehend genannte Bauteile Schutzvorrichtungen vorzusehen.

Der Aufstellungsbereich von Ruderanlagen muss durch ein Schott vom
Hauptmaschinenraum getrennt sein. Der Ruder- und Hauptmaschinenraum
kann durch eine selbstschlieBende Tir verbunden sein (vgl. SOLAS Kap. 1I-1,
R 29, Abs. 13.1). Von dieser Ausfuhrung darf nur in Ausnahmeféllen mit
Zustimmung der Dienststelle Schiffssicherheit abgewichen werden.

Montageluken im Maschinenbereich missen gegen das Herabfallen von
Personen und Gegenstanden gesichert sein (UVV See § 103(6)).
Montage6ffnungen dirfen nicht im Bereich von Tilren und Zugéngen von
Rdumen angeordnet werden. Die Anordnung von Montagedffnungen in
Verkehrswegen und Arbeitsbereichen ist zu vermeiden. Nach Mdglichkeit sind
die Lukendeckel geteilt und in Schiffsquerrichtung aufklappbar auszufiihren,
um das Herabrollen von Gegenstdnden zu vermeiden. Die Stirnseiten der
aufgeklappten Lukenhalften sind in vorgeschriebener Weise abzusichern.

Turen zu Werkstatten und Montagetiiren in Schotten, welche die
Begrenzungsflachen fur die CO,-Beflutung darstellen und die gleichzeitig



3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

-5/15-

Tiren im Zuge von Verkehrswegen sind, mussen ungeteilte oder vertikal
geteilte Turen nach MED zugelassen sein.

Haupt- und Hilfsmaschinenrdume und deren Nebenrdume, wie z.B.
Maschinenkontrollraume, Werkstatten und Wachraume, und
Rudermaschinenraume durfen keine AuRenfenster und keine Fenster haben,
die zu Wohnraumen fiihren.

Hauptantriebsmotoren mussen mit Einrichtungen ausgeristet sein, die eine
selbsttatige  Abstellung des Hauptantriebsmotors bei  Ausfall  der
Schmierdlversorgung sicherstellen (SOLAS Kap.ll-1, Reg. 27.5).

Sprossen  von  Steigeisen  in  begehbaren  Kurbelrdumen  der
Hauptantriebsmotoren missen aus hochkantstehendem Vierkantstahl bestehen.
Die begehbaren Flachen der Grundplatten dieser Motoren missen
rutschhemmend ausgefiihrt sein oder es missen entsprechende Vorrichtungen
zur Verfligung stehen, um ein unfallsicheres Betreten des Kurbelraumes
sicherzustellen.

Die Bedienelemente von Hauptantriebsanlagen und Verstellpropeller-
anlagen missen an den Maschinenfahrstanden so ausgefiihrt sein, dass sie
gegen unbeabsichtigtes Betdtigen bei Instandhaltungsarbeiten an den Anlagen
mechanisch gesichert werden kénnen (UVV See § 151(3)).

Fur den Antrieb von Rettungsbooten, Bereitschaftsbooten und schnellen
Bereitschaftsbooten mussen die Inbord- und AulRenbordmotoren nach EU-
Richtlinie 96/98/EG des Rates uber Schiffsausristung bzw. nach IMO-
EntschlieBung MSC.48(66) (LSA-Code) und MSC.81(70) und in den
geltenden Fassungen zugelassen sein.

Es sind eine kurzgefasste, wetterfeste Betriebsanleitung, Werkzeuge und
Ersatzteile an Bord zu geben.

Kraftbetriebene Drehvorrichtungen von Motoren und Turbinen missen so
beschaffen sein, dass jeweils nur eine Steuereinrichtung in Betrieb ist.
Drehvorrichtungen von Motoren missen dartber hinaus so beschaffen sein,
dass der Kraftantrieb nach dem Loslassen der Steuereinrichtung und bei einem
Fehler in der Steuerleitung bei Leitungsbruch oder Kurzschluss ausgeschaltet
wird. Hauptmotoren und Turbinenanlagen missen Einrichtungen besitzen, die
das Anfahren nur bei ausgeriickter Drehvorrichtung gestatten. Fir das
Ausrichten der Verzahnung der Drehvorrichtung mit der Verzahnung des
Schwungrades dirfen nur Handrader mit VVollscheiben verwendet werden. Der
Kraftantrieb der Drehvorrichtung muss vor dem Aufsetzen des Handrades, z.B.
durch den Aufsetzvorgang des Handrades oder durch das Abnehmen der
Schutzkappe, selbsttatig ausgeschaltet sein (siehe auch UVV See § 151).

Ein abgeschlossener Maschinenkontrollraum oder Wachraum und eine
abgeschlossene Werkstatt missen auf Seeschiffen mit einer Bruttoraumzahl
von 1000 und mehr vorhanden sein. Diese Rdume missen im Bereich des
Maschinenraumes liegen, durch Schotte oder Wande abgeschlossen und durch
Tiren zu begehen sein. Wachraum und Werkstatt kénnen auch zu einem Raum
zusammengefasst sein. Wenn nicht zwingende bauliche Grinde dem
entgegenstehen, ist die Hauptschalttafel in dem Maschinenkontrollraum bzw.
auch Wachraum anzuordnen.
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Die Hauptantriebsanlage muss einen Maschinenfahrstand gemal SOLAS
Kap. 11-1, Reg. 31 haben. Der Maschinenfahrstand kann direkt am Motor oder
im Maschinenkontrollraum angeordnet sein.

Das Bedienungssystem des Maschinenfahrstandes muss unabhangig von
Briickenfernbedienungssystemen sein.

Die Einrichtungen und der Betrieb der Dampfkesselanlage unterliegen der
»Richtlinie Uber den Bau und die Ausristung fur Dampferzeuger” in der
Fassung vom  April 2008, die der Aufzugsanlagen  der
Betriebssicherheitsverordnung.

Die Druckbehalter (ortsfest) sind so anzuordnen und zu lagern, dass innere
und &ulere Besichtigungen und Wasserdruckproben durchgefiihrt werden
konnen. Uber die durchgefithrten Priifungen an den Druckbehaltern miissen
Prufunterlagen vorgelegt werden kdnnen. Geschlossene Warmwasserbereiter
sind gegen unzuldssige Druckdberschreitung mit einem
Membransicherheitsventil in der Kaltwasserzuleitung, einem
Temperatursicherheitsbegrenzer und einem Temperaturregler auszuristen.

(EN I1SO 15748-1/2002)

Die Berechnung der Luftvolumenstrome erfolgt nach der DIN EN 1SO 8861
“Maschinenraum-Luftung in Schiffen mit Dieselmotoren” und muss den
Anforderungen “Liftungsanlagen fur Maschinenraume” (Anhang 4)
entsprechen. Die Maschinenraumliftung muss jederzeit geniugend Luft fir die
Verbraucher herbeiftihren. Dieses ist nicht gegeben, wenn die Luftung
ausschlieRlich tiber Offnungen erfolgt, die mit Verschliissen gemaR dem
Gesetz zu dem Internationalen Freibord-Ubereinkommen von 1966/88

(Anlage I, Regel 19) versehen werden mussen.

Im Anhang 4 erfolgen Ausfihrungen zu nachstehenden Themen der
Maschinenraumliftung:  Zuluftéffnungen und  Austrittgeschwindigkeiten,
Fortluftoffnungen und Ablifter (u.a. Fortluftoffnung mit feststehenden
Jalousien), Durchliiftung der R&ume, Sekundarsysteme und Druckverluste von
Kulissenschalldampfern.

Die Ldftung in Betriebsrdumen muss unter Berucksichtigung der
klimatischen Verhaltnisse ausreichend sein

Standige Arbeitsplatze wie z.B. Maschinenkontrollrdume, Wachrdume,
Werkstatten, Separatorenstationen innerhalb des Maschinenraumes, Prifstande
fur Brennstoff-Einspritzventile, Maschinen- und Kesselfahrstdnde und
Bereiche in denen Hilfsmaschinen aufgestellt sind, die der laufenden
Bedienung und Wartung sowie der Reinigung beddrfen, missen unter
Berlcksichtigung der Arbeitsverfahren und der kdrperlichen Beanspruchung
der Versicherten gesundheitlich eine zutrégliche Raumtemperatur und
Luftgeschwindigkeit aufweisen.

Schlauchleitungen in Hydrauliksystemen, die aus Schldauchen und
Armaturen bestehen, missen Hochdruck-Schlauchleitungen sein und den
Anforderungen der DIN 20066 und in der jeweils glltigen Fassung geniigen.
Hydraulikschlauchleitungen in Maschinenrdumen missen flammenbestandig
ausgefuhrt und von einer anerkannten Kilassifikation typenzugelassen sein.
sein. Schlduche dirfen nur in begrenztem Umfange verwendet werden.

(MSC/ Circ. 647 , Anl. 6/2)
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Abfallverbrennungsanlagen miissen nach MEPC.76(40) zugelassen sein.

Ammoniak-Kalteanlagen dirfen nicht eingebaut werden. Unter bestimmten
Bedingungen darf Ammoniak ausschlieBlich fir Ladungskihlanlagen
eingesetzt werden.

Vorratstanks und ortsfeste VVorratsbehalter fur Betriebs- oder Hilfsstoffe
missen durch Rohrleitungen mit den Bereichen, in denen die Betriebs- oder
Hilfsstoffe in der Regel verbraucht werden, verbunden sein. Betriebs- oder
Hilfsstoffe in diesem Sinne sind z.B. Schmierdl fur Hilfsdieselmotoren und flr
kleinere Hauptantriebsmotoren, Zylinderdl oder Brennstoffzusédtze. Die
vorstehend genannten Bereiche kdnnen z.B. die Hilfsdieselmotorenstation,
Zylinderstation, Brennstoffzusatz-Dosierstelle oder die Werkstatt sein

Rohrleitungen in Betriebsrdumen missen nach ISO 14726 eindeutig und
dauerhaft gekennzeichnet sein. Sie missen den Anforderungen (Anhang 5)
“Kennzeichnung von Rohrleitungen auf Seeschiffen” entsprechen.

Rohrleitungen, die gesundheitsgefahrdende Gase oder Flissigkeiten fuhren,
dirfen nicht im Unterkunftsbereich und nicht in Aufstellungsradumen von
Liftungs- und Klimaanlagen installiert werden. Die Verlegung von
Propangasleitungen zu Haushaltszwecken ist auf dem kiirzesten Wege
gestattet. Auch Sammelleitungen der CO,-Feuerléschanlage konnen in
Betriebsgéngen auf dem kiirzesten Weg verlegt werden, wenn es baulich nicht
anders moglich ist (Verordnung Uber die Unterbringung der
Besatzungsmitglieder an Bord von Kauffahrteischiffen vom 08. Februar 1973-
Wohnraumverordnung).

Ausgussleitungen dirfen im Fierbereich der Rettungsboote und RettungsfloRe
nicht wvorgesehen werden. Sollte es unumganglich sein, miussen die
zugehorigen Pumpen vom Bootsdeck her abschaltbar sein.

Fur jeden Maschinenraum auf Seeschiffen einschlieBlich der Fischereifahr-
zeuge ist ein Bilgen-Niveaualarm vorzusehen.

Lenzbrunnen in der Maschinenraumbilge sind vom Volumen her so auszu-
fuhren, dass der Niveaualarm nicht innerhalb von 16 Stunden bei normalem
Leckwasseranfall anspricht. Eine selbsttatige Ablenzung ist nur mit der ange-
héngten Pumpe der Entdleranlage in Verbindung mit einer Alarmvorrichtung
zulassig, die bei zu haufigen und/oder zu langen Lenzvorgangen einen Alarm
ausldsen muss.

Handrader zum Betatigen der Absperreinrichtungen in Hauptseekdhl-
wassereintrittsleitungen sollen oberhalb der Flurplatten angeordnet sein (vgl.
SOLAS Kap. Il-1, Reg.35-1 3.7.3). Handrader und Spindeln von Ventilen
dirfen in Verkehrsbereichen nicht oberhalb von begehbaren Flurplatten und
Grétingen enden. Lé&sst sich in Ausnahmefallen diese Anordnung nicht
vermeiden, so mussen die Handrader in einer Hohe von etwa 1,00 m (ber den
Flurplatten enden.

Die Einschalt- oder Einrlickvorrichtungen von Drehbanken und sonstigen
Arbeitsmaschinen miissen gegen unbeabsichtigtes Einschalten gesichert sein.
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Werden Blechtafeln an Bord gelagert, so sind sie gegen Umkippen und
Verrutschen zu sichern. Stehende Blechtafeln sollen in Langsschiffsrichtung
angeordnet sein. Neben den Blechtafelhalterungen ist auf der gesamten L&nge
ein  Verkehrsweg vorzusehen. Sind Blechtafeln in Schiffsquerrichtung
gehaltert, so sind an den Enden leicht abnehmbare Stopper anzubringen. In
Schiffslangsrichtung gehalterte Blechtafeln missen derart abgesichert sein,
dass sie auch bei Seegang und bei der Entnahme von Blechtafeln nicht
umfallen konnen.

Regalsysteme (z.B. zur Lagerung von Ersatzteilen) und Schranke mit
Schubladen und Einschiben sollen derart aufgestellt sein, dass diese in
Langsschiffsrichtung zu 6ffnen sind. Ist eine derartige Aufstellung nicht
mdglich, miissen Schubladen und Einschiibe einzeln gegen das Offnen durch
Seegangseinfliisse gesichert sein.

Die Oberflachentemperatur von Aggregaten und Rohrleitungen darf 220° C
nicht tberschreiten um Brandgefahren vorzubeugen.

Die Abgasleitungen von Dieselmotoren missen vollstandig vom
Anschlussstutzen des Zylinderdeckels bzw. Zylindermantels bis zum Austritt
aus dem Maschinenraum isoliert sein. Die Isolierung der Abgasleitungen im
Bereich von Dieselmotoren und der HeiRdampfleitungen im Bereich der
Turbinen muss vollstandig mit Stahlblech verkleidet sein (SOLAS Kap.l1-2,
Reg. 4 und 4.2.2.6.1/MSC/Circ.847, Anhang 7). Darlber hinaus sind in
weiteren gefahrdeten Bereichen isolierte Abgas- und HeiRdampfleitungen mit
Stahlblech zu verkleiden. Gefahrdete Bereiche sind z.B. Bereiche, in denen
Brennstoff oder Schmierdl auf isolierte Leitungen tropfen oder spritzen kann.
Die Stahlblechverkleidungen missen so ausgefiihrt sein, dass kein Brennstoff
oder Schmierdl in die Isolierung eindringen kann. (SOLAS Kap. 1I-2, Reg. 4.3)
Die Stahlblechumkleidungen missen in jedem Fall auch die heil3en
Oberflachen der Turbolader, die Anschlussflansche und die Kompensatoren
umschlieBen. Die Isolierung und Stahlblechverkleidungen sind insbesondere
im Bereich der Zylinderstutzen so auszufiihren, dass sie bei
Instandsetzungsarbeiten leicht abgebaut und wieder angebracht werden
konnen.

Samtliche Isoliermaterialien missen nichtbrennbar und zugelassen sein.
(MED- Zulassung, MSC/Circ.847)

Brennstofftanks dirfen nicht iber Motoren, Turbinen, HeiRdampfleitungen
oder sonstigen Anlagen mit hohen Oberflachentemperaturen angeordnet sein.
Hohe Oberflachentemperaturen sind Temperaturen tber 220 °C. Wenn sich
zwischen den Brennstofftanks und Anlagen mit hohen
Oberflachentemperaturen feste Decks oder gleichwertige Konstruktionsteile
befinden, die nicht zugleich Bestandteil des Brennstofftanks sind, so dass
austretender ~ Brennstoff  sich  nicht an  Teilen mit  hohen
Oberflachentemperaturen entziinden kann, ist diese Bestimmung erfullt.
MaRgebend sind Oberflachentemperaturen an Bauteilen ohne Beriicksichtigung
von Isolierungen und Verkleidungen.

Peilrohre von Brennstofftanks sind unter Beachtung SOLAS Kap.ll-2,

Reg. 4 2.2.3.5.1 auszufiihren. Kénnen Peilrohre aus baulichen Griinden nicht
bis zum freien Deck hochgefiihrt werden, so dirfen sie nicht in der Nahe von
Anlagen mit hohen Oberflachentemperaturen (Abgasleitungen bzw.
HeilRdampfleitungen) und von elektrischen Anlagen enden.
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Brennstoffstandsanzeiger aus Glas, Plexiglas oder &hnlichem Material dirfen
nicht verwendet werden. Brennstoffstandsanzeiger mit magnetischer oder
pneumatischer Anzeigevorrichtung missen die Baumusterprifung von einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft haben. Liegt diese Baumusterprifung
vor, genugt die Kombination mit einem Niveaualarm. Wurde eine
Baumusterpriifung der Brennstoffstandsanzeiger nicht durchgefihrt, muss der
entsprechende Tank mit einem Peilrohr ausgestattet werden.

Bauteile in Brennstoffsystemen, z.B. Gehduse von Brennstofffiltern,
Vorpumpkolben usw., dirfen nicht aus Glas, Plexiglas, Aluminium oder
ahnlichem Material bestehen. Brennstofffilter aus Aluminium kdnnen
verwendet werden, wenn ihre Flammbesténdigkeit nachgewiesen worden ist.

Brennstofffilter missen so angeordnet sein, dass sie unfallsicher betrieben,
gewartet und gepruft werden konnen(vgl. UVV See § 148). Sie dirfen nicht
uber Schwungrédern von Haupt- und Hilfsdieselmotoren angeordnet sein. Sie
dirfen nicht in der N&he von Abgasleitungen, z.B. zwischen den
Zylinderreihen von V-Motoren, angeordnet werden. MSC/Circ.647,Anhang 6.3

Filter —in  Brennstoff- und  Schmierdlsystemen  missen  mit
Sicherheitseinrichtungen ausgeristet sein, die das Offnen einer unter Druck
stehenden  Filterkammer verhindern, eine  Zwangsentliftung unter
vorgegebenen Bedingungen sicherstellen oder die eine gleichwertige Sicherheit
gewahrleisten. MSC/ Circ. 647 , Annex 6.2

Diese MaRnahmen gelten fur Filter, die mit zwei oder mehr Filterkammern
ausgerustet sind, deren Filterkammern zwecks Reinigung der Filterpatronen
einzeln aus dem Kreislauf geschaltet werden konnen, und die auf der
Druckseite der Pumpen angeordnet sind

Die folgenden Aggregate und Einrichtungen missen mit Olwannen, Olgraben
oder Begrenzungssiillen ausgeriistet sein, wobei fiir die Tiefe der Olwannen
bzw. der Olgraben und die Siillhéhen folgende Empfehlungen gegeben werden:
(siehe u.a. SOLAS Kap. I1- 2, Reg. 4 2.2.3.3, 2.4-2.5)

1. Zwischendecks, auf denen Dampfkessel innerhalb des
Maschinenraums aufgestellt sind 400 mm
2. Dampfkessel, die auf dem Flurboden aufgestellt sind 200 mm
3. Brennstoff- und Schmierdltanks im Bereich von
Armaturen 100 mm
4. Brennstoff- und Schmierélfilter, Erhitzer der Warme-
Ubertragungsanlage, Warmwassererzeuger far

Heizungsanlagen, Brennstoff-, Schmier6l-, Wé&rme- | 50 mm
tragerél- und Hydraulikélpumpen, Hauptantriebs-
motoren, Hilfsdieselmotoren, Separatorenstation

5. Ruderantriebsanlage, Schmierdélkihler, Kihlol-
kiihler und sonstige Aggregate und Behélter mit | 50 mm

Brennstoff, Schmierdl, Warmetragerol und Hydraulikol
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Es sind Ablaufe fir Olwannen, Olgraben und fiir mit Sillen versehene
Begrenzungsflachen der Aggregate und Einrichtungen gemal Nummern 2, 3
und 4 vorzusehen. Die Ablédufe mussen durch Rohrleitungen ausreichenden
Querschnitts mit den Leckdltanks verbunden sein.

Der gesamte Flurboden ist im Regelfall in Stahl auszufiihren. Soll der
Flurboden teilweise in Aluminium ausgeftihrt werden, so sind nachstehende
Bereiche in Stahlblech vorzusehen: untere Zugénge der Haupttreppen mit einer
Auftrittsflache von 1,00 m?, Fluchtweg zwischen Haupttreppe und umschach-
teten Notausstieg und Arbeitsbereiche um Haupt- und Hilfsmotoren.

Laufgange, Gratinge, oberhalb des Flurbodens liegende Flurplatten und
Zwischenpodeste von Treppen mussen aus Stahl sein.

Laufgange, Flurbdden, Gratinge und Treppenpodeste miissen mit FuBlleisten
bzw. StoRkanten in einer Hohe von 50 mm uber der Laufflache ausgerlstet
sein.

Sollten an hohergelegenen Decks oder Laufgangen Geléander ohne Zwischen-
zug verwendet werden, so missen FuBleisten bzw. Stollkanten 200 mm hoch
(vgl. DIN 83205) ausgefiihrt sein.

Im Bereich von Verkehrswegen und an oberen Treppenzugéngen dirfen keine
FuBleisten bzw. StoRkanten zur Vermeidung von Stolpergefahren vorhanden
sein.

Fernbetdtigungen von  Absperrventilen in  Entnahmeleitungen  von
Brennstofftanks (Brennstoff-Fernabstellungen) mussen handhydraulisch oder
pneumatisch erfolgen und kodnnen bei Kkleineren Schiffen mit Seilziigen
ausgefuhrt sein.

Die Rohrleitungen der hydraulischen und pneumatischen Systeme sind als
Stahlrohrleitungen mit Schneidringverschraubungen auszufuhren. Vorzugs-
weise sollten die Leitungen aus Nirosta sein. Kupferleitungen sind nicht
zuldssig. Die Verschraubungen sind sichtbar anzuordnen. Der Luftvorrats-
behélter der pneumatischen Anlage muss vom Arbeitsluftsystem aufzufillen
sein, und der Druck in demselben ist Uber einen Alarmgeber zu Gberwachen.

Fur Seilzug-Auslésungen missen Seilscheiben mit Rollengrunddurchmessern
von 14 x Seildurchmesser, mindestens jedoch 80 mm Durchmesser, verwendet
werden. Es dirfen nicht mehr als 6 Seilumlenkungen ausgefiihrt sein. Die
Auslosehebel der Brennstoff-Fernabstellungen sind auf dem freien Deck mit
seewasserbestandigen Lagerungen zu versehen.

Brennstoff-Fernabstellungen sind derart zu unterteilen, dass sie leicht auf ihre
Funktionsfahigkeit hin Uberprift werden konnen. Um den Fahrbetrieb
aufrechterhalten zu konnen, muss jeweils ein Tagestank fur Dieseldl oder
Schwer6l getrennt angesteuert werden oder es muss eine Unterteilung in
Gruppen, z.B. Bb-Seite und Stb-Seite, erfolgen. Die Ventile von Brennstoff-
Fernabstellungen sollten baumustergepruft sein.

Die Abdeckrahmen oder Turen fir Auslésestationen der mechanischen und
elektrischen Fernabstellungen missen leicht zu Offnen sein, um die
regelmaRige Uberpriifung zu erleichtern. Auf dem freien Deck angeordnete
Abdeckrahmen oder Tiren sind durch Fligelmuttern oder Fliigelschrauben
gemall DIN 315 bzw. 316 aus seewasserbestandigem Werkstoff oder durch ein
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Schloss zu sichern, wobei der Schlussel an der Notabstellung unter Glas zu
haltern ist. Tiren von Notauslosestationen sind deutlich zu beschriften und
deutlich zu kennzeichnen.

Lafterverschlussklappen in Zuluftéffnungen fur den Maschinenbereich sind
maoglichst auf einem Deck anzuordnen. Die Zuluftéffnungen sollen neben oder
hinter dem Deckshaus angeordnet sein. Im Regelfall sollen nicht mehr als drei
Zuluft- und eine Hauptfortluftoffnung fur den Maschinenbereich ausgefihrt
werden. Werden mehr als drei Offnungen vorgesehen, so sollen alle
Luftverschlussklappen kraftbetrieben ausgefuhrt sein.

Lafterverschlussklappen sind so auszufiihren, dass die Klappen einwandfrei
abdichten, die Anzahl der Lagerstellen moglichst gering gehalten wird und die
Lagerstellen an zuganglichen Stellen angebracht sind.

(MSC/Circ.847, 16.2.2.2)

Unter Beachtung und Sicherstellung von baulichen und konstruktiven
Vorgaben konnen bewegliche Jalousien als gleichwertige Verschlussklappen-
einrichtung im Schornsteinbereich von der Dienststelle Schiffssicherheit
zugelassen  werden, wenn die Lamellen Jalousien (ber eine
Brandschutzzulassung der Kategorie A gemald der Schiffsausristungsrichtlinie
der EU (MED Zulassung) verfugen, oder die Konstruktion entsprechend der
nachfolgenden Spezifikation ausgefihrt ist:

B die Materialpaarung der Lager wartungsfrei gestaltet wird,

B die Lagerung der konzentrisch angeordneten Lamellenachsen geschutzt
(gekapselt)wurden,

B die Verschlusseinrichtungen und Kraftantriebe zur Sicherstellung von
Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten gut zugéanglich sind,

B jede Einzellamelle entweder gegen einen allseitigen Rahmen bundig schlief3t
oder die Lamellenkanten Uber ein geeignetes Profil verfigen, um
Lassigkeitsverluste zu vermeiden.

Klappen zur Herstellung des Verschlusszustandes (Lufterverschlussklappen/
Brandklappen) sind gemal DIN 83409 auszufiihren, wobei die vertikale
Einbauart (Anschlag oben oder unten) nur in begriindeten Ausnahmeféllen
anzuwenden ist.

Es durfen keine feststehenden Stiftschrauben

- zur Sicherung der getffneten Klappen (mit Ausnahme der Félle, in denen
die zu schlieBenden Brandklappen nach geringfiigigem Ldsen der
Korbmuttern zu bewegen sind)
sowie

- four die Herstellung des Verschlusszustandes durch die Lufterklappen und
Verschlusseinrichtungen

verwendet werden.

Zum Sichern der Lufterverschlussklappen dirfen nur Korbmuttern verwendet
werden.

Scharniere und Ausrustung von Lufterverschlussklappen miissen hinsichtlich
Werkstoffpaarung und Lagerspiel der DIN 83406 entsprechen. Die
Werkstoffpaarung der Lager ist derart auszufiihren, dass eine Wartung durch
das Bordpersonal nicht erforderlich ist. Buchsen und Zapfen sind z.B. aus
nichtrostendem Stahl oder Sintermetall auszufiihren.
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An samtlichen Bedieneinrichtungen fur Lufterverschlussklappen sind
Hinweisschilder Gber die zu verschlieBenden R&ume anzubringen, z.B.
Hauptmaschinenraum, Hilfsmaschinenraum, Separatorenraum usw.

Die Lange von Bedienhebeln muss unter den gegebenen Einbauverhaltnissen
so groRR wie moglich ausgefuhrt werden. Zu berticksichtigen sind dabei die im
Betrieb durch Anrostungen auftretenden Reibungskréfte.

Rechteckige Lufterverschlussklappen sind unter Bertcksichtigung ihrer Flache
in der Stérke wie runde Lufterklappen auszufthren.

Im Bereich von nicht einsehbaren Brandklappen sind Besichtigungséffnungen
anzubringen.

Kraftbetriebene Betatigungseinrichtungen von Lufterverschlussklappen
missen Vorrichtungen besitzen, die eine zweite unabhéngige Kraftbetatigung
oder eine Handbetatigung ermdglichen. Die Fernbetédtigung der Einrichtung ist
auf der Briicke vorzusehen. Die kraftbetriebenen Betatigungseinrichtungen
missen von der Lufterverschlussklappe leicht und ohne Werkzeug trennbar
sein. Die Betatigung des zweiten Kraftantriebes, die Handbetétigung und die
Trenneinrichtung mussen von aullerhalb des Maschinenraumes moglich sein.
Die kraftbetriebenen Stellantriebe der Brandklappen missen zwecks
Wartungsarbeiten zuganglich sein. Alle maschinenbaulichen und elektrischen
Bauteile der Stellantriecbe missen den Anforderungen bei Umgebungs-
bedingungen den Bauvorschriften einer anerkannten Kilassifikations-
gesellschaft entsprechen.

Von dieser Forderung kann abgewichen werden, wenn die Betatigungsein-
richtungen bei Ausfall des Kraftantriebes in einen sicheren Zustand fahren
(Fail Safe Anordnung) und eine Einrichtung zum testen der Funktion jeder
Verschlussklappe vorhanden ist.

Einrichtungen zur Herstellung des Verschlusszustandes, wie z. B. Brand-
klappen und Tiren, missen derart angeschlagen sein, dass der
Bedienungsmann die Verschllsse bzw. Arretierungen betédtigen kann, ohne in
den Bereich der zu verschlielenden Querschnitte treten oder hineingreifen zu
missen. Die Arre-tierungen missen leicht, ohne Werkzeug losbar sein. Die
Halterung von Verschlussdeckeln auf Stiftschrauben ist unzuldssig (vgl.
Anhang 6).

Flexible Verbindungen (Schlauche) in Brennstoff- und Schmierélleitungen
und Seekuhlwasserleitungen muissen flammenbestdndig ausgefiihrt sein.
Schlduche dirfen nur in begrenztem Umfange verwendet werden.
(MSCI/Circ.847, Anhang 2 , SOLAS Kap.ll-2, Reg. 4-2.2.5.1, 2.3)

Notfeuerléschpumpen aullerhalb des Maschinenraumes missen wie folgt
aufgestellt sein:

a) Grundsatzlich sind die Notfeuerléschpumpen so tief unten im Schiff
aufzustellen, dass ihnen das Seewasser zuflieft.

b) Ist eine derartige Aufstellung der Notfeuerléschpumpe nicht moglich,
koénnen selbstansaugende Pumpen bis zu einer geodatischen Saughohe von
4,00 m, gemessen von der Mitte des Pumpenansaugflansches bis zur
Wasserlinie bei unginstigstem Beladungszustand des Schiffes (Schiff ohne
Ladung, Ballast und Brennstoff) verwendet werden.
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Achtung! Wir weisen daraufhin, dass der Seesauger selbst bei unguinstigster
Trimmlage unterhalb der Wasserlinie liegen muss.

c) Betragt die geodatische Saughohe von Notfeuerléschpumpen im
ungunstigsten Beladungsfall mehr als 4,00 m, sind zusatzliche
Einrichtungen  einzubauen, die einen zuverldssigen Betrieb der
Notfeuerldschpumpe gewahrleisten. Derartige Einrichtungen sind z.B.

- Zufoérderpumpen (z.B. hydraulisch betriebene Pumpen),

- hochgelegene Wassertanks, bei denen eine standige Fillung
gewahrleistet ist und die dartber hinaus so zu bemessen sind, dass die
leergelaufenen Rohrleitungs- und Pumpensysteme mehrfach aus ihnen
aufgefullt werden konnen. Die Fillleitung vom Tank zur Pumpe ist mit
einem Wasserschloss zu versehen, so dass ein Lufteinbruch in die
Saugeleitung der Pumpe tber den Tank unmaoglich ist.

Ersatzteile fir mit Dieselmotoren angetriebene Notfeuerléschpumpen mussen
an Bord vorhanden sein.

Eine festinstallierte Fernsprecheinrichtung zwischen der Brennstoff-
ubernahmestelle an Deck und dem Maschinenraum (Bunkertelefon) muss auf
Seeschiffen mit einer Bruttoraumzahl von iber 4000 und mehr vorhanden sein.
Auf Seeschiffen mit einer Bruttoraumzahl bis unter 4000 sollten ein
Bunkertelefon oder zwei zugelassene tragbare UKW-KIleinsprechfunkanlagen
(156 bis 162 MHz) an Bord fiir die Brennstoffiibernahme zur Verfugung
stehen.

4. Elektrische Einrichtungen

4.1

4.2

Anhang 7

Bei Arbeiten in engen Raumen dirfen ortsveranderliche schutzisolierte oder
schutzgeerdete Betriebsmittel nur in Verbindung mit Schutztrennung oder
Fehlerstrom (F1)-Schutzschaltung verwendet werden(vgl. UVV See § 161 D zu
(2), (3) und (4)). Eine erhohte elektrische Gefdhrdung kann auch in den
Betriebsrdumen nicht ausgeschlossen werden. Die Niederspannungssysteme,
an die ortsveranderliche Betriebsmittel (Handleuchten, Handbohrmaschinen)
uber Steckdosen angeschlossen werden, sind in Betriebsraumen mit
Trenntransformatoren fir Schutztrennung oder mit Fehlerstrom (FI)-
Schutzschaltern (Auslosung bei einem Nenn-Fehlerstrom von héchstens 30
mA) auszuristen. Die Trenntransformatoren oder Fehlerstrom (FI)-
Schutzschalter sind fur den Einsatz an wechselnden Arbeitsplatzen au3erhalb
der Betriebsrdume zum Anschluss an Steckdosen als Ausristung mitzugeben.

Die Beleuchtungsstarken im Unterkunftsbereich und in den Arbeitsbereichen,
wie auf dem freien Deck (Treppen, Verkehrswege, Arbeitsbereiche auf
Fischereifahrzeugen, im Bereich von Lotsenleitern, Containerflachen), in
Betriebsrdumen, Laderdumen und Turmaufstiegen von Deckkrénen sind im
Anhang 7 festgelegt und gelten als Empfehlung.

Leuchten missen so angeordnet und ausgefihrt sein, dass die Lampen
gefahrlos ausgewechselt werden kénnen. Sind Leuchten hoher als 2,20 m ber
begehbaren Bodenflachen angeordnet, so sind im Bereich der Leuchten Bligel,
Haken oder &hnliche Halteeinrichtungen vorzusehen, damit Anlegeleitern mit
Einhak- oder Einhdngevorrichtungen sicher angelegt werden kénnen.

Bilgen, inshesondere Lenzbrunnen, sind ausreichend auszuleuchten
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Notstromquellen und Notverbraucher sind gemal Anhang 8 auszufiihren.

Krananlagen, deren Fahrstande 10,00 m oder mehr Uber dem Hauptdeck
liegen (gemessen bis zum Boden des Fahrstandes) sind mit einer
Notbeleuchtung auszuriisten. Die Notbeleuchtung kann entweder durch
Anschluss der Notbeleuchtungslampen an die schiffseigene Notstromquelle
oder durch festeingebaute batteriegestiitzte Leuchten mit selbsttatiger
Einschaltung bei Ausfall des Bordnetzes (festeingebaute Akkuleuchten mit
Ladungserhaltung) erfolgen.

Elektrische  Alarmvorrichtungen sind gemal IMO Alarm-Code,
Entschliefung A.1021(26) vom 02.12.2009 auszufuhren.

Steckdosen durfen nicht unter Fenstern oder in Bereichen, die durch Wasser
gefahrdet sind, installiert sein, z.B. nicht in der Nahe von Waschbecken. In
Duschkabinen und im Bereich von Badewannen dirfen keine Steckdosen und
Schalter angebracht werden. Die Rasiersteckdosen sind mit Schutztrennung
zu versehen.

Akkumulatoren durfen nicht in Maschinenkontrollrdumen, Wachrdumen,
Werkstatten und Laderdumen aufgestellt werden, es sei denn, die
Akkumulatoren finden in vollkommen geschlossenen Schranken bzw. Kasten,
deren Be- und Entluftung vom bzw. zum Maschinenraum erfolgt.

(SOLAS Kap. I1-1, Reg. 45 1.3, 9.1-9.3)

Schalttafeln sollen freistehend aufgestellt sein. Werden Schalttafeln mit einer
Leistung von 500 kVA und mehr eingespeist, so missen sie freistehend und in
einem geschlossenen Raum aufgestellt sein. Nicht freistehend aufgestellte
Schalttafeln missen so ausgefihrt sein, dass die Instandhaltungsarbeiten ohne
Gefahrdung von der VVorderseite vorgenommen werden kénnen. Schalttafeln in
diesem Sinne sind Hauptschalttafeln und Hauptverteilerschalttafeln.

Bedienungs- und Wartungsgange missen einen freien Mindestquerschnitt von
900 mm Breite und 2,00 m Hohe vor den Schalttafeln sowie 600 mm Breite
und 2,00 m Hohe hinter freistehenden Schalttafeln haben. Bedienungs- und
Wartungsgénge hinter Schalttafeln mussen mit zwei Zugangen versehen sein;
bei Schalttafeln bis zu einer Lange von 4,00 m kann von dem zweiten Zugang
abgesehen werden.

Sind bei freistehenden Schalttafeln die riickseitigen Schalttafelfelder durch
einzelne Turen verschlossen, so missen die Tiren so angeordnet und
ausgefuhrt sein, dass sie gedffnet am Anschlag festgesetzt werden kénnen und
ein unbehindertes Arbeiten mdglich ist. Somit sind die Scharniere in der Regel
so auszufihren, dass die Tlren um 180° aufgeschlagen und in dieser Stellung
gesichert werden konnen. Bedienungs- und Wartungsgénge dirfen durch
geoOffnete Tiren nicht eingeengt sein. Bei voll getffneten Tlren muss an der
Frontseite der Schalttafeln eine lichte Mindestbreite von 600 mm zwischen Tr
einerseits und Schott, Fahrpult oder sonstigen Einbauten andererseits als
Verkehrsweg bestehen bleiben.

Fur Mittelspannungsanlagen sind gesonderte Vorschriften zu beachten. Diese
sind bei Bedarf von der Dienststelle Schiffssicherheit zu beziehen (s.a. 4.16)
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Prufplatze fur elektrische Betriebsmittel sollten vorhanden sein. Diese
Einrichtungen im Griffbereich der Prufplatze missen gegeniiber dem
Schiffskorper  so  isoliert sein, dass eine  Gefahrdung durch
Korperdurchstromung ausgeschlossen ist. Es wird empfohlen, die Prifplatze
mit einer Fehlerstrom-Schutzeinrichtung von bis unter 30 mA sowie mit zwei
rot gekennzeichneten Not-Ausschaltern auszurtsten. (vgl. DIN EN
61008/61009). Die Not-Ausschalter sollten an der Prifschalttafel und im
Eingangsbereich des Prifschalttafelraumes angeordnet sein.

In Aufstellungsradumen von Notaggregaten, wie z.B. Notstromaggregaten
und Notfeuerléschpumpen, in denen die Raumtemperatur unter 0° C absinken
kann, ist eine ausreichend bemessene Heizeinrichtung vorzusehen.

(SOLAS Kap. II-1, Reg. 44-1)

Akkumulatoren in Rettungsbooten mit elektrisch gestarteten Antriebsmotoren
missen selbsttatig vom Bordnetz aus mit einer Spannung von hdchstens 55
Volt aufgeladen werden.

Die Ladungserhaltung von Akkumulatoren kann auch durch festinstallierte
Solargeneratoren einer anerkannten Bauart erfolgen. In diesem Falle ist eine
festinstallierte Bordnetzversorgung nicht erforderlich.

Gummimatten zur Standortisolierung mussen vor und hinter
Hauptschalttafeln und grolReren Verteilerschalttafeln sowie vor der Werkbank
in der E-Werkstatt vorhanden sein. Diese Gummimatten mussen DIN VDE
0680, Teil 1 entsprechen, missen O6lbestdéndig und mit VDE dauerhaft
gekennzeichnet sein. Isoliermatten, welche nach gleichwertigen anderen
Normen gepruft wurden, kénnen akzeptiert werden.

(Vgl. SOLAS Kap.lI-1, Reg. 45-2)

Saunakabinen und deren Ausriistung missen so angeordnet und ausgefihrt
sein, dass sie unfallsicher betrieben werden konnen und zu keinen
Unfallgefahren fiihren. (SOLAS Kap. 11-2, Reg. 9-2.2.3.4.6 / UVV See § 65 a)

Bedienelemente missen so angeordnet und ausgefiihrt sein, dass sie
unfallsicher und eindeutig bedient und abgelesen werden kénnen und gegen
unbeabsichtigte Betatigung geschiitzt sind.

An Bedienelementen mussen dauerhaft Schilder angebracht sein, die die
Wirkungsrichtung angeben. Fur gefdhrdende Bewegungsvorgange missen die
Bedienelemente nach dem Loslassen in die Nullstellung zuriickspringen

Bedienelemente sollten logisch aufgebaut sein z.B. das Ziehen des Hebels zum
Bedienenden hin soll der Hubbewegung, das Dricken des Hebels der
Fierbewegung entsprechen.

Mittelspannungsanlagen  missen gemal den ,Anforderung an
Mittelspannungsanlagen auf Seeschiffen* ausgeftihrt werden.
(Richtlinie I 10 vom 27.Juni 2003 der Dienststelle Schiffssicherheit)



