
06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 1Hafenstaatkontrolle nach der Richtlinie 2009/16/EG



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 2Allgemeine ErläuterungHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und DurchführungDie folgende Zusammenfassung der Hafenstaatkontrollrichtlinie 2009/16/EG wurde als Hilfe zur Erlangung einer schnellen Übersicht erstellt.Sie erhebt in keinem Fall einen Anspruch auf Vollständigkeit und korrektem Bezug zu allen Anforderungen und Bestimmungen.Zur tiefergehenden und gründlichen Einarbeitung sollten die entsprechenden Richtlinien in der aktuellen Fassung zu Rate gezogen werden.Für weitere Fragen oder Auskünfte können Sie die Internetseite des Paris MoU konsultieren, hier insbesondere auch den Abschnitt „FAQ“, oder uns direkt ansprechen.
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� START Datensammlung (95/21 noch in Kraft)Veröffentlichung28/05/20092009 2010 2011 2012Anwendung01/01/2011

� START THETIS
� RoRo Passenger
� Festhaltungen alle Schiffstypen
� Festhaltungen “graue” Flaggen
� Schiffsrisikoprofil Mängel
� Zugangsverweigerung
� Unternehmensleistung
� Recognized Organisation (RO) Performance � Schiffsrisikoprofil 

� Priorität 1
� Priorität 2
� Keine Priorität95/21/EG 3 Jahre nach Inkrafttreten17/06/2012Ohne Einschränkungen in KraftIn Kraft+20 Tage17.06.2009HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und DurchführungRichtlinie 2009/16/EGDie Begriffe werden in den folgenden Folien weiter erläutert



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 4NIR: SchiffsrisikoprofilHRS – Schiffe mit hohem RisikoSRS – Standard RisikoLRS – Schiffe mit niedrigem Risiko• Allgem. Parameter– Schiffstyp– Flagge– RO– Betreiber • Historische Faktoren– Mängel– Festhaltungen(SRP wird täglich errechnet)HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 5High Risk Ship EinstufungWelche Schiffe werden dieser Kategorie zugeordnet?HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 6• HRS haben ≥ 5 Punkte nach dieser Tabelle:– Schiffstyp 2 PunkteChemical, Gas, Oil, Bulk oder Passenger Ship– Schiff älter als 12 Jahre 1 Punkt– VHR, HR, MR - HR Flagge* 2 Punkte– MR Flagge 1 Punkte – Sehr niedrige oder niedrige RO Leistung 1 Punkte– Sehr niedrige oder niedrige Betreiber Leistung 2 Punkte– Festhaltungen in den vergang. 36 Monaten ≥ 2 1 PunkteBeispiel: Ein Öltankschiff, 10 Jahre alt, HR Flagge und niedriger RO Performance ist ein HRS.HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung* VHR: very high risk; HR: high risk; MR: medium risk



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 7Low Risk Ship EinstufungDer andere Ansatzwas muss ein Schiff mindestens erfüllen, um die Vorteile eines Schiffes mit niedrigem Risiko (low risk ship) zu erhalten?HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



Das verknüpfte Bild kann nicht angezeigt werden. Möglicherweise wurde die Datei verschoben, umbenannt oder gelöscht. Stellen Sie sicher, dass die Verknüpfung auf die korrekte Datei und den korrekten Speicherort zeigt.

06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 8• Allgemeine Faktoren– Alle Schiffstypen jeglichen Alters können LRS werden– Die Flagge ist “Weiss” und hat ein “IMO-Audit”– Die RO ist EU anerkannt und hat eine hohe Leistung– Der Betreiber hat eine hohe Leistung• Historische Faktoren– Weniger als 6 Mängel in jeder Besichtigung in den vergangenen 36 Monaten– Keine Festhaltungen in den vergangenen 36 Monaten– Mindestens eine Besicht. in den letzten 36 MonatenHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung LRS?
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HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung
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HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung Company Performance Calculator



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 11
HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung Ship Risk Calculator



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 12White Grey Black Liste für Flaggenstaaten• veröffentlicht auf  Paris MoU Internetseitewww.parismou.org• berechnet nach den Daten der vergangenen 3 Jahre• wird jedes Jahr neu aktualisiert Schwarze ListeGraue Liste Weisse ListeHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 13RO* Performance• veröffentlicht auf Paris MoU Internetseitewww.parismou.org• berechnet nach Daten der vergangenen 3 Jahre• jedes Jahr neu berechnetHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung* Eine RO (recognized organisation) ist autorisiert, für den Flaggenstaat Aufgaben zu übernehmen: z. Beispiel Besichtigungen, Zeugniserteilungen, Audits



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 14Inspektionsabstände nach RisikoprofilHRS – Schiffe mit hohem RisikoSRS – Schiffe mit mittlerem RisikoLRS – Schiffe mit geringem RisikoBesichtigungsfenster 5.  bis 6.Monat 24. bis 36.Monat10. bis 12.MonatHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 15Inspektion PrioritätPriorität IISchiff kannbesichtigt werdenInspektionfenster Priorität ISchiff mussbesichtigt werdenZeitlinie für alle Schiffe PrioritätsfaktorenUnerwartete Faktoren Priorität IPriorität IIaber… Wenn das Schiff nicht in diesem Fenster besichtigt wurde, wird es Priorität IHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 16Prioritätsfaktoren• Meldungen von anderen Mitgliedsstaaten über Schiffe     ausgenommen sind  unerwartete Faktoren• Kollisionen, Grundberührungen oder Strandungen • Verdacht auf verbotene Einleitung von gefährlichen oder sonstigen Stoffen• Unberechenbare oder unsichere Schiffsmanöver beobachtet• Klasse ruht oder entzogen (nach der letzten Hafenstaatkontrolle)• Schiffe, die nicht in der Datenbank sind HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 17Unerwartete Faktoren• Meldungen von Lotsen/Hafenbehörden über Anomalien• Schiffe mit Zeugnissen von ROs, die die EU Zulassung verloren haben• Schiffe, die gegen die IMO Empfehlung der Lotsenpflicht im Großen Belt verstoßen• Schiffe, die gegen die Meldevorschriften verstoßen haben• Schiffe, die Gegenstand eines Berichtes/Beschwerde gegen Lebens- und Arbeitsbedingungen, den sicheren Betrieb eines Schiffes und gegen die Verhütung von Verschmutzungen waren• Schiffe, die vor mehr als drei Monaten einmal festgehalten wurden• Schiffe mit unbehobenen Mängeln • Schiffe, bei denen Probleme mit der Ladung gemeldet wurden• Schiffe, die so betrieben werden, dass eine Gefahr ausgeht• Schiffe mit erkannten höheren Risikoparametern als den bekanntenHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 18Meldeverpflichtung der Schiffe72 Stunden ETA Meldung• alle Schiffe, die einer erweiterten Besichtigung unterliegen• RL 2009/16/EG, Anlaufbedingungsverordnung• verantwortlich Reeder• kann durch Reederei, Agent oder Kapitän erfolgen• 040 36137295, psc-germany@bg-verkehr.de• über NSW (National Single Window)HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 19Meldeverpflichtung der Schiffe•24 Stunden ETA Meldung• alle Schiffe über 300 BRZ• Schiffsname, IMO, Anlaufhafen, ETA, ETD, PoB• RL 2002/59/EG, Art. 4, Anlaufbedingungsverordnung• Häfen mit Hafeninformationssystem* (HIS) automatisch• über NSW (National Single Window)• verantwortlich Reeder/Kapitän/AgentHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung* Alle Häfen, die an ein HIS angeschlossen sind, werden im Verkehrsblatt veröffentlicht



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 20Meldeverpflichtung•ATA, ATD• Richtlinie 2009/16/EG, Art 24• tatsächliche Ein- und Auslaufzeit• verantwortlich Mitgliedsstaaten• über NSW (National Single Window)• umgesetzt durch AnlaufbedingungsverordnungHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 21Meldeverpflichtung• RL 2009/16/EG, Art. 23.1• EC will ein bestimmtes Format vorgeben, bisher wurde noch keine Einigung erzielt• wenn die sichere Fahrt des Schiffes gefährdet scheint oder das   Schiff eine Gefährdung für die Umwelt darstellen kann.• Lotsen melden an Verkehrszentralen, diese melden weiterLotsenberichte über Anomalien und besondere VorfälleHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 22MeldeverpflichtungMeldungen von Hafenbehörden• RL 2009/16/EG, Art. 23.2• offensichtliche Auffälligkeiten, die die sichere Fahrt gefährden oder eine Umweltgefährdung darstellen können• an Hafenstaatkontrolle zur weiteren Veranlassung• verantwortlich Mitgliedstaat• möglichst telefonisch an das Bereitschaftstelefon• 040 36137100HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 23MeldeverpflichtungMeldungen von Hafenbehörden• RL 2009/16/EG Art. 25 iVm RL 2000/59/EG Art 6 iVm Anhang 2• „Müllmeldung“ nicht eingegangen (Anhang 2)• Lagerkapazität für Müll reicht für die bevorstehende Reise nicht aus • an Hafenstaatkontrolle zur weiteren Veranlassung• verantwortlich Mitgliedstaat• möglichst telefonisch an die Bereitschaftstelefonnummer• 040 36137100HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 24MeldeverpflichtungMeldungen von Hafenbehörden oder zuständigen Behörden (Security)• wenn die 24 Stunden Meldung beim PoC nicht eingegangen ist, wird PSC informiert. •RL 2009/16/EG Art. 25.2 iVm RL 725/2004• wenn einem Schiff aus Security Gründen das Einlaufen verboten wurde, bzw aus dem Hafen auslaufen musste, wird PSC informiert. •RL 2009/16/EG Art. 25.4• telefonisch an PSC, Bereitschaftstelefon 040 36137100HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 25THETIS• Inspektionsberichtsdatenbank• Schiffsdatenbank mit Schiffsrisikoprofil und Anzeige der Inspektionsfenster• Flaggenstaaten, Betreiber und RO Leistung• Inspektionsstatistiken• Statistiken/Listen über gebannte Schiffe• Unternehmen mit niedriger und sehr niedriger LeistungHafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung



06.02.2018RL 2009/16/EG   THETIS   NIR Seite 26Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!HafenstaatkontrollePSC Verfahrensweise und Durchführung


