Dienststelle Schiffssicherheit
wA# BGVerkehr

Hafenstaatkontrolle nach der
Richtlinie 2009/16/EG

RL 2009/16/EG THETIS NIR 06.02.2018



HafenStaatkOntrO”e % Dienststelle Schiffssicherheit
YA/

PSC Verfahrensweise und Durchfiihrung BG Verkehr

Allgemeine Erlauterung

Die folgende Zusammenfassung der Hafenstaatkontrolirichtlinie
2009/16/EG wurde als Hilfe zur Erlangung einer schnellen
Ubersicht erstelit.

Sie erhebt in keinem Fall einen Anspruch auf Vollstandigkeit und
korrektem Bezug zu allen Anforderungen und Bestimmungen.

Zur tiefergehenden und grundlichen Einarbeitung sollten die
entsprechenden Richtlinien in der aktuellen Fassung zu Rate
gezogen werden.

Fur weitere Fragen oder Auskunfte konnen Sie die Internetseite
des Paris MoU konsultieren, hier insbesondere auch den
Abschnitt ,,FAQ“, oder uns direkt ansprechen.
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Richtlinie 2009/16/EG

Verdffentlichung In Kraft Anwendung 3 Jahre nach Inkrafttreten
28/05/2009 +20 Tage 01/01/2011 17/06/2012
: 117.06.2009 ’ : ’
2009/16/EG
95/21/EG
—T—T—T—T—T—TT T T 7T T T T ——t——————
2009 2010 2011 2012

¢ START Datensammlung (95/21 noch in ¢ START THETIS
Kraft)

= RoRo Passenger
Festhaltungen alle Schiffstypen Ohne

Festhaltungen “graue” Flaggen = Schiffsrisikoprofil  enschrankungen

- Sch1ffsr1s1k0pr9ﬁ1 Mingel « Prioritit 1 in Kraft
= Zugangsverweigerung o
= Unternehmensleistung " Prioritat 2
= Recognized Organisation (RO) = Keine Prioritat
Performance

Die Begriffe werden in den folgenden Folien weiter erlautert
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NIR: Schiffsrisikoprofil

* Allgem. Parameter » Historische Faktoren
— Schiffstyp — Maingel
— Flagge — Festhaltungen
— RO
— Betreiber W

HRS - Schiffe mit hohem Risiko
— Standard Risiko
LRS - Schiffe mit niedrigem Risiko

(SRP wird taglich errechnet)
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High Risk Ship Einstufung

Welche Schiffe werden dieser Kategorie
zugeordnet?
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&>

« HRS haben > 5 Punkte nach dieser Tabelle:

— Schiffstyp
Chemical, Gas, Oil, Bulk oder Passenger Ship
— Schiff alter als 12 Jahre 1 Punkt

— VHR, HR, MR - HR Flagge*

— MR Flagge

— Sehr niedrige oder niedrige RO Leistung 1 Punkte
— Sehr niedrige oder niedrige Betreiber Leistung 2 Punkte
— Festhaltungen in den vergang. 36 Monaten > 2 1 Punkte

Beispiel: Ein Oltankschiff, 10 Jahre alt, HR Flagge und
niedriger RO Performance 1st ein HRS.

* VHR: very high risk; HR: high risk; MR: medium risk
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Der andere Ansatz

was muss ein Schiff mindestens erfullen,
um die Vorteile eines Schiffes mit niedrigem
Risiko (low risk ship) zu erhalten?

Low Risk Ship Einstufung
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— Alle Schiffstypen jeglichen Alters konnen LRS werden

)
— Die Flagge 1st “Weiss” und hat ein “IMO-Audit” N’
— Die RO 1st EU anerkannt und hat eine hohe Leistung
— Der Betreiber hat eine hohe Leistung LRS?

e Historische Faktoren

— Weniger als 6 Mangel in jeder Besichtigung in den
vergangenen 36 Monaten

— Keine Festhaltungen in den vergangenen 36 Monaten

— Mindestens eine Besicht. in den letzten 36 Monaten
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Ship Risk Profile Scherne

Profile
. . . Standard Risk . .
High Risk Ship (HRS) Ship (SRS) Low Risk Ship (LRS)
Generic Parameters Criteria Weighting points Criteria Criteria
Chernical tankship
Gas Carrier
) Qil tankship 2
1 Type of ship Bulk carrier all types
Passenger ship
z &ge of ship all types = 12 v 1 &ll ages
Black - YHR, HR, M ta
. 2 .
3a Flag BiG-list HR. W hite
Black - MR 1
3b IMC-Audit - - Tes
H - - . High
M - - neither i
4a . Performance .
Recognized L Low 1 d h|gh
Qrganisation YL Very Low .
risk nor
4b EU recognized - - a IO‘I."'J Tes
H - - ; High
M - - risk g
] Campany Performance L Lo 5h||j
WL Very Low z
Historic Parameters
Mumber of def, recorded =5
f in ee_u:h insp. within Deficiencies Mot eligible - fand at least one inspection
previous 36 months carried out in previous 36 months)
Murnber of Detentions N
7 within previous 36 Detentions ==27 detentions 1 oy
detention

rnonths
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Company Performance Calculator

Preliminary Company Performance Calculator

The Company Performance Calculatar evaluates the performance of ISM Companies referred in the Directive 2009/16/EC an Port State Control Annex 1,
FPart I.1 paints (e} (i) and i),

This calculatar is only a tool to help users and is without prejudice to PMolU on PSC text, Therefore, it cannot have legal effects,

Flease answer the 5 questions and press Submit, Then, checlk the highlighted cell in the colurmn Cormpany Performance.

Company inspection history in the last 36 months Company Performance

Detention Index | Deficiency Index | Company Performance

How many PSC inspections has the fleet un!:lergl:une in_the I:I
Paris Moll region? Above dverage Ahove Average Yery Low
In how many detentions have these inspections resulted? I:I Abowve Bverage
How many Mon [SM deficiencies have been recorded during |:| Above Average Below Average Lo
these inspections? Above Average
How rmany ISM deficiencies have been recorded during these |:| Below Average fdbove Average
inspections?
Has a refusal of access order been issued to any ship of the
— W Below Average
ﬂeet?l:l:l - 9
Below Average
Below Average Below Average High

Company Detention Index Company Deficiency Index

Paris Mol Average Detention Ratiol2) = B27 % (detentions per

) . Paris Mol Average Deficiency Ratiocl® = 397  (points per inspection)
inspections) —
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Ship Risk Calculator

Ship Risk Profile Calculator

The Ship Risk Profile Calculator evaluates if a Ship will be considered Low Risk Ship (LRS), High Risk Ship (HRS) or Standard Risk Ship (SRS) according to
the Mew Inspection Regime that is projected to become effective on 1 January 2011,

This calculatar is only a tool to help users and is without prejudice to the Mew Inspection Reqgime. Therefore, it cannot have legal effects.

Please select ALL variables to obtain the required result,

Generc Parameters Points for HRS Can be LR5?
Type of Ship | —Select Option— |+ | TES
Is the ship older than 12 years? |— Select Option — v| YES
Flag (1} | — Select Option — v

Is the Flag IMO-Audited? (2) |—Select Option— v | n.a

Recognised Organization Performance £3) |— Select Option — V|

Is the RO recognized by one or more of the Paris Mol member _ P

States? | Select Optian V| n.a.

ISM Company Performance (4) |—Se|ec‘t Option — V|

Historical Parameters in the last 36 months

At least one inspection? |—Se|ect Optian — V| M.

all inspections with 5 or less deficiencies? |—Se|ect Optian — V| M.,

Mumber of detentions |—SE|EC’t Cption — V|

Result
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White Grey Black Liste fiir
Flaggenstaaten

Schwarze Liste

o veroffentlicht auf Paris MoU

Internetseite

Graue Liste

WWW.parismou.org

* berechnet nach den Daten der

vergangenen 3 Jahre

« wird jedes Jahr neu aktualisiert
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RO+ Performance

e veroOffentlicht auf Paris MoU ‘ ‘

Internetseite

WWW.parismou.org

* berechnet nach Daten der

vergangenen 3 Jahre

e

* jedes Jahr neu berechnet

R e e e Pl e o o e i = L = e e - = P o v e e
S5zl i g far Log
b ) -4 = P B = e ] i bl ]

* Eine RO (recognized organisation) ist autorisiert, fur den Flaggenstaat Aufgaben zu
ubernehmen: z. Beispiel Besichtigungen, Zeugniserteilungen, Audits
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Inspektionsabstande nach Risikoprofil

HRS - schiffe mit hohem Risiko

T T T T 1§y unr

5. bis 6.
M[hat

»
|

10. bis 12.
M[hat

LRS - Schiffe mit geringem Risiko

»
P

24. bis 36.
M[hat

Besichtigungsfenster
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Inspektion Prioritat

Zeitlinie fur alle Schiffe

i Wenn das Schiff nicht in
Inspektioniensten diesem Fenster besichtigt

wurde, wird es Priltitat I

Prioritat 11 Prioritat I

Schiff kann Schiff muss
besichtigt werden = besichtigt werden

aber...
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Prioritatstaktoren

Meldungen von anderen Mitgliedsstaaten iiber Schiffe

ausgenommen sind unerwartete Faktoren
« Kollisionen, Grundberiihrungen oder Strandungen

« Verdacht auf verbotene Einleitung von gefahrlichen oder sonstigen
Stoffen

* Unberechenbare oder unsichere Schiffsmandver beobachtet
« Klasse ruht oder entzogen (nach der letzten Hafenstaatkontrolle)

» Schiffe, die nicht in der Datenbank sind
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Unerwartete Faktoren

Meldungen von Lotsen/Hafenbehorden uber Anomalien

Schiffe mit Zeugnissen von ROs, die die EU Zulassung verloren
haben

Schiffe, die gegen die IMO Empfehlung der Lotsenpflicht im
Grolden Belt verstolden

Schiffe, die gegen die Meldevorschriften verstol3en haben

Schiffe, die Gegenstand eines Berichtes/Beschwerde gegen
Lebens- und Arbeitsbedingungen, den sicheren Betrieb eines
Schiffes und gegen die Verhitung von Verschmutzungen waren

Schiffe, die vor mehr als drei Monaten einmal festgehalten
wurden

Schiffe mit unbehobenen Mangeln
Schiffe, bei denen Probleme mit der Ladung gemeldet wurden
Schiffe, die so betrieben werden, dass eine Gefahr ausgeht

Schiffe mit erkannten hoheren Risikoparametern als den
bekannten
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Meldeverpflichtung der Schiffe

72 Stunden ETA Meldung

. alle Schiffe, die einer erweiterten Besichtigung unterliegen
- RL 2009/16/EG, Anlaufbedingungsverordnung

. verantwortlich Reeder

. kann durch Reederei, Agent oder Kapitan erfolgen

° 040 36137295, psc-germany@bg-verkehr.de

. uber NSW (National Single Window)
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Meldeverpflichtung der Schiffe

24 Stunden ETA Meldung
« alle Schiffe uber 300 BRZ
e Schiffsname, IMO, Anlaufhafen, ETA, ETD, PoB
« RL 2002/59/EG, Art. 4, Anlaufbedingungsverordnung
« Hafen mit Hafeninformationssystem™ (HIS) automatisch
* uber NSW (National Single Window)
 verantwortlich Reeder/Kapitan/Agent

* Alle Hafen, die an ein HIS angeschlossen sind, werden im Verkehrsblatt veroffentlicht
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Meldeverpflichtung

*ATA, ATD

* Richtlinie 2009/16/EG, Art 24

« tatsachliche Ein- und Auslaufzeit
 verantwortlich Mitgliedsstaaten

« uber NSW (National Single Window)

e umgesetzt durch Anlaufbedingungsverordnung
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Meldeverpflichtung

Lotsenberichte uber Anomalien und besondere Vorfalle

« RL 2009/16/EG, Art. 23.1

« EC will ein bestimmtes Format vorgeben, bisher wurde noch keine
Einigung erzielt

« wenn die sichere Fahrt des Schiffes gefahrdet scheint oder das
Schiff eine Gefahrdung fur die Umwelt darstellen kann.

 Lotsen melden an Verkehrszentralen, diese melden weiter
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Meldeverpflichtung

Meldungen von Hafenbehorden
« RL 2009/16/EG, Art. 23.2

offensichtliche Auffalligkeiten, die die sichere Fahrt gefahrden oder
eine Umweltgefahrdung darstellen konnen

an Hafenstaatkontrolle zur weiteren Veranlassung
verantwortlich Mitgliedstaat

moglichst telefonisch an das Bereitschaftstelefon
040 36137100
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Meldeverpflichtung

Meldungen von Hafenbehorden

« RL 2009/16/EG Art. 25 iVm RL 2000/59/EG Art 6 iVm Anhang 2

« ,Mullmeldung” nicht eingegangen (Anhang 2)

« Lagerkapazitat fur Mull reicht fur die bevorstehende Reise nicht aus
« an Hafenstaatkontrolle zur weiteren Veranlassung

 verantwortlich Mitgliedstaat

* moglichst telefonisch an die Bereitschaftstelefonnummer

040 36137100
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Meldeverpflichtung

Meldungen von Hafenbehorden oder zustandigen

Behorden (Security)

« wenn die 24 Stunden Meldung beim PoC nicht eingegangen ist, wird PSC
informiert.

*RL 2009/16/EG Art. 25.2 iVm RL 725/2004

« wenn einem Schiff aus Security Grinden das Einlaufen verboten wurde, bzw aus
dem Hafen auslaufen musste, wird PSC informiert.

*RL 2009/16/EG Art. 25.4

» telefonisch an PSC, Bereitschaftstelefon 040 36137100
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 Inspektionsberichtsdatenbank

« Schiffsdatenbank mit
Schiffsrisikoprofil und Anzeige der
Inspektionsfenster

» Flaggenstaaten, Betreiber und RO
Leistung

 Inspektionsstatistiken

 Statistiken/Listen tiber gebannte

Schiffe '&1
e Unternehmen mit niedriger und sehr

niedriger Leistung
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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