Nr. 38 Vorlaufige Empfehlungen lber

1

Bedingungen fiir die Autorisierung
von Dienstleistern fiir Rettungs-
boote, Aussetzvorrichtungen und
unter Last auslésbaren HeiBhaken
(MSC/Circ. 1277)

Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner 84.
Sitzung (7. bis 16. Mai 2008) gem&B den Empfehlun-
gen, die der Unterausschuss Schiffsentwurf und Aus-
rUstung auf seiner 51. Sitzung ausgesprochen hat, die
vorldufige Empfehlung Uber die Bedingungen fur die
Autorisierung von Dienstleistern fir Rettungsboote,
Aussetzvorrichtungen und unter Last ausldsbaren
HeiBhaken angenommen, deren Wortlaut in der Anla-
ge wiedergegeben ist.

Die Mitgliedsregierungen wurden aufgefordert, die in
der Anlage aufgefiihrte vorldaufige Empfehlung bei der
Durchflhrung der einschlagigen Bestimmungen des
Kapitels |Il Regel 20 des Internationalen Ubereinkom-
mens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See in seiner zuletzt geénderten Fassung (SOLAS)
und der Richtlinien fir regelmaBige Wartung und In-
standhaltung von Rettungsbooten, Aussetzvorrichtun-
gen und unter Last auslésbaren HeiBhaken (MSC.1-
Rundschreiben 12086, siehe Verkehrsblatt Heft 5/2007,
S. 143) anzuwenden und sie allen Beteiligten zur
Kenntnis zu bringen.

3. Der Anhang zum MSC.1-Rundschreiben 1277 ist nur

anwendbar, wenn der urspriingliche Hersteller der
Rettungsboote, Aussetzvorrichtungen und unter Last
ausl6sbaren HeiBhaken die Erstzertifizierung durch-
fUhren kann.

. Dieim MSC.1-Rundschreiben 1277 aufgeflihrten Auf-

gaben der Verwaltung nimmt die See-Berufsgenos-
senschaft, 20457 HAMBURG, Reimerstwiete 2, als
zusténdige Behdrde wahr. Sie darf gemaf Nr. 5 des
MSC.1-Rundschreibens 1277 Dienstieister flir die
Ausriistung auf der Grundlage einer friheren Autori-
sierung fur die Ausristung und/oder langjéhriger Er-
fahrung und nachgewiesener Fachkenntnisse als au-
torisierter Dienstleister ermachtigen.

. Nachfolgend werden die vorldufigen Empfehlungen

Uiber Bedingungen fiir die Autorisierung von Dienst-
leistern fUr Rettungsboote, Aussetzvorrichtungen und
unter Last ausldsbaren HeiBhaken nach MSC.1-Rund-
schreiben 1277 bekannt gemacht.

Bonn, 2. Februar 2009 )
WS 23/62331.6/4-1-MSC-Circ

Bundesministerium flr Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Uwe Lohmann
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MSC.1-Rundschreiben 1277

VORLAUFIGE EMPFEHLUNGEN UBER
BEDINGUNGEN FUR DIE AUTORISIERUNG VON
DIENSTLEISTERN FUR RETTUNGSBOOTE,
AUSSETZVORRICHTUNGEN UND UNTER LAST

" AUSLOSBAREN HEISSHAKEN

Die Verwaltungen haben sicherzustellen, dass die ein-
gehende Uberpriifung, Funktionspriifung, Reparatur
und Uberholung von Rettungsbooten, Aussetzvorrich-
tungen und unter Last auslésbaren HeiBhaken geman
Kapitel Ill Regel 20 SOLAS von Dienstleistern durch-
geflhrt werden, die von ihnen autorisiert sind und die
fur die Durchfiihrung dieser Arbeiten an allen Fabrika-
ten und Typen von Ausriistung qualifiziert sind, fir die
sie die Dienstleistung erbringen. Diese Qualifikation
sollte mindestens folgende Elemente umfassen:

.1 Beschéftigung und Dokumentation von Personal,
das gemaB einer anerkannten nationalen, interna-
tionalen bzw. Industrienorm oder gemaB einem
anerkannten Zertifizierungsprogramm eines Her-
stellers zertifiziert ist. In beiden Féllen hat sich das
Zertifizierungsprogramm an den im Anhang aufge-
fuhrten Richtlinien fur jedes Fabrikat und jeden
Typ von Ausriistung zu orientieren, fiir die eine

- Dienstleistung zu erbringen ist,

.2 Vorhandensein ausreichender Werkzeuge, insbe-
sondere Spezialwerkzeuge, die in der Anleitung
des Herstellers aufgefiihrt sind, einschlieBlich trag-
barer Werkzeuge, die flir die Arbeiten an Bord des
Schiffes erforderlich sind,

.3 Zugang zu ausreichenden Werkstoffen, Ersatz-
und Zubehorteilen, die gemaB den Angaben des
Herstellers fiir die Reparatur von Rettungsbooten,
Aussetzvorrichtungen bzw. unter Last auslésba-
ren HeiBhaken erforderlich sind,

.4 flr Wartungs- und Reparaturarbeiten, bei denen
die Demontage oder Justierung von unter Last
ausloésbaren HeiBhaken erforderlich ist: Vorhan-
densein der Spezifikationen des Herstellers sowie
von Original-Ersatzteilen, die gemaB den Angaben
des Herstellers erforderlich sind bzw. von ihm ge-
liefert werden, und

.5 ein dokumentiertes Qualitatssicherungssystem,
das mindestens folgende Elemente umfasst:

.1 Verhaltenskodex fur die jeweilige Arbeit,

.2 Instandhaltung und Kalibrierung von AusrUs-
tung,

.3 Ausbildungsprogramme fUr das Personal,

.4 Uberwachung und Uberpriifung der Einhaltung
betrieblicher Verfahren,

.5 Aufzeichnung und Meldung von Informationen,

.6 Qualitdétsmanagement bei Tochterunterneh-
men und Beauftragten,

.7 Arbeitsvorbereitung und

.8 regelmaBige Uberpriifung von Arbeitsabl&ufen,
Beanstandungen, KorrekturmaBnahmen sowie
von der Ausstellung, der Pflege und der Kon-
trolle von Dokumenten.

Ein dokumentiertes Qualitatssicherungssystem, das dem

neuesten Stand der Normenreihe 1ISO 9000 entspricht

und die oben genannten Punkte umfasst, gilt als an-
nehmbar.

2 Die Verwaltungen haben dafiir zu sorgen, dass die

Dienstleister regelmaBig Uberpriift werden, damit die
Arbeiten weiterhin auf der Grundlage dieser vorlaufi-
gen Empfehlung durchgefiihrt werden. Dienstleistern,
die diese Vorschriften nicht einhalten, ist die Autorisie-
rung zu entziehen Die Verwaltung darf Dienstleister,
deren Sitz im Ausland’liegt, akzeptieren oder aner-
kennen, wenn diese von daflir ernannten Besichti-
gern, anerkannten Organisationen oder anderen
SOLAS-Vertragsregierungen autorisiert, Uberprift
oder kontrolliert wurden.

Die Verwaltungen haben sicherzustellen, dass Infor-
mationen Uber autorisierte Dienstleister flir Rettungs-
boote, Aussetzvorrichtungen und unter Last auslés-
bare HeiBhaken Seeleuten zur Verfligung gestellt
werden

Die Verwaltungen haben von ihnen als geeignet er-

- achtete MaBnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen,

dass nationale Hersteller von Ausriistungsgegenstan-
den, die gemé&B Kapitel Il SOLAS flir den Einbau und
die Verwendung an Bord von Schiffen zertifiziert sind,
sich dazu verpflichten, unabhangigen Dienstleistern
Ausrlstungsgegenstande, Bedienungsanieitungen,
Spezialwerkzeuge, Ersatzteile, AusbildungsmaBnah-
men bzw. Zubehorteile rechtzeitig und kostenglinstig
zur Verfligung zu stellen.

In den Félien, in denen ein Hersteller sein Geschait
aufgegeben hat oder keine technische Unterstlitzung
mehr anbietet, dirfen die Verwaltungen Dienstleister
flir die Ausriistung auf der Grundlage einer friiheren
Autorisierung fir die Ausriistung und/oder langjéhri-
ger Erfahrung und nachgewiesener Fachkenntnisse
als autorisierter Dienstleister erméachtigen.

Der Inhalt dieser vorlaufigen Empfehlung gilt gleicher-
maBen fir Hersteller, wenn sie als Dienstleister fun-
gieren.

ANHANG

RICHTLINIEN FUR DIE ZERTIFIZIERUNG VON
PERSONAL FUR DIE WARTUNG UND INSTAND-
HALTUNG VON RETTUNGSBOOTEN, AUSSETZ-

VORRICHTUNGEN UND UNTER LAST
AUSLOSBAREN HEISSHAKEN

Allgemeines

1

Ziel dieser Richtlinien ist es, Normen flr die Zertifizie-
rung von Personal fur die Wartung und Instandhaltung
von Rettungsbooten, Aussetzvorrichtungen und unter
Last auslésbaren HeiBhaken auf der Grundlage der
Anlage 1 zu MSC.1/Rundschreiben 1206 einzufihren.

Das Personal zur Durchfihrung der Arbeiten gemaB
Absatz 12 der Anlage 1 zu MSC.1/Rundschreiben
1206 ist gemaB einem auf diesen Richtlinien basie-
renden Zertifizierungsprogramm zu zertifizieren.
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Unterricht und Ausbildung

3 Der Unterricht und die Ausbildung fiir die Erstzertifi-
zierung des Personals sollte mindestens folgende Ele-
mente umfassen:

.1 Ursachen von Unféllen mit Rettungsbooten,

.2 einschlégige Regelungen, einschlieBlich interna-
tionaler Ubereinkommen,

.3 Entwurf und Konstruktion von Rettungsbooten,
einschlieBlich der unter Last ausldsbaren Heiha-
ken und der Aussetzvorrichtungen,

.4 Unterricht und praktische Ausbildung in den Ver-
fahren geman Anlage 1 zu MSC.1/Rundschreiben
1206, fir die eine Zertifizierung angestrebt wird,

.5 detaillierte Verfahren fiir die eingehende Uberprii-
fung, Funktionspriifung, Reparatur und Uberho-
lung von Rettungsbooten, Aussetzvorrichtungen
bzw. unter Last ausldsbaren HeiBhaken, und

.6 Verfahren fur die Ausstellung eines Wartungsbe-
richts und einer Erklarung lber die Einsatzbereit-
schaft gemaB MSC.1/Rundschreiben 1206 (Anla-
ge 1, Absatz 15).

4 Der Unterricht und die Ausbilduing des Personals sollte
eine praktische, technische Ausbildung auf dem Gebiet
der praxisnahen Inspektion und Wartung der Ausris-
tung (Rettungsboote, Aussetzvorrichtungen und/oder
unter Last auslésbare HeiBhaken) umfassen, fir die das
Personal zu zertifizieren ist. Die technische Ausbildung
sollte die Demontage, den Wiederzusammenbau, die
sachgerechte Bedienung und die Justierung der Aus-
ristung umfassen. Der theoretische Unterricht ist durch
eine praxisnahe Ausbildung auf dem Gebiet der Arbei-
ten zu ergénzen, flr die eine Zertifizierung angestrebt
wird. Die Ausbildung sollte unter der Aufsicht einer er-
fahrenen zertifizierten Person in gehobener Position er-
folgen.

5 Vor der Ausstellung der Zertifizierung ist eine Befahi-
gungspriifung erfolgreich abzulegen. Dabei ist die Aus-
rlstung zu verwenden, flir die das Personal zu zertifi-
zieren ist.

Giltigkeitsdauer der Zeugnisse und Anpassungsaus-
bildung

6 Nach absolvierter Ausbildung und bestandener Befa-
higungsprifung ist ein Zeugnis auszustellen, in dem
das Qualifizierungsniveau und der Umfang der Zertifi-
zierung (z.B. Fabrikate und Typeh von Ausrlstung)
festgelegt sind. Im Zeugnis ist das Ablaufdatum deut-
lich zu vermerken. Das Ablaufdatum sollte héchstens
drei Jahre nach dem Datum der Ausstellung des Zeug-
nisses sein.

7 Zur Erneuerung der Zertifizierung ist eine Befahi-
gungsprifung und ggf. eine darauf basierende Auffri-
schungsausbildung durchzufiihren.

(VKBI. 2009 S. 137)

Nr.39 Zweiundzwanzigste Verordnung zur
voriibergehenden Abweichung von
der Moselschifffahrtspolizeiverord-
nung (22. MoselSchPVAbweichV)

Vom 5. Februar 2009

Auf Grund des § 3 Absatz T Nummer 1 des Binnenschiff-
fahrtsaufgabengesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 5. Juli 2001 (BGBI. | S. 2026) in Verbindung
mit Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung zur Einflihrung der
Moselschifffahrtspolizeiverordnung vom 3. September
1997 (BGBI. 1997 Il S. 1670), von denen § 3 Absatz 1 des
Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes zuletzt durch Artikel
313 der Verordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. 1
S. 2407) und Artikel 2 der Verordnung zur Einflihrung der
Moselschifffahrtspolizeiverordnung zuletzt durch § 6
Nummer 2 der Verordnung vom 19. Dezember 2008
(BGBI. | S. 2868) geéndert worden sind, verordnet die
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest flir ihren Zu-
sténdigkeitsbereich:

§1
Abweichende Regelungen zur
Moselschifffahrtspolizeiverordnung

Die Moselschifffahrtspolizeiverordnung ist mit den sich
aus den in dem Anhang aufgeflihrten voribergehenden
Regelungen ergebenden MaBgaben anzuwenden.

§2
Ordnungswidrigkeiten
Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Absatz 1 des Binnen-
schifffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer vorsatzlich
oder fahrléssig

1. entgegen § 1.03 Nummer 4 Satz 2 der Moselschiff-
fahrtspolizeiverordnung in der Fassung der Nummer
Il.2 des Anhangs dieser Verordnung voriibergehend
den Kurs und die Geschwindigkeit eines Fahrzeugs
bestimmit, obwohl sich eine Blutalkoholkonzentration
von 0,5 oder mehr Promille im Kérper oder eine Men-
ge von 0,25 mg/l oder mehr Alkohol in der Atemluft
oder eine Alkoholmenge im Kérper befindet, die zu ei-
ner solchen Blut- oder Atemalkoholkonzentration fiihrt
oder

2. als Schiffsflhrer

a) entgegen § 1.02 Nummer 7 Satz 2 der Mosel-
schifffahrtspolizeiverordnung in der Fassung der
Nummer Il.1 des Anhangs dieser Verordnung ein
Fahrzeug flihrt, obwohl er eine Blutalkoholkonzen-
tration von 0,5 oder mehr Promille im Kdrper oder
eine Menge von 0,25 mg/l oder mehr Alkohol in
der Atemluft oder eine Alkoholmenge im Korper
hat, die zu einer solchen Blut- oder Atemalkohol-
konzentration flhrt oder

b) anordnet oder zuldsst, dass entgegen § 1.03
Nummer 4 der Moselschifffahrtspolizeiverordnung
in der Fassung der Nummer I1.2 des Anhangs die-
ser Verordnung jemand vorlibergehend den Kurs
und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs be-
stimmt, obwohl er eine Blutalkoholkonzentration
von 0,5 oder mehr Promille im Korper oder eine
Menge von 0,25 mg/| oder mehr Alkohol in der






