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groB sein, inshesondare, wenn FuBstlitzen an den
Kanten angebracht sind, wo horizontale Stringer
als Laufstege benutzt werden, um auf diese Wei-
sa ein rasches AbflieBen des Wassers zu ermdg-
lichen, wann der Wasserspiegel im Tank falit

.5 bei der Anbringung von [nnenfrdgem, Léngs-
spanten, Versteifungsrippen, Zwischenplatten
und B&den sollen zusitzliche Abflusséffnungen
vorgesehen wearden, die ein mbglichst ungehin-
dertes AbflisBen des Wassers beim Ablassen
und Restlenzen erm&glichen;

& wenn Innenbauteile gegen Schotten stofien, soll
der Einbau so erfolgen, dass die Bildung von ste-
hendem Wasser oder Sedimentansammlungen
vermieden wird;

.7 an den Verbindungen der Innenboden- (Tankde-
cken-} LEngsspanten oder der Zwischenplatten
und Béden saollen Ausschnitte vorgesehen wer-
den, um eina gute Luftzirkulation und somit das
Austrocknen eines leeren Tanks zu erméglichen.
Dadurch kann die Luft beim Fllien durch das
Luftrohr entweichen, so dass mdglishst wenig
Luft im Tank eingeschlossen wird;

.8 Rohrsysteme sollen so entworfen werden, dass
bei der Abgabe von Ballast das im Tank befindli-
che Wasser mdglichst stark aufgewlihlt wird, da-
mit sich durch die Wasserbewegung die Sedi-
mente wieder aufldsen;

.9 die Strdmungsmuster in Ballastwassertanks sol-
len {zum Beispiel mittels der Rechnergestiitzten
Strémungsdynamik {CFD)) untersucht und ge-
priift werden, um beim Entwurf des Innenauf-
baus ein wirksames Splilen vorzusehen. Der Um-
fang der Innenbauteile in Doppelbodentanks
reduziert die Moglichkeiten einer Verbesserung
der FlisBmuster. Das hydrodynamische Verhal-
ten des Ballasttanks ist von entscheidender Be-
deutung flr das Ausspiilen von Sedimenten.

4.2 Entwiirfe, die sich auf die Wasserstrbmung zum LH-
sen von Sedimenten stiitzen, sollen, soweit mbglich,
kein Eingreifen des Menschen vorsehen, um 5o die
Arbeitshelastung der Schiffsbesatzung beim Betrieb
des Systems auf sin Mindestmal zu bsschrianken.

Die Varteile eines Entwurfskonzepts zur Verringe-
rung ven Sedimentansammlungen bestehen darin,
dass beim Lenzen von Ballastwasser ein groBer Teil
der Sedimente entfarnt wird und nur eine getinge
tdenge an Sedimenten im Tank verbleibt und somit
eine Verringerung oder Entfernung der Sedimente
durch andere Mittel nicht erforderlich ist.

Beim Entwurf aller Schiffe soll darauf geachtat wer-
den, dass ein sicherer Zugang fir die Entfernung von
Sedimsnten sowie die Probenentahme vorhanden ist.

4.5 Der Entwurf von Ballastwassertanks soll den Einbau
von Ansaugstsllien fiir Wasser auf Hoher Ses an je-
der Tankseite ermbglichen.

4.6 Wenn dies méglich ist, soll eine Ausriistung zur Ent-
fernung von Schwebstoffen bei der Wasseraufnah-
me eingebaut werdsen.

4.3

4.4

{VKBI. 2011 S, 234)

Nr. 70 Richtlinien zum Internationalen Uber-
einkommen von 2004 zur Kontrolle
und Behandlung von Ballastwasser
und Sedimenten von Schiffen:
Bekanntrmachung der Richtlinien fir
die Festlegung von Gebieten fiir den
Ballastwasser-Austausch (G14)

Am 13. Oktober 2008 hat der Ausschuss fir den Schutz
der Meeresumwelt {MEPC) der Intemationalen Ses-
schifffahrts-Organisation {IMO) mit der EntschlisBung
MEPC.151{55) die ,Richtlinien fir die Festlegung von
Gebisten flir den Ballastwasser-Austausch (G14)" verab-
schiedet.

Der Zweck dieser Richtlinien besteht darin, den Hafen-
staaten eine Anleitung fiir die Ermittlung, Bewertung und
Festlegung von Seegebieten zu geben, in denen Schiffe
den Ballastwasser-Austausch gemaB Regel B-4 Absatz 2
des Internationalen Ubersinkommens zur Kontrolle und
Behandlung von Ballastwasser und Sedimenten von
Schiffen {Ballastwasser-Ubereinkommen) durchfithren
kénnen.

Die Richtlinien werden im Anschluss an die allgemeine
Bekanntmachung (VKBI. 2611 S. 133) nachstshend ver-
Sffentlicht.

Bonn, den 14.63.2011

WS 24/6247.3/1
Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Katharina 8chmidt
EntschiieBung MEPC.154({55)

angenommen am 13. Oktober 2006

Richtfinien fiir die Festiegung von Gebieten fiir den
Ballastwasser-Austausch (G14)

Der Ausschuss filr den Schutz der Meeresumwalt —

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabe 5 des Ubereinkom-
mens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organisati-
on betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss fiir den
Schuiz der Meersumwelt durch die internationalen Uber-
sinklnfte zur Verhlitung und Bek&mpfung der Meeres-
verschmutzung iibertragen werden;

sowie gestiitzt auf die Tatsache, dass die Internatio-
nale Konferenz Uber die Behandiung von Ballastwasser
von Schiffen im Februar 2004 das Internationale Uberein-
kommsn von 2004 zur Kontrolle und Behandlung ven
Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen {Ballastwas-
ser-Ubsrsinkommen) zusammen mit vier Konferenz-Ent-
schlisBungen verabschiedet hat;

in Kenntnis der Tatsache, dass nach Regsl A-2 des
Ballastwasser-Ubereinkommens das Einleiten von Bal-
lastwasser nur im Rahmen der Ballastwasser-Bshand-
lung nach MaBgabe der Anlage des Ubersinkommens
durchgefiihrt werden darf;
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femer in Kenntnis der Tatsache, dass Regel B-4 Ab-
satz 2 des Ubereinkommens vorsieht, dass in Seegebie-
ten, in denen die Entfernung vom néchstgelegenen Land
oder die Wassertisfe nicht den in Regel B-4 Absatz 1 ge-
nannten Warten entspricht, der Hafenstaat in Konsultati-
on mit angrenzenden oder gegebenenfalls mit anderen
Staaten Gebiete festlegen kann, in denen ein Schiff den
Ballastwasser-Austausch durchfiihren kann, und dass
MEPC 52 Bedarf fiir eins zusitziiche Anleitung fiir die
Festlegung von Gebisten flir den Ballastwasser-Aus-
tausch ermittelt hat;

sowie in Kenntnis der Tatsache, dass die von der In-
ternationalen Konferenz iiber die Behandlung von Bal-
lastwasser von Schiffen beschlossene EntschlieBung 1
die Qrganisation auffordent, die Richtlinien fiir sine ein-
heitliche Anwendung des Ubereinkommens als dringliche
Angelegenheit zu erarbeiten;

nach Prilfung des von der Arbeitsgruppe ,Ballastwas-
ser” erarbeiteten Entwurfs der ,Richtlinien fiir die Festle-
gung von Gebiaten flir den Ballastwasser-Austausch
{G'14)* in seiner fiinfundfiinzigsten Sitzung und der vom
Unterausschuss Flilssige Massengiiter und Gase in sei-
ner zehnten Sitzung abgegebenen Empfehlung -

1. nimmt die in der Anlage zu dieser EntschlieBung wie-
dergegeben ,Richtlinien fiir die Festlegung von Ge-
bieten flir den Ballastwasser-Austausch® [Gi14) an;

2. fordert dis Regierungen auf, diese Richtlinien so bald
wie mbglich oder wenn das Ubereinkommen fiir sie
gilt, anzuwenden;

3. stimmt zu, die Richtlinien zu beabachten,

Anlage

Richtlinien fiir die Festiegung von Gebieten flir den
Ballastwasser-Austausch (G14}

Zweck

1.1 DerZweckdieser Richilinien besteht darin, den Ha-
fenstaaten eine Anleitung fiirdie Emmittiung, Bewer-
tung und Festlegung von Seegebieten zu geben, in
denen Schiffe den Ballastwasser-Austausch germnéf
Regel B-4 Absatz 2 des Internationalen Uberein-
kommens zur Kontrolle und Behandlung von Bal-
lastwasser und Sedirnenten van Schiffen (Uberein-
kommen) durchfiihren kénnen.

2 Einfiihrung

2.1 Regel B-4 Absatz 2 des Ubereinkommens gestat-
ot o5 den Hafenstaaten, in Konsultation mit an-
grenzenden oder gegebenenfalls mit anderen
Staaten Gebiete festzulegen, in denen Schiffe den
Ballastwasser-Austausch durchfihren knnen.

2.2 Diese Richtlinien geben eine allgameine Anlsitung
zur Forderung einer einheitlichen Anwendung der
Regel B-4 Absatz 2 bei der Festlegung von Gebis-
ten fiir den Ballastwasser-Austausch, um das Ri-
siko der Einfilhrung schadlicher Wasserorganis-
mean und Krankheitsarreger zu verringern. Eine
Vertragspartei oder mehrere Vertragsparteien, die
ein Gebiet gemaB Regel B-4 Absatz 2 festlegen,
sollen sich {nach Artikel 2 Absatz 6 des Uberein-

5.1

5.2

8.2

7.1

kommens) darum bemihen, die Umwelt, die
menschliche Gesundheit, Sachwerte oder Res-
sourcen in ihrem Hoheitsgebiet oder dem angren-
zender oder anderer Staaten nicht zu beeintrich-
tigen oder zu schéadigen.

Anwendung

Diese Richtlinien sind an Hafenstaaten gerichtet,
die die Festlegung von Gebisten fiir den Ballast-
wasser-Austausch gemaB Regel B-4 Absatz 2
pritfen und beabsichtigen. Regel B-4 Absatz 2 legt
fast, dass ,in Seegebisten, in denen die Entfer-
nung vom nachstgelegenen Land oder die Was-
sertiefe nicht den in Absatz 1.1 oder 1.2 genann-
ten Werten entspricht, [...] der Hafenstaat in
Absprache mit angrenzenden oder gegebenenfalls
mit anderen Staaten Gebiete festlegen [kann], in
denen ein Schiff [...] den Ballashwasser-Austausch
durghfithren kann®,

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinien gelten die Begriffsbe-
stirmungen des Ubsereinkommens.

Verfahren fir die Festlegung von Seegebieten
fiir den Ballastwasser-Austausch

Das Verfahren fiir die Festlegung eines Gebiets als
Gebiet fiir den Ballastwasser-Austausch besteht
aus drei wesentlichen Schritten: Ermittlung, Be-
wertung und Festlegung. Die Richtlinien bieten
Kriterien, die bei jedern dieser Schrilte {siche Ab-
schnitte 7, 8 und 9) thematisiert und erwogen wer-
den sollen; allerdings sollen diese Kriterien nicht
erschipfend sein.

Ein Hafenstaat, der die Festlegung von Gebisten
fiir den Ballastwasser-Austausch in Erwagung
zieht, soll dies gemaB seinen vdlkerrechtlichen
Rechten und Pflichten tun.

Konsultation und regionale Zusammenarbeit

Der Hafenstaat soll bei der Emiittlung, Bewertung
und Festlegung von méglichen Gebieten fur den
Ballastwasser-Austausch angrenzende oder ge-
gebenenfalls andere Staaten konsultieren. Es
muss anerkannt werden, dass einige Staaten
mbglicherweise nicht Vertragspartei des Uberein-
kommens sind; dies soll jedoch das Konsultati-
onsverfahren nicht verhindem. Der Hafenstaat, der
das Konsultationsverfahren einleitet, soll, soweit
rbglich, einen Informationsaustausch vomehmen
und alle Standpunite und Stellungnahmen der an-
grenzenden und anderen Staaten berlicksichti-
gen. Die Staaten sollen bestrebt sein, alle erkann-
ten Probleme zu beseijtigen.

Hahen mehrera Vertragsparteien den Wunsch, ge-
meinsam Gebiete fur den Ballastwasser-Aus-
tausch festzulegen, so kbnnen sie dies durch eine
regionale Ubereinkunft nach Artikel 13 Absatz 3
des Ubereinkommens tun,

Ermittiung maglicher Seegebiete fiir den Bal-
lastwasser-Austausch

Abhzngig von der Beschaffenheit der Meere, die
gen Hafenstaat umgeben, kann es ale angemes-
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7.2

sen angesehen werden, ein einzelnes oder mehre-
re Gebiste fir den Ballastwasser-Austausch zu er-
mitteln.

Die folgenden Erwagungen sollen bei der Ermitt-
lung von mdglichen Seegsbieten fiir den Ballast-
wasser-Austausch beriicksichtigt werden:

Rechtliche Aspekte

7.2.1

Alle nationalen oder internationalen rechtlichen
Vorschriften oder Verpflichtungen sollen bei der
Ermittlung mbglicher Sesgebiste zur Festlegung

" nach Regel B~4 Absatz 2 bericksichtigt werden.

722

Seegebiete auBerhalb der Hoheitsgewalt eines
Hafenstaates sind mdglicherweise die Gebiete,
die fiir den Ballastwasser-Austausch am besten
geeignet sind. Eine Vertragspartei soll keine Ge-
biete fur den Ballastwasser-Austausch in den Ge-
wéssern unter der Hoheitsgewalt eines anderen
Staates ohne dessen Zustimmung und ohne Kon-
sultation mit angrenzenden oder anderen Staaten
festlegen. Die Konsultation soll dabei so schnell
wie mdbglich singeleitet werden, um den Aus-

tausch von Informationen und die Verstandigung -

beziiglich der Festlegung von Gebieten fiir den
Ballastwasser-Austausch zu srisichtern {sishe Ab-
schnitt 6).

Wichtige Ressourcen und Schuizgebiete

723

Bei der Festlegung von Gebieten fiir den Ballast-
wasser-Austausch sollen die Vertragsparteien, so-
weit mbglich, stwaige unginstige Auswirkungen
auf nach nationalem oder internationalem Recht
geschitzte Gewisser sowie andere wichtige
aquatische Ressourcen, einschlieBlich derjenigen
von wirtschaftlicher und Skologischer Bedsutung,
berlcksichtigen und vermeiden.

Schifffahrisbedingungen

724

7.2.5

Bei der Festlsgung von Gebisten fiir den Ballast-

wasser-Austausch sollen Auswirkungen auf die

Schifffahrt, einschlieBlich Verspitungen wiin-

schenswerterweisa zu reduzieren, moglichst un-

ter Berlicksichtigung der folgenden Punkte be-

achtet werden:

.1 das Gebiet soll, wenn mbglich, an bestshen-
den Schifffahrisrouten liegen,

.2 st dies nicht mdglich, soll es so nah wie mog-
lich an den Schifffahrtsrouten liegen.

Bsi der Auswahl der Lage und GroBe des Gebiets

fiir den Ballastwasser-Austausch missen die Be-

dingungen fiir die sichere Schifffahit berticksich-

tigt werden. Zu diesen ErwAgungen gehdren un-

ter anderem die folgenden:

.1 erhihte Schiffsverkehrsdichte;

.2 Nihe zu sonstigem Schiffsverkehr {Kleinfahr-
zeuge, Offshore-Plattformen usw.);

-3 angemessene Navigationshilfen;

4 Sicherheit des Gebists;

5 Schifffahriswege/Routen.

Bewertung der ermittelien Seegebiete

Die Risikobewertung ist ein logisches Veriahren,
um bestimmten Ereignissen objektiv Wahrschein-

82

8.2.%

lichkeit und Folgen zuzuweisen. Risikobewsertun-
gen kénnen qualitativ oder quantitativ erfolgen
und eine wertvolle Entscheidungshilfe darstellen,
wenn sie systematisch und gewissenhaft durch-
gefiihrt wird.

Die folgenden Schilisselgrundséize bestimmen
die Art und Durchfithrung der Risikobewertung:

.1 Effektivitdt- die Riskobsweriungen wigen die
Risiken im erforderdichan Umfang genau ab, um
ein angemessenses Schutzniveau zu erreichen.

.2 Transparenz ~ die Begriindungen und Nach-
weise fir die durch die Risikobeweriung emp-
fohlenen MaBnahmen sowie Bereiche, in denen
Ungicherheiten bestehen {und ihre mé&glichen
Folgen fiir die Empfehlungen), werden klar do-
kumentiert und den Entscheidungstrégern vor-
gelegt.

.3 Konsistenz - die Risikobewertungen errei-
chen einheitlich ein hohes L eistungsniveau un-
fer Verwendung eines einheitlichen Verfghrens
sowie einer einheitlichen Methodik,

4 QGanzheitlichkeit - der volle Wertebereich aus
den Bereichen Wirtschaft, Umwelt, Gesell-
schaft und Kultur wird bei der Bewertung der
Risken und der Erarbeitung von Empfehlungen
berlicksichtigt.

5 Risikomanagement - es mag risikoarme Sze-
narien geben, Risikofreiheit ist jedoch nicht r-
relchbar; insofem sollen Risiken gesteuert wer-
den, indem sin annehmbarer Risikograd im
Einzelfall festgelegt wird.

8 VorbeugemaBnahmen - Risikobewertungen
sollen bei der Aufstellung von Vermutungen
und Empfehlungen gewisse VorbeugemaBnah-
men einschlieBen, um unsichers, unzuverlassi-
ge und unzuldngliche Informationen abzusi-
chern. Fehlende oder unsichere Informationsn
sollen daher als ein Hinweis auf mdgliche Risi-
ken angesshen werden.

.7 wissenschaftliche Grundlage - Risikobe-
wertungen sollen auf den besten verfiigbaren
Informationen beruhen, die mithilfe wissen-
schaftlicher Methoden gesammelt und analy-
siert wurden.

.8 stindige Verbesserung -~ jedes Risikormodsll
soll regelméaBig tberpriift und aktualisiert wer-
den, um neue Kenntnisse beriicksichtigen zu
kdnnen.

Die fiir den Ballastwasser-Austausch armittelten
Gebiste sollen bewertet werden, um sicherzustel-
len, dass die Festlegung dieser Gehiste die Gefahr
von Schiden flir die Umwelt, die menschliche Ge-
sungheit, Sachwerte oder Ressourcen vermindert;
dabei sollen unter anderam die folgenden Kriterien
berlicksichtigt werden;

Qzeanographische Faktoren {z, B. S¥&mungen,
Tiefen)

« Strbmungen, Auftriebe der Tiefengewssser
und Strudel sollen ermittelt und im Bewer-
tungsverfahren berlicksichtigt werden, Wenn
mbglich sollen Seegebiete ausgewihlt wer-
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8.2.2

8.23

8.24

8.2.5

8.26

8.3

8.1

den, in denen Strdmungen das eingsleitete
Ballastwasser vom Land wegfihren.

¢ Gebiete mit schwachem tidebedingtern Was-
seraustausch oder von denen bekannt ist,
dass der Gezeitenstrom triibe ist, sollen, wenn
moglich, vermieden werden.

s  Wann mbglich, soll die maximal verfligbare
Wassaertiefe bevorzugt werden.

Physikalisch-chemische Faktoren {z.B. Salzge-

halt, Nahrstoffe, geltster Sauerstoff, Chlorophyll

&)

» Gebiete mit hohem Néhrstofigehalt sollen,
waenn mdglich, vermiedan werdsn.

Biologische Faktoren {z. B. Vorhandenssin von
schédlichen Wasserorganismen und Krankheitser-
regern einschlieBlich Zysten; Organismendichts)

» Gebiete, von denen bekannt ist, dass in ihnen
eine Massenvarmshrung von oder ein Befall mit
schadlichen Wasserorganismen und Krank-
heitserregern {z.B. giftigen Algenbliiten) statt-
findet oder sie Populationen von ihnen ent-
halten, die wahrscheinlich im Ballastwasser
aufgenommen werden, sollen, wenn moglich,
ermittelt und vermieden werden.

Umwelifaktoren (z.B. Verschmutzungen durch
menschliche Aktivitsten)

s Seegebiete, die von durch den Menschen ver-
ursachten Verschmutzungen betroffen sein
kénnen {z.B. Gebiete in der Nahe von Abwas-
serausldufen) und die einen erhdhten Nahr-
stoffgehalt aufweisen kénnen oder wo Risiken
fir die menschliche Gesundheit bestehen kn-
nen, scllen, wenn méglich, vermieden werden.

¢ Sensible Gewasser sollen vermieden werden,
soweit dies maglich ist.

Wichtige Ressourcen {z. B. Fischereigebiete,

Aquskulturaniagen)

* Gebiete mit wichtigen Ressourcen, wie Haupt-
fischereigebiete und Aquakulturaniagen, sollen
vermieden werden.

Ballastwasser-Betriebsvorgange {z. B. Mengen,

Herkunft, H&ufigkeit)

* Eine Schatzung der zu erwartenden Mengen
sowie der Herkunft des von den Schiffen, die
das festgelegte Gebiet nutzen werden, abge-
gebenen Ballastwassers, sollen in die Bewer-
ung dieses Gebiets einflieBen.

Eine Bewertung zur Festlegung der am besten ge-

signeten GréBe des fiir den Ballastwasser-Aus-

tausch festgelegten Gebiets muss die oben ge-
nanntsn Erwagungen beriicksichtigen.

Festlegung von Seegebieten {iir den Ballast-
wasser-Austausch

Die Lage und GroBe des festzulegenden Seege-
biets soll so gewahlt werden, dass eine méglichst
geringe Gefahr fir die Mesresumwelt, menschli-
che Gesundheit, Sachwerte ader Ressourcen be-
steht, Die raumlichen Grenzen der Gebiete fir
den Ballastwasser-Austausch sollen eindeutig be-

9.2

10
101

16.2

16.3

1
14

11.2

stimmt werden und dem internationalen Recht
entsprechen. Es kann auch méglich sein, ein Ge-
biet fiir den Ballastwasser-Austausch fiir be-
stimmte Zeitriume festzulegen; disse sollen ge-
nau festgelegt sein.

Zur Unterstiitzung der spéteren Uberwachung und
Priifung soll eine Referenzbeurtsilung durchge-
filhrt werden. Das Ermittlungs- und Bewertungs-
verfahren kann ausreichsnde Informationen fir die
Referenz liefem.

Mitteilung

Eine oder mehrere Partsien, dis beabsichiigen,
gerniB Regel B-4 Absatz 2 Gebiete fiir den Bal-
lastwasser-Austausch festzulegen, sollen diese
Absicht der Organisation vor der Einrichtung des
festgelegten Gebists fir den Ballastwasser-Aus-
tausch mitteilen. Diese Mitteilung soll Folgendes
beinhalten:

.1 Die genausen geografischen Kootdinaten, Tie-
fenbegrenzung undfoder Entfernung vom
nichstgelegenen Land, die das fir den Bal-
lastwasser-Austausch festgelegte Gebist be-
stimmen.

.2 Weitere Informationen, die den Schiffen dabsi
helfen, die fir den Ballastwasser-Austausch
festgelegten Gebiete zu erkennen, wie z. B. Na-
vigationshilfen.

.3 Detaillierte Merkmale das fiir den Ballastwas-
ser-Austausch festgelegten Gebiats, die fir
Schiffe bei der Planung ihrer Reiseroute hilf-
reich sein kénnen, wie z.B. Nutzung des Ge-
biets durch andere Verkehre, Strémungsn und
Gezeitenstrom, Wind- und Diinungsbedingun-
gen, jahreszseitlich bedingte Ereignisse Zyklo-
ne, Taifune, Eis usw.).

Die Organisation leitet Informationen iiber fiir den

Ballastwasser-Austausch festgelegie Gebiete an

die Mitglieder der Organisation weiter.

Die Hafenstaaten sollen Schiffen ausreichende
Hinwsise zur Lage und den Nutzungsbedingungen
der fur den Ballastwasser-Austausch festgelegten
Gebiete zur Verfilgung stellen. Hingewiesean wer-
den kann beispielsweise auf den Austausch von
mdglichst vielen Tanks nach Regel B-4 Absatz 1
unter Beriicksichtigung von Regel B-4 Absatz 3
vor der Nutzung des fiir den Ballastwasser-Aus-
tausch festgelegten Gebiets.

Oberwachung und Oberpriifung

Die Nutzung der fiir den Ballastwasser-Austausch
festgslegten Gebiate sowie die Einflilsse auf die
Meeresumwelt, die menschliche Gesundheit,
Sachwerte oder Ressourcen des Hafenstaats oder
anderer Staaten sollen iberwacht und in regelmé-
Bigen Abstinden Uberprift werden,

Ein Grund fir die Uberwachung kann sein, das
Aufiratan von schadlichen Wasserorganismen in
solchen Gebieten zu dokumentieren, die durch
den Ballastwasser-Austausch zugefiihrt werden
konnen, Wird festgestellt, dass schadliche Was-
serorganismen zugefihrt wurden, kann das fiir
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den Ballastwasser-Austausch festgslegte Gebist
gesperrt werden, um die Verbreitung der neu auf-
getratensen Arten in andere Gebiete zu vermeiden.

{VKBI. 2011 S. 236)

Erste Verordnung zur Anderung von
Verordnungen zur voriibergehenden
Abweichung von der Rheinschiff-
fahrtspolizeiverordnung

Vom 24. Februar 2011

Auf Grund des § 3 Absatz 1 Nummer 1, auch in Verbin-
dung mit Absatz 2 Nummser 1, Nummer 2 und 4 des Bin-
nenschififahrisaufgabengesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 5. Juli 2001 (BGBL. | S. 2026) in
Verbindung mit Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung zur Ein-
filhrung der Rheinschifffahrispolizeiverordnung vom 19.
Dezember 1994 {BGBI. 11 8. 3816), von denen § 3 Absaiz
1 des Binnenschifffahrisaufgabengesetzes zuletzt durch
Artikel 313 Nummer 2 Buchstabe a der Verordnung vom
31. Oktober 2006 {BGBI. | S. 2407) und Artikel 2 der Ver-
ordnung zur Einfiihrung der Rheinschifffahrtspolizeiver-
ordnung zulstzt durch Artikel 3 § 2 Nummer 2 der Ver-
ordnung vom 19, Dezember 2008 {(BGBI. | S. 2868)
geandert worden sind, verordnen die Wasser- und Schiff-
fahrisdirektionen West und Siidwest jewsils fiir ihren Zu-
sténdigkeitsbereich:

Nr. 71

Artikel 1
Anderung der DreiunddreiBigsten Verordnung zur
vorlibergehenden Abweichung von der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

In Nummer [.22 des Anhangs der DreiunddreiBigsten
Verordnung zur vorlibergehenden Abweichung von der
Rheinsshifffahrispolizeiverordnung vom 3. Dezember
2009 (VKBI. 2008 5. 813), die durch die Verordnung vom
6. August 2010 (VKBI. 2010 S. 370) geaindert worden ist,
wird dem:§ 11.01 Nummer 2 der Rheinschifffahrispolizei-
verordnung folgender Satz 3 angefligt:

«Die von den fiir den jeweiligen Stromabschnitt zwischen
Basel und Mannheim: zustindigen Behtrden erteilten und
am 30, September 2001 giiltigen Sondererlaubnisse fiir
Fahrzeuge {iber 110 m bis 135 m Lénge bleiben mit den
aus Sicherheitegriinden ertailten notwendigen Auflagen
auf dem jewsiligen Stromabschnitt weiterhin giiltig.“

Artikel 2
Anderung der FiinfunddreiBigsten Verordnung zur
voriibergehenden Abweichung von der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnunyg

In Numrser Il.1 des Anhangs 1 der FiinfunddreiBigsten
Verordnung zur voriibergehenden Abweichung von der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung vom 14. Januar 2011
{VkBI. 2011 8. 60) werden dem § 1.01 der Rheinschifi-
fahrispolizeiverordnung vor ders Buchstaben a die Wér-
ter ,Im Sinne dieser Verordnung gelten als* vorangestallt.

Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Verordnung fritt am Tag der Verkiindung in Krat.
Minster, den 24. Februar 2611

Wasser- und Schifffahrtadirektion
Waest
Wempe

Mainz, den 24. Februar 2011

Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Siidwest
Joeris

{(VkBI. 2011 S. 240)

Nr. 72 Bekanntmachung gemaB § 3a des
Gesstzes liber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung

Die Bundesrepublik Deutschland {Wasser- und Schiff-
fahrisverwaltung des Bundes), verirsten durch das Was-
ser- und Schifffahrtsamt Brandenburg beabsichtigt die
Grundinstandsetzung/ den Teilersatzneubau der Schieu-
senbriicke Schinwalde, Havelkanal (HvK) km 8,882,

Gegenstand der MaBnahme ist die Instandsetzung der
bestehenden Unierbauten der Wegebriicke und der Er-
satzneubau des Uberbaus. Der vorhandene Uberbau wird
abgebrochen und anschlieBend durch einen Neubau er-
setzt. An den Unterbauten werden nur die erforderdichen
Anpassungs- und Grundinstandsetzungsarbeiten durch-
geflihrt. Gleiches gilt fiir die anschlieBendsn Rampen.

Die Vorprifung des Einzelfalls nach § 3a in Verbindung
mit § 3c UVPG hat ergeben, dass eine Umweltverirdg-
lichkeitspriffung flr das o. a. Vorhaben nicht erforderlich
ist.

Diese Feststellung ist nicht selbsténdig anfechtbar.

Die der Priifung zu Grunde gelegten Unterlagen und die
Begriindung der Feststellung kénnen auf Antrag nach den
Bestimmungen des Umwaeltinformationsgesetzes bei der
Wasser- ung Schifffahrisdirektion Ost, Gerhart-Haupt-
mann-Str. 16, 39108 Magdeburg singesehen werden.

Magdeburg, den 01.03.2011
P-143.3/Mér 33

Wasser- und Schifffahitsdirektion
Ost
Im: Auftrag
Swister

{VKBL. 2011 8. 240)




