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Nr. 171 Bekanntmachung der EntschlieBung
MEPC. 81(43) ,,Anderungen des Ab-
schnittes 9 des Standard-Musters
des Betriebs- und Ausriistungshand-
buches fiir das Waschen mit Rohdl”

Hamburg, den 18. Oktober 2007
I111-3-0

Durch die See-Berufsgenossenschaft wird hiermit die
EntschlieBung MEPC.81(43) ,,Anderungen des Abschnit-
tes 9 des Standard-Musters des Betriebs- und Ausrls-
tungshandbuches fir das Waschen mit Rohdl* bekannt
gemacht.

See-Berufsgenossenschaft
Die Geschéftsleitung
Woelki
Vorsitzender

EntschlieBung MEPC.81(43)
angenommen am 1. Juli 1999

Anderungen des Abschnittes 9 des Standard-
Musters des Betriebs- und Ausriistungshandbuches
fiir das Waschen mit Rohol
(EntschlieBung MEPC.3(XII))

Der Ausschuss fir den Schutz der Meeresumwelt —

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkom-
mens Uber die Internationale Seeschiffahrts-Organi-
sation betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss
durch internationale Ubereinkommen zur Verhiitung
und Bekampfung der Meeresverschutzung Ubertra-
gen werden;

im Hinblick auf Regel 13B* der Anlage | des Internatio-
nalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschutzung durch Schiffe, gedndert durch
das zugehdrige Protokoll von 1978 (MARPOL 73/78),
in der vorgeschrieben ist, dass jedes Tankschiff mit ei-
nem System flir das Tankwaschen mit Rohdl ein Be-
triebs- und Ausriistungshandbuch (COW-Handbuch)
mitfiihren muss, in dem das System und die Ausris-
tung im Einzelnen beschrieben und der Betrieb erldu-
tert sind;

*

Regel 35 in der Neufassung der Anlage | von MARPOL gemaR
EntschlieBung MEPC.117(52)

auch im Hinblick darauf, dass das COW-Handbuch
nicht nur als Anleitung fiir die Besatzung des Schiffes
fur einen ordnungsgeméaBen Betrieb vorgesehen ist,

sondern auch zur Unterrichtung Uber das System und
seine Betriebsverfahren fur die Bediensteten der Ha-
fenstaatkontrolle, die in Hafen zwecks Besichtigung
an Bord gehen, dient;

ferner im Hinblick darauf, dass der Ausschuss mit
EntschlieBung MEPC.3(XIl) am 30. November 1979
die Empfehlung Uber das Standard-Muster des COW-
Handbuches angenommen hat,

nach erfolgter Priifung der von den Mitgliedsregierun-
gen gemachten Vorschlagen, das Standard-Muster
des COW-Handbuches unter Berlicksichtigung der
gewonnenen Erfahrungen zu dndern,

1. beschlieBt die Anderungen zum Standard-Muster
des Abschnitts 9 fiir das COW-Handbuch, deren
Wortlaut in der Anlage dieser EntschlieBung wieder-
gegeben ist,

2. fordert die Vertragsparteien auf, die Anderungen
zum Abschnitt 9 des Standard-Musters des COW-
Handbuches zu berlicksichtigen, wenn das nach
Regel 13B* der Anlage | von MARPOL verlangte
Handbuch genehmigt wird.

Regel 35 in der Neufassung der Anlage | von MARPOL gemé&B
EntschlieBung MEPC.117(52)

ANLAGE

Anderungen des Abschnitts 9 des Standard-Musters
des Betriebs- und Ausriistungshandbuches fiir
das Waschen mit Rohdl
(EntschlieBung MEPC.3(XII))

Abschnitt 9 des Standard-Musters des Betriebs- und
Ausrlistungshandbuches fir das Waschen mit Rohdl wird
durch folgenden Wortlaut ersetzt:

»Abschnitt 9: Bestimmung der Eignung eines Roh-
ols fiir die Verwendung zum Wa-
schen mit Rohol

Dieser Abschnitt enthalt Anleitungen fir die Bestimmung
der Eignung eines Rohdls flr die Verwendung zum Wa-
schen mit Rohdl.

An Stelle der Aufnahme einer Liste mit Rohdélen, die flr
die Beférderung und das Waschen mit Rohdl ungeeignet
sind, in das Betriebs- und Ausriistungshandbuch, kann
der folgende Einheitstext verwendet werden:

(1) Bei einem Tankschiff ohne
eingebaute Heizschlangen

Dieses Tankschiff ist nicht mit Heizschlangen in den
Ladetanks ausgerUstet und darf keine Ladungen be-
fordern, die beheizt werden muissen, um entweder die
Kriterien der Pumpfahigkeit zu erhalten oder eine
iberméBige Ol-Verschlammung sowohl in den eigens
flir sauberen Ballast bestimmten Tanks als auch in
den Tanks des Schiffes, die fiir eine Olschlammkon-
trolle gewaschen werden missen, zu verhindern.

Anmerkungen und Definitionen:

- Das Pumpfahigkeits-Kriterium wird durch die kine-
matische Viskositat des Ols bei der festgestellten
Ladungstemperatur vor ihrer Léschung bestimmt.
Um eine optimale Léschtauglichkeit zu erreichen,
darf diese Viskositdt 250 Centistokes (cSt) nicht
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Uiberschreiten und niemals mehr als 600 Centisto-
kes (cSt) betragen.

- Das Kriterium fiir eine (iberméBige Ol-Verschlam-
mung wird hauptsdchlich durch die Temperatur
des Rohdls wéhrend seiner gesamten Befdrderung
und Lagerung bestimmt. Wenn die Ladungstem-
peratur voraussichtlich unter die Ausflockungs-
punkt-Temperatur der Rohdlladung abfallt, dann
ist mit einer Verschlammung der Ladetanks zu
rechnen. Die Ausflockungspunkt-Temperatur ist
die Temperatur, bei der sich Paraffin abscheidet
und die zugehérige Olphase des Rohéls von der
Fltssigkeitsphase der Massengutladung abgeldst
wird.

(2) Bei einem Tankschiff mit eingebauten
Heizschlangen in dem/den Sloptank(s)

Dieses Tankschiff ist mit Heizschlangen nur in dem/den
Sloptank(s) ausgeriistet und darf keine Ladungen be-
fordern, die wegen der Pumpfahigkeit beheizt werden
mussen.

Anmerkungen:

- Falls Olschlammablagerung in den Hauptladetanks
vermutet oder festgestellt wird, dann ist ein alterna-
tives Rohdl-Waschprogramm anzuwenden. Emp-
fehlungen beziiglich dieses Programms und dieses
Verfahrens sind in Abschnitt 11 dieses Handbuchs
zu finden bzw. aufgeftiihrt.

(3) Bei einem Tankschiff mit eingebauten
Heizschlangen

Dieses Tankschiff ist mit Heizschlangen in allen Lade-
tanks ausgerUstet und kann in Abh&ngigkeit von den
Beschrankungen/der Leistungsfahigkeit des Ladungs-
heizsystems Ladungen befrdern, die eine Beheizung
entweder fUr die Pumpfahigkeit oder die Ablage-
rung/Uberwachung von Olschlamm erfordern.

Allgemeine Anleitung

Es wird auf die Schwierigkeiten aufmerksam gemacht,
die bei bestimmten Rohélen auftreten kénnen. Wéhrend
des Léschens von Rohdél, welches die notwendigen Kri-
terien besitzt, die entweder Pumpfahigkeitsprobleme
oder Olschlammablagerungen verursachen wiirden, ist
das Waschen mit Rohdl jedes Tanks, flr den eine solcher
Arbeitsvorgang eingeplant ist, gleichzeitig mit dem Lo&-
schen des betreffenden Tanks durchzufihren, um die
Wirkung auf die Olriickstande beim Abkuhlen zu minimie-
ren. Die Abklhlung erhéht sowohl die kinematische als
auch die dynamische Viskositat* der Tankrlickstéande und
beeinflusst deshalb die Tauglichkeit des Rohdl-Wasch-
programmes.

Kinematische Viskositdat ist das Verhdltnis des
Widerstands zur Stromung mit Gravitation unter seiner
eigenen Massenkraft (bzw. das Verhaltnis der dynami-
schen Viskositat des Mediums zu seiner Dichte). Die-
ses wird normalerweise in der Einheit Centistokes (cSt)
oder mm?/s angegeben,

Dynamische Viskositat ist das Verhaltnis des Wider-
stands zur Strdmung mit einer erzeugten Scher-span-
nung oder bei einer bekannten Schergeschwindigkeit.
Dieses wird mit Hilfe der Gleichung Scherspannung
(Pa = N/m2) geteilt durch Schergeschwindigkeit (1/s)
ermittelt. Die Einheit der dynamischen Viskositat wird
in Centipoise (cP) oder mPae®s angegeben.

* Definitionen:

Als allgemeine Regel firr die Eignung eines Ols zum Roh-
olwaschen an Bord dieses Tankschiffes gelten die fol-
genden Kriterien:

Bei aromatischen Rohdlen, deren kinematische Vis-
kositat die Temperatur-Kontrollcharakteristik ist, darf
die kinematische Viskositat des flir das Rohdlwa-
schen verwendeten Ols 60 Centistokes (cSt) bei der
Temperatur des Olwaschmittels nicht (iberschreiten,

oder

bei paraffinischen Rohdlen, deren Stockpunkt-Tem-
peratur die Kontrollcharakteristik ist, muss die Tem-
peratur der Ladung, die fir das Rohdlwaschen ver-
wendet wird, ihre Ausflockungspunkt-Temperatur um
mindestens 10 °C lbersteigen, wenn eine bermasi-
ge Ol-Verschlammung vorhanden ist, und darf nur
einmal bei einem Waschprogramm mit geschlosse-
nem Kreislauf verwendet werden

Die ungeféhre Ausflockungspunkt-Temperatur eines Ols
kann unter Verwendung der folgenden Formel berechnet
werden, wobei die Stockpunkt-Temperatur (x) des Roh-
6ls bekannt ist:

Die Ausflockungspunkt-Temperatur
in "C = 20,2 (100,00705)(-0.115?714) + 8

Berechnungsbeispiel:

Die Stockpunkt-Temperatur wird mit + 1 °C
angenommen; dann ist

Ausflockungspunkt-Temperatur
UC = 20?2 X (1 OD‘OO'IOBXW w0.1157714) g 8

= 20!2 X (‘I 00‘0070870‘1!57714) 4 8
= 20,2 x (1001086974) 1. 8

= 20,2 x(0,7785896) + 8

= 1572+8

= 23,72

Antwort: Die ungefahre Ausflockungspunkt-Tempera-
tur = 24 °C.

Oder

Das beigefluigte Diagramm (Abbildung 1) kann heran-
gezogen werden; nach diesem kann der Ausflo-
ckungspunkt ermittelt/herausgezogen werden, wenn
der Stockpunkt bekannt ist.

Oder

Wenn der Stockpunkt ungefahre 25 °C Uberschreitet,
konnte das ,,Bondi-Test-Verfahren® angewendet wer-
den, um diese Temperatur zu bestimmen.

Das Bondi-Test-Verfahren (siehe Abbildung 2)

Mit diesem Verfahren kann die Ausflockungspunkt-Tem-
peratur von Rohdélen mit einem hohen Stockpunkt er-
mittelt werden.

Ausrtstung und Verfahren

(1) Es ist eine reprasentative Probe von der Ladung zu
beschaffen. Es ist zu verhindern, dass sich die La-
dungsprobe vor Beginn des Priifverfahrens abkuhilt.

(2) Es ist ein Glasbehélter (vorzugsweise fast kugelfor-
mig) zu beschaffen, der aus Warme/Temperatur be-
sténdigem Glas besteht; die Probe ist in das Glas zu
fallen.

(3) Ein Thermometer ist in das Volumenzentrum der Pro-
be einzuflhren, und die Probe ist auf eine Tempera-
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tur von mindestens 30 °C oberhalb der Stockpunkt- der Probe ist in sehr regelméBigen Zeitabstdnden
Temperatur des Rohdls in einem heien Wasserbad (mindestens alle 30 Sekunden) aufzuzeichnen.
zu erwarmen. Der Glasbehdlter darf wahrend dieses

Vorgangs nicht fest verschlossen sein (6) Vom Beginn der Priifung an ist die Temperatur der

Probe Uber dem Zeitablauf graphisch aufzutragen. Es

(4) Es ist ein anderes Wasserbad bereitzustellen, dessen sind die Temperaturen zu bestimmen, bei denen wéh-
Temperatur mindestens 15 °C unterhalb der Stock- rend des Zeitablaufs kein Temperaturabfall stattfand.
punkt-Temperatur der Probe liegt. Eine Stoppuhr oder Der erste so ermittelte Fall gibt die ungefahre Ausflo-
eine Armbanduhr mit Sekundenanzeiger muss verflg- ckungspunkt-Temperatur und der zweite Fall, wenn
bar sein. die Prifzeit auf die erforderliche Zeitdauer ausge-

(5) Die im Glasbehélter enthaltene, erwirmte Probe ist in dehnt wird, die ungeféhre Stockpunkt-Temperatur
ein kaltes Wasserbad zu tauchen, und die Temperatur des Rohols an.

Abbildung 1: - Diagramm zur Bestimmung der Ausflockungspunkt-Temperatur
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Abbildung 2: - Beispiel eines Bondi-Test-Messblattes
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(VKBI. 2007 S. 643)

Nr. 172 Bekanntmachung geméaB § 3a des
Gesetzes iiber die Umweltvertrag-
lichkeitspriifung (UVPG)

Auf Antrag des Wasser- und Schifffahrtsamtes Rheine auf
Feststellung der UVP-Pflichtigkeit gem&aB § 3a UVPG hat
die Planfeststellungsbehdrde bei der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion West im Rahmen einer Vorprifung des
Einzelfalls gemaB § 3c UVPG festgestellt, dass fir die
AusbaumaBnahme

Ausbau des Dortmund-Ems-Kanals (DEK), Anderung
der Kreuzungsanlage Brochterbecker-Briicke Nr. 103
in Dortmund-Ems-Kanal (DEK) Km 96,200 und He-
bung der DaBmann-Briicke Nr. 104 in Dortmund-Ems-
Kanal (DEK) Km 98,440

keine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltver-
traglichkeitsprifung besteht. Diese Feststellung gemaB
§ 3 a UVPG ist nicht selbstéandig anfechtbar. Die der Fest-
stellung zu Grunde liegenden Unterlagen kénnen auf An-
trag nach den Bestimmungen des Umweltinformations-
gesetzes bei der Wasser- und Schifffahrtsdirektion West,
Cheruskerring 11, 48147 Munster eingesehen werden.

Miinster, 16. Oktober 2007
P 141.8/9

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West
Im Auftrag
Rosendahl

(VKBI. 2007 S. 646)






