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(VkBI. 2008 S. 508)

Nr. 138 Schifffahrtspolizeiliche Bekannt-
machung und Allgemeinverfiigung
der Wasser- und Schifffahrts-

direktion Ost

Die Schleusen Zerben (EHK-km 345,40) und Wusterwitz
(EHK-km 376,70) am Elbe-Havel-Kanal sind vom 06.10.
bis 26.10.2008 wegen Bauarbeiten gesperrt. Dadurch
kommt es zu einer Verkehrsstorung auf dem Etbe-Havel-
Kanal.

Fir diesen Zeitraum wird Fahrzeugen in den in § 22.02
Nr. 1.1 in Verbindung mit Nr. 3 der Binnenschifffahris-
straen-Ordnung (Anlage zur Verordnung zur Einfiihrung
der BinnenschifffahrtsstraBen-Ordnung vom 8. Oktober
1008 (BGBI. 1998 | S. 3148, 3317 (Anlageband), BGBI.
1999 | 8. 159), die zuletzt durch Artikel 505 der Verord-
nung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. 2006 [ S. 2407, BGBI.
2007 | 2149) gedndert worden ist, genannten Abmessun-
gen gemiB § 2 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit § 2 Abs. 6
Satz 1 der 73. Verordnung zur vor{ibergehenden Abwei-
chung von der BinnenschifffahrtsstraBen-Ordnung vom
18. August 2008 (VKBI. 2008 S. 505) das Befahren der
Unteren Havel-WasserstraBe (UHW} von km 104,20 bis
km 145,06 gestattet.

Magdeburg, 05. September 2008

Im Auftrag
Schimm

{VkBI. 2008 8. 517}

Nr. 139 Bekanntmachung des MSC.1/Rund-
schreiben 1229 ,RICHTLINIEN FUR
DIE ZULASSUNG VON STABILITATS-
RECHNERN*

Stabilititsrechner werden an Bord zunehmend eingesetzt
um den nach dem SOLAS Ubereinkommen erforder-
lichen Nachweis ausreichender Stabilitét in jedern: Bela-
dungszustand zu fuhren. Um diese Stabilitatsrechner
rach einheitlichen Kriterien zuzulassen, wurde beim
Schiffssicherheitsausschuss das Rundschreiben MSC.1/
Rundschreiben1229 angenommen. Dieses wird nachste-
hend verdifentlicht.

Bonn, den 10. September 2008
62361.3/1-SOLAS

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Anneliese Jost

MSC.1/Rundschreiben. 1229
11. Januar 2007

RICHTLINIEN FUB DIE ZULASSUNG VON
STABILITATSRECHNERN

1 Der Schiffsicherheitsausschuss hat auf seiner 82. Ta-
gung (29. November bis 8. Dezember 2006) die in der
Anlage aufgefithrten Richtlinien fir die Zulassung von
Stabilitdtsrechnern verabschiedet. Diese sollen eine
zusitzliche Orientierungshiffe fiir Zulassungsverfah-
ren-fir Stabilititsrechner zur Unterstiitzung der Be- -
trigbssicherheit von Schifien bieten.

2 Die Mitgliedsregierungen sind aufgefordert, nach in-
rem Ermassen interessierie Partelen (ber die beige-
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flgten Richtlinfen fir die Zulassung von Stabilitats-
rechnern in Kenninis zu setzen.

sk

ANLAGE

RICHTLINIEN FfJF}_ DIE ZULASSUNG VON
STABILITATSRECHNERN

1  Zweck

Dieses Dokument soll eine zusatzliche Orientierungshilfe
fir die Zulassung von StabilitAtsrechnemn zur Unterstiit-
zung der Betriebssicherheit von Schiffen bieten.

2 Begriffshestimmung

Fin Stabilittsrechner ist ein an Bord eines bestimmten
Schiffes installierter Rechner, mit dessen Hilfe sicherge-
stellt werden kann, dass die flr das Schiff im Stabilitais-
handbuch festgelegten Stabilitdtsvorschriften fiir alle be-
trieblichen Ladebedingungen erflllt werden. Dazu gehdren
Hardware und Software.

3 Softwarezulassung

Die Genauigkeit der Rechnerergebnisse und der von den
Programmen verwendeten tatséchlichen Schiffsdaten
sollte fOr das Schiff, auf dem die Programme instaliiert
werden, Uberpriift werden. Diese schiffsspezifische Zu-
lassung des Bordrechners ist fur alle mit einem Stabili-
étsrechner ausgestatteten Schiffe erforderlich.

4  Zuldssige Fehlergrenzen

4,1 Die zul8ssigen Fehlergrenzen soliten je nach Typund

' Umfang der Programme unterschiedlich festgelegt
werden (siehe 4.5 oder 4.6). Abweichungen auBier-
halb dieser Grenzen sollten nur dann anerkanntwer-
den, wenn es laut der Verwaltung eine zufrieden stel-
lende Erkl&rung fir die Abweichungen gibt und diese
die Schiffssicherheit nicht beeintrdchtigen.

4.2 Beispiele vorprogrammierter Eingabedaten:

.1 Hydrostatische Daten:
Wasserverdrdngung, LCB, LCF, VCB, KMt und
MCT (ber den Tiefgang aufgetragen

.2 Stabilitdtsdaten:
KN oder MS-Werie bei entsprechenden Nei-
gungs-/Trimmwinkel aufgetragen Uber der Was-
serverdréngung, Stabilitdtsgrenzen

3 Abfteilungsdaten:
Volumen, LCG, VCG, TCG und FSM/kréngende
Momente durch Getreide aufgetragen {iber der
Flillhdhe der Abteilung

4.3 Beispiele filr Ausgabedaten

.1 Hydrostatische Daten:
Wasserverdrangung, LCB, LCF, VCB, KMt und
MCT aufgetragen iber dem Tiefgang, sowie tat-

- séchlichen Tiefgangen. Trlmmwer{en S

2" Sfapilitatsdaten: o
FSC {Korrekiur des Einflusses freier Filissigkeits-
cherflachen), GZ-Werte, VCG, GM, VCG/GM-
Grenzen, zuigssige krdngende Momente durch
Getreide, abgeleitete Stabilitdtskriterien, z. B. Fla-

chen unter der GZ-Kurve, Daten des Wetterkrite-
riums.

.3 Abteilungsdaten:
berechnetes Volumen, LCG, VCG, TCG und
FSM/ kriangende Momente durch Getreide auf-
getragen Ober der Flllhdhe der Abteilung

4.4 Die Rechengenauigkeit der Ergebnisse des Pro-
gramms soilte innerhalb der unter 4.5 oder 4.6 fest-
gelegten zuldssigen Fehlergrenzen der Ergebnisse
lisgen, die mit einem unabhéngigen Programm oder
genehmigien StabilitAtsunterlagen bei gleichen Ein-
gaben erzielt wurden.

4.5 Programme, die nur im voraus berechnete Daten
aus den genehmigten Stabilitdtsunterlagen als
Grundlage fir Stabilitatsberechnungen verwenden,
sollten keinerlei Abweichungen von den Ausdru-
cken der Eingabedaten aufweisen. Die Fehlergren-
zen fir Ausgabedaten sollten nahe bei Null liegen.
Geringfugige Abweichungen durch Rundungen beai
der Berechnung oder geklrzten Nachkommastel-
len sind jedoch zulassig. Des Weiteren sind Ab-
weichungen in den verwendeien hydrostatischen
Tabellen oder Stabilitdtsdaten von den genehmig-
ten Stabilitdtsunteriagen, verursacht durch unter-
schiedliche Trimmwerte, vorbehaltlich der Uber-
prifung durch die Verwaltung zu!gssig.

4.6 Programme, die Schiffsmodelle als Grundlage fir
Stabilitdtsberechnungen verwenden, kénnan Abwei-
chungen in den Ausdrucken der berechneten Basis-
daten zu den Daten aus den genehmiglen Siabifi-
tatsunterlagen oder zu den Daten, die durch das von
der Verwaltung zugelassene Rechenmodel gewon-
nen wurden, aufweisen. Die zuldssigen Fehlergren-
zen sollten innerhalb der in der folgenden Tabelle
aufgefGhrten Werte liegen.

Schiffsformabhangig
Wasserverdrdngung 2%
Verdrangungsschwerpunkt 1% /50 cm max

der L&nge, gemessen vom
hinteren Lot (LCB)

Verdringungsschwerpunki 1% /5 cm max

der Héhe, gemessen von Ba-
sis (VCB}

Verdringungsschwarpunkt 0.5% of B/ 5 cm max

der Breite, gemessen von der
Mittschiffsebene (TCB)

Wasserlinienschwerpunkt 1% / 50 cm max

der Lange, gemessen vom
hinteren Lot

Einheitstrimmoment (MCT) 2%
Breitenmetazentrum (KMt} 1% /5 cmmax

Langenmetazentrum (KM)) 1% / 50 cm max

Pantokarenen 50 mm
Abtes!ungsabhangsg
|volumen oder Tragfhigkeit + 2%

Massenschwerpunkt der 1% /50 cm max

Lange, gemessen vom

ninteren Lot (LCG)
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Massenschwerpunkt der
Hbéhe, gemessen von Basis

(VCG)

1% /5 cm max

Massenschwerpunkt der
Breite, gemessen von der
Mittschiffsebene (TCG)

0.5% of B/ 5 cm max

Freie Flussigkeitsoberflchen

2%

kréngendes Maoment

5%

Flllhéhe

2%

Trimm und Stabilitat

Tiefgang (vorne, achtern,
roittschiffs)

1% /5 cm max

1% /5 cm max

Gleichgewichtswinkel

GMt
GZ-Werte 5 % /5 cm max
Korrektur des Einflusses 2%
der freien Fllssigkeitsober-
fidchen
Winkel, bgi dem eine unge- 2e
schijtzte Offnung zu Wasser
kommt
1 Q

ggf. Abstand ungeschltzier

Offnungen oder Tauchgrenze
zur Wasserlinie

+/-5% /50 mm

Flachen unter der Kurve des
aufrichtenden Hebelarms

5 % or 0.0012 mrad

Abweichung in % = {{Basiswert — Rechenwert des Be-

werbers)/Basiswert} x 100

Der ,,Basiswert” kann den genehmigten Stabilitatsunter-

lagen entnormmen werden.

(VKBI. 2008 S. 517)




