Der Bundesminister
Arbeit und Sozialordnung

Bekanntmachung
aer bindenden Festsetzung
ing der bindenden Festsetzung von
iten, Entgelten und Kostenzuschligen
r Herste?lung und Konfektionierung
dgern und verwandten Erzeugnissen
Heimarbeit Beschiftigten

Vom 13. November 1990

§ 19 des Heimarbeitsgesetzes vom 14. Mérz 1951
sgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 804-1,
bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch
es Gesetzes vom 12. Sepember 1990 (BGBL. I
' Heimarbeitsausschuf fiir die Herstellung von
wandten Erzeugnissen, von Heimtextilien, Ver-
1 Schirmen die nachstehende bindende Festset-
1, der der Bundesminister fiir Arbeit und Sozial-
nmt hat.

Bindende Festsetzung

I

‘estsetzung von Fertigungszeiten, Entgelten und
n fiir die in der Herstellung und Konfektionie-
rigern und verwandten Erzeugnissen in Heim-
sten vom 2. November 1988 (BAnz. S. 1890),
die bindende Festsetzung vom 23. November
56), wird geédndert.
ird der Unterabsatz a) wie folgt gefafit:

ab 1. Januar 1991
andesteil Nordrhein des Landes

Der Vorsitzende
Lorenz
Anmerkung:
Die bindende Festsetzung ist unter H 12 031/11 in das gemaf
§ 6 des Tarifvertragsgesetzes beim Bundesminister fiir Arbeit
und Sozialordnung gefiihrte Tarifregister eingetragen worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Bekanntmachung
der Richtlinien fiir die Beforderung gefihrlicher
und schédlicher fliissiger Stoffe als Massengut an
Bord von Offshore-Versorgern

Vom 5. Mirz 1991

Die ,Richtlinien fiir die Beférderung gefiahrlicher und schadli-
cher fliisssiger Stoffe als Massengut an Bord von Offshore-Ver-
sorgern“ werden hiermit fiir ihren Anwendungsbereich als allge-
mein anerkannte Regeln der Technik bekanntgemacht.

Der Text beruht auf der Deutschen Ubersetzung der von der
Versammlung der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation
am 19. Oktober 1989 verabschiedeten Entschliefung A.673(16)
~GUIDELINES FOR THE TRANSPORT AND HANDLING OF LI-
MITED AMOUNTS OF HAZARDOUS AND NOXIOUS LIQUID
SUBSTANCES IN BULK IN OFFSHORE SUPPORT VESSELS“,
in der gemiB Regel 13 Abs. 4 der Anlage II des Internationalen
Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe (MARPOL 73/78) Anforderungen an
den Transport begrenzter Mengen geféhrlicher und schédlicher
fliissiger Stoffe in Offshore-Versorgern festgelegt werden.

Bonn, den 5. Mérz 1991
See 16/48.34.01/91
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gelt 8,88 DM Der Bundesminister fiir Verkehr

gelt bei ausschlieflicher Im Auftrag

ng von Hilfsarbeiten 8,68 DM" Hinz

in Zahlen Die Broschiire zeichnet auf 62 Seiten ein Bild der Europdischen Gemein-

vom Statistischen Amt
1 Gemeinschaften

5-4
21 x27 cm, DM 12,60

schaften, ihrer Funktionsweise, ihrer wirtschaftlichen und sozialen Verhéltnisse.

Durch den Vergleich mit Zahlen (iber die Vereinigten Staaten und Japan wird
verdeutlicht, welche Stellung Europa in der Welt einnimmi.

Die Schwerpunkte liegen auf folgenden Bereichen:

® Die Europaische Gemeinschaft ® Umwelt und Bevolkerung @ Wirtschaft

und Finanzen @ Produktion @ Auswartige Beziehungen.

Da die Veréffentlichung sich in erster Linie an ein junges Publikum richtet, hat
sich das Statistische Amt der Européaischen Gemeinschaften (Eurostat) bemdiht,
sie nicht allzu fachspezifisch zu gestalten und trotzdem nicht auf statistische
Genauigkeit zu verzichten. Sofern fachspezifische Begriffe erforderlich waren,
wurden stets genaue Definitionen gegeben.

Im Hinblick auf den flr 1992 geplanten groBen Binnenmarkt sollen die ange-
fuhrten Zahlen zu einem besseren Verstindnis der Européischen Gemein-
schaft und der mit ihr verbundenen Probleme und Hoffnungen beitragen.

In einer speziellen Rubrik verweist ,,Europa in Zahlen® auf die Palette der starker
ins Detail gehenden Veroffentlichungen von ,eurostat®, mit deren Hilfe Kennt-
nisse (iber die einzelnen Themen vertieft werden kénnen.

Vertrieb amtlicher Veroffentlichungen der Européischen Gemeinschaften
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: Richtlinien
fiir die Beférderung gefihrlicher und schédlicher
fliissiger Stoffe als Massengut an Bord
von Offshore-Versorgern
Entschliefung A.673(16)
verabschiedet von der Vollversammlung der Internationalen
Seeschiffahrts-Organisation
am 19. Oktober 1989
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Vorwort

1 Die vorliegenden Richtlinien gelten fiir Entwurf, Konstruk-
tion und Betrieb von Fahrzeugen fiir die Versorgung meerestech-
nischer Einrichtungen (im folgenden ,Offshore-Versorger* ge-
nannt), die beschrankte Mengen gefiahrlicher und schadlicher
flassiger Stoffe befordern, welche der Wartung und Versorgung
von Bohrplattformen, ortsbeweglichen Bohrinseln und sonsti-
gen meerestechnischen Einrichtungen dienen, insbesondere
derjenigen, die zur Suche nach oder zur Gewinnung von Ol aus
dem Meeresuntergrund eingesetzt sind.

2 Die Ausarbeitung der vorliegenden Richtlinien erfolgte nach
den Bestimmungen von Regel 13 Abs. 4 der Anlage II zu MAR-
POL 73/78 und in Anerkennung der Notwendigkeit, Normen fest-
zulegen, die fiir die obengenannten Arten von Fahrzeugen als
Alternative zum Internationalen Code fiir den Bau und die Aus-
riistung von Schiffen zur Beforderung gefihrlicher Chemikalien
als Massengut beziehungsweise zum Internationalen Code fiir
den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beforderung ver-
fliissigter Gase als Massengut herangezogen werden kénnen.

3 Diese Richtlinien sollen die Grundlage dafiir schaffen, daf
bei moglichst geringer Gefdhrdung von Fahrzeug, Besatzung und
Umwelt beschriankte Mengen der besagten gefiahrlichen und
schadlichen flissigen Stoffe unverpackt an Bord von Offshore-
Versorgern befordert werden konnen.

4 Der Grundgedanke der Richtlinien ist es, die Normen aus
dem Internationalen Code fiir den Bau und die Ausriistung von
Schiffen zur Beforderung gefdhrlicher Chemikalien als Massen-
gut beziehungsweise aus dem Internationalen Code fiir den Bau
und die Ausriistung von Schiffen zur Beférderung verfliissigter
Gase als Massengut in dem Umfang anzuwenden, wie dies unter
Beriicksichtigung der spezifischen Entwurfsmerkmale und Ein-
satzbedingungen dieser Fahrzeuge sowie angesichts der dadurch
vorgegebenen Beschrinkung der Fliissigkeitsmengen, die sie
ﬁbﬁrhaupt beférdern konnen, mit vertretbarem Aufwand mog-
lich ist.

5 Soweit der Inhalt dieser Richtlinien nicht entgegensteht, gel-
ten die ,,Richtlinien fiir Entwurf und Konstruktion von Fahrzeu-
gen zur Versorgung meerestechnischer Einrichtungen (Offsho-
re-Versorgern)“ (IMO-Entschliefung A.469(XII) vom 19. No-
vember 1981) auch fir die ,,Offshore-Versorger* im Sinne der
vorliegenden Richtlinien.

6 Es ist eine anerkannte Tatsache, daf die Meerestechnik viel-
gestaltig und einem fortlaufenden Entwicklungsprozef unter-
worfen ist, was beispielsweise durch den steigenden Bedarf an
Schiffen mit speziellen Aufgaben wie etwa Fahrzeugen fiir Auf-
schlufbohrungen offenkundig wird. Um den Bediirfnissen die-
ses Wirtschaftszweiges gerecht werden zu kénnen, sollen die
Richtlinien nicht festgeschrieben bleiben. Deshalb wird die In-
ternationale Seeschiffahrts-Organisation die Richtlinien in be-
stimmten Zeitabstdnden unter Beriicksichtigung der zwischen-
zeitlich gesammelten Erfahrungen und des Standes der techni-
schen Entwicklung auf ihren Aktualisierungsbedarf hin iiber-
priifen. Anderungen der Richtlinien zur Einarbeitung von Anfor-
derungen im Zusammenhang mit der Zulassung weiterer Stoffe
zur Beforderung werden zu gegebener Zeit mitgeteilt, das heift,
wenn weitere Stoffe fiir die Zulassung zur Beférderung vorge-
schlagen und die entsprechenden Anforderungen ausgearbeitet
werden.
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Kapitel 1 — Allgemeines
1.1 Anwendungsbereich (Schiffe)

1.1.1 Diese Richtlinien gelten fiir Offshore-Versorger (unab-
héangig von deren Grofle oder Einsatzgebiet), die in beschriankten
Mengen die in Punkt 1.2.2 erfafiten Stoffe beférdern, obwohl sie
nicht in erster Linie fiir die Beforderung von unverpackter La-
dung im Sinne der vorliegenden Richtlinien konstruiert oder
umgebaut worden sind. Die Richtlinien gelten immer nur dann,
wenn tatsdchlich diese Ladungen beférdert werden.

1.1.2 Fir Offshore-Versorger, deren Kiel am oder nach dem
19. April 1990 gelegt worden ist oder die sich an jenem Tage in
einem vergleic%lbaren Bauzustand befunden haben, gelten die
Anforderungen in den Kapiteln 1 bis 6 in vollem Umfang. Fiir
Offshore-Versorger, deren Kiel vor dem 4. April 1990 gelegt wor-
den ist oder die sich an jenem Tage in einem vergleichbaren
Bauzustand befunden haben, gelten die Richtlinien nach Mafiga-
be von Kapitel 7.

1.1.3 Ungeachtet des Baudatums soll ein Fahrzeug, das an oder
nach dem in Punkt 1.1.2 genannten Tage fiir die Beforderung
unverpackter Flissigkeiten im Sinne der vorliegenden Richtli-
nien umgebaut worden ist, als ein Fahrzeug behandelt werden,
das an dem Tage gebaut worden ist, an welchem der Umbau
begonnen hat. Ein vorhandener Offshore-Versorger, der Ladun-
gen im Sinne der vorliegenden Richtlinien beférdert und an dem
zwecks der Beférderung weiterer Ladungen im Sinne der vorlie-
genden Richtlinien Anderungen vorgenommen werden, soll
nicht als ein Fahrzeug angesehen werden, an dem ein Umbau
vorgenommen worden ist.

1.1.4 Im Sinne der vorliegenden Richtlinien bedeutet der Aus-
druck ,beschrinkte Mengen“, dafl die Gesamtmenge der in
Punkt 1.2.2 erfafiten unverpackten Fliissigkeiten, die zu irgendei-
nem Zeitpunkt beférdert wird, héehstens 800 m* oder 40 Prozent
der Tragfahigkeit des Fahrzeugs (ausgedriickt in Kubikmetern
und berechnet mit einer Stoffdichte von 1,0) betrégt, je nach-
dem, welcher der beiden Werte der geringere ist. Im Falle eines
Fahrzeuges nach Punkt 1.3.4.2, wie etwa eines Fahrzeuges fiir
Aufschlufibohrungen, kann die Verwaltung gestatten, daf eine
gréﬁere als die im vorstehenden beschriebene Hochstmenge be-
ordert wird.

1.1.5 InFéllen sonstiger Fahrzeuge kann die Verwaltung gestat-
ten, daf eine grofiere als die im vorstehenden beschriebene
Hochstmenge befordert wird, vorausgesetzt, die Anforderungen
an die Schwimmfahigkeit des Schiffes im Leckfall nach Kapitel 2
des Internationalen Chemikalientanker-Codes beziehungsweise
des Internationalen Gastanker-Codes werden erfiillt.

1.1.6 Die Richtlinien gelten nur im Falle einer Beférderung un-
verpackter Ladung; hierzu gehort auch deren Umschlag in einen
oder aus einem Ladungsbehélter, der entweder einen Teil des
Fahrzeuges bildet oder an Bord verbleibt.

1.1.7 Die Beforderung und der Umschlag von gefdhrlichen Gii-
tern und Meeresschadstoffen in verpackter Form sollen in Uber-
einstimmung mit den Empfehlungen des Internationalen Codes
fiir die Befoérderung gefahrlicher Giiter mit Seeschiffen erfolgen.

1.1.8 Die vorliegenden Richtlinien gelten zusétzlich zu den
»Richtlinien fir Entwurf und Bau von Fahrzeugen zur Versor-
gung meerestechnischer Einrichtungen (Offshore-Versorgern)*
(IMO-EntschlieBung A.469 (XII) ). In Fallen, wo die vorliegenden
Richtlinien Sicherheitsnormen festlegen, die von denen in Ent-
schliefBung A.469(XII) abweichen, sollen die in den vorliegen-
den Richtlinien enthaltenen Normen mafgeblich sein.

1.2 Anwendungsbereich (Stoffe)

1.2.1 Diese Richtlinien wurden erstellt, damit bei méglichst ge-
ringer Gefdhrdung des Offshore-Versorgers, seiner Besatzung
und der Umwelt beschrinkte Mengen der von diesen Richtlinien
erfaten Ladungen unverpackt befordert werden kénnen.

1.2.2 Stoffe, deren Beférderung nach diesen Richtlinien erfol-
gen kann, sind

.1 die in Anhang 1 aufgefiihrten gefihrlichen und schadli-
chen Fliissigkeiten sowie diejenigen Stoffe, die aufgrund
der folgenden Kennzeichen in den Anhang 1 aufgenommen
werden konnen:

.1.1 Stoffe, die aus Sicherheitsgriinden zur Beforderung
einem Typ-3-Schiff nach der Begriffsbestimmung des Inter-
nationalen Chemikalientanker-Codes zugewiesen werden
konnen und die nicht unter die fir giftige Stoffe in Punkt
15.12 dieses Codes festgelegten Anforderungen fallen;

.1.2 schadliche fliissige Stoffe der Gruppen A, B und C, die
zur Beforderung auf einem Typ-S-Schiffpzugelassen wiirden;

.2 entziindbare Fliissigkeiten.

1.2.3 Zusatzstoffe, die nach herrschender Auffassung nicht zu
den in Punkt 1.2.2 genannten Stoffen zihlen, kénnen in be-
schrankten Mengen beférdert werden, wenn die dafiir von der
Verwaltung als annehmbar erachteten Anforderungen erfiillt
werden. Die Gesamtmenge solcher Zusatzstoffe, die beférdert
werden darf, soll 10 Prozent der fiir das Fahrzeug zugelassenen
Hochstmenge der in den vorliegenden Richtlinien erfaiten Stof-
fe nicht tiberschreiten. Ein einzelner Tank darf nicht mehr als
10 m® solcher Zusatzstoffe enthalten. Das Einleiten solcher Zu-
satzstoffe ins Meer von Offshore-Versorgern aus ist verboten.

1.2.4 Eine Beforderung von Stoffen, die nicht in Anhang 1 auf-
gefiihrt sind, soll nur erfolgen, wenn die einschlédgigen von der
Verwaltung vorgeschriebenen Beforderungsbedingungen erfiillt
werden; dabei sollen die von der Organisation beschlossenen
Kriterien fiir die Gefédhrlichkeitsbewertung unverpackter Chemi-
kalien sowie die in Punkt 1.2.2 festgelegte Beschrdnkung beach-
tet werden. Die Organisation soll von der vorldufigen Bewertung
und von den fiir die Beférderung aufgestellten Bedingungen un-
terrichtet werden, damit die Frage der Aufnahme des betreffen-
den gefihrlichen Stoffes in den Anhang 1 erértert werden kann.

1.3 Begriffsbestimmungen

Sofern nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, gelten die
Begriffsbestimmungen aus den Kapiteln 1 und 4 des Internatio-
nalen Chemikalientanker-Codes.

1.3.1 Der Ausdruck ,Ladungsbereich“ (englisch: ,,cargo area“)
bezeichnet denjenigen Teil des Offshore-Versorgers, bei wel-
chem die Wahrscheinlichkeit besteht, daf} sich dort Ladung oder
Ladungsddmpfe befinden; zum , Ladungsbereich® zdhlen Lade-
tanks, Ladepumpenrdume, Laderdume, in denen unabhingige
Tanks stehen, Integraltanks umgebende Kofferdimme sowie die
folgenden Decksbereiche:

.1 der Bereich innerhalb von 3 m um einen an Deck ange-
ordneten Ladetank;

.2 der Bereich innerhalb von 3 m um Austrittséffnungen
von Ladetanks, wenn diese als unabhingige Tanks unter
Deck angeordnet sind;

.3 der Bereich innerhalb von 3 m um Austrittséffnungen
von Ladetanks, wenn diese als Integraltanks unter Deck an-
geordnet sind und vom Wetterdeck durch einen Koffer-
damm getrennt sind;

.4 der Decksbereich iiber einem Integraltank ohne dar-
tberliegenden Kofferdamm und zusétzlich der Decksbe-
reich, der sich ldngs und quer auf einer Breite von 3 m an
jede Seite des Tanks anschlief3t;

.5 der Bereich innerhalb von 3 m um Rohrleitungen fiir
flissige oder gasférmige Ladungen, um Flansche, um Ab-
sperrarmaturen im Ladungskreislauf, um Austrittsoffnun-
gen fiir Gase oder Dampfe sowie um Eingéinge und Liiftungs-
offnungen zu Ladepumpenrdumen.

1.3.2 Der Ausdruck ,Tragfihigkeit“ (englisch: , deadweight)
bezeichnet — ausgedriickt in metrischen Tonnen — den Unter-
schiedsbetrag zwischen der Wasserverdrangung eines Offshore-
Versorgers in Wasser mit einer spezifischen Dichte von 1,025 an
der Wasserlinie im beladenen Zustand des Fahrzeugs (entspre-
chend dem dem Fahrzeug erteilten Sommerfreibord) und dem
Leergewicht des Schiffes.

1.3.3 Der Ausdruck ,Leergewicht” (englisch: ,lightweight“) be-
zeichnet — ausgedriickt in metrischen Tonnen — die Wasserver-
dringung eines Offshore-Versorgers ohne Ladung, Treibstoff,
Schmierol, Ballastwasser, Frischwasser und Brauchwasser in
Tanks, Bordvorrdte sowie ohne Fahrgidste und Besatzungsmit-
glieder samt deren persénlicher Habe.

1.3.4 Der Ausdruck ,Offshore-Versorger“ (englisch: ,offshore
support vessel“) bezeichnet

.1 Fahrzeuge, die hauptsdchlich zur Beférderung von
Bordvorrdten, Werkstoffen und Ausriistungsgegenstianden
zu und von ortsbeweglichen Bohrinseln, ortsfesten und
schwimmféhigen Plattformen sowie sonstigen dhnlichen
meerestechnischen Einrichtungen eingésetzt sind;

.2 Fahrzeuge, die anderweitig in erster Linie zur Unterstiit-
zung des Betriebes meerestechnischer Einrichtungen einge-
setzt sind. Hierzu zdhlen auch Fahrzeuge fiir Aufschluf}-
bohrungen, nicht jedoch ortsbewegliche Bohrinseln,
Schwimmkréne, Rohrleger oder Unterkunftsplattformen.
1.3.5 Der Ausdruck ,gefihrlicher Stoff* (englisch: ,hazardous
substance”) bezeichnet Stoffe, die entweder in Kapitel 17 des
Internationalen Chemikalientanker-Codes aufgefiihrt sind oder
die ein Gefdhrdungspotential aufweisen, das in irgendeinem sei-

ner Kennwerte iiber den Mindestwerten der von der Organisa-
tion beschlossenen Kriterien fiir die Gefidhrlichkeitsbewertung
unverpackter Chemikalien liegt.

1.3.6 Der Ausdruck ,schadlicher fliissiger Stoff* (englisch: ,no-
xious liquid substance“) bezeichnet Stoffe, die in Gruppe A, B, C
oder D eingestuft sind, und zwar einschlieBlich derjenigen Stof-
fe, die vorlaufig in einer dieser Gruppen eingestuft wurden.

1.3.7 Der Ausdruck , Stoff, der lediglich ein Verschmutzungsri-
siko darstellt” (englisch ,pollution ﬁazard only substance“) be-
zeichnet Stoffe mit dem Eintrag ,P“ in Spalte d von Kapitel 17
des Internationalen Chemikalientanker-Codes.

1.3.8 Der Ausdruck ,Stoff, der ein Sicherheitsrisiko darstellt*
(englisch: ,safety hazard substance“) bezeichnet Stoffe mit dem
Eintrag ,,S/P“ oder ,S“ in Spalte d von Kapitel 17 des Internatio-
nalen Chemikalientanker-Codes.

1.3.9 Der Ausdruck ,entziindbare Fliissigkeit“ (englisch ,flam-
mable liquid“) bezeichnet Fliissigkeiten, geren Flammpunkt, er-
mittelt durch ,Versuche im geschlossenen Tiegel“ (,closed-cup
test”), nicht tiber 60° C liegt.

1.3.10 Der Ausdruck ,Internationaler Chemikalientanker-Co-
de“ (englisch: ,International Bulk Chemical Code*) bezeichnet
den Internationalen Code fiir den Bau und die Ausriistung von
Schiffen zur Beforderung gefdhrlicher Chemikalien als Massen-
gut (IMO-Entschlieffungen MSC.4 (48) und MEPC.19(22)).

1.3.11 Der Ausdruck ,Internationaler Gastanker-Code“ (eng-
lisch: ,International Gas Carrier Code”) bezeichnet den Interna-
tionalen Code fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
Beforderung verfliissigter Gase als Massengut (IMO-Entschlie-
flung MSC.5(48)).

1.3.12 Der Ausdruck ,MARPOL 73/78“ bezeichnet das Interna-
tionale Ubereinkommen von 1973 iiber die Verhiitung der Mee-
resverschmutzung durch Schiffe in der Fassung des Protokolls
von 1978 zu diesem Ubereinkommen.

1.3.13 Der Ausdruck ,SOLAS-Ubereinkommen von 1974 in sei-
ner jeweiligen Fassung” (englisch: ,, 1974 SOLAS Convention, as
amended”) bezeichnet das Internationale Ubereinkommen von
1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See in seiner
jeweiligen Fassung.

1.4 Gleichwertiger Ersatz

1.4.1 Schreiben diese Richtlinien vor, dafl bestimmte Einrich-
tungen, Werkstoffe, Vorrichtungen, Gerite, Ausriistungsgegen-
stinde, beziehungsweise bestimmte Baumuster derselben, auf
Offshore-Versorgern eingebaut oder mitgefithrt werden sollen,
daf bestimmte Vorkehrungen getroffen werden sollen oder dafl
bestimmte Verfahren oder Anordnungen eingehalten werden
sollen, so kann die Verwaltung gestatten, dal auf einem be-
stimmten Offshore-Versorger andere Einrichtungen, Werkstoffe,
Vorrichtungen, Gerdte, Ausriistungsgegenstinde, beziehungs-
weise andere Baumuster derselben, eingebaut oder mitgefiihrt,
daf andere Vorkehrungen getroffen oder dafl andere Verfahren
oder Anordnungen eingehalten werden, wenn durch Erprobung
oder auf andere Weise festgestellt worden ist, daf diese anderen
Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen, Geréte, Ausriistungs-
gegenstdnde, beziehungsweise die betreffenden anderen Baumu-
ster derselben, die anderen Vorkehrungen, Verfahren oder An-
ordnungen mindestens ebenso wirksam sind wie die in den
Richtlinien geforderten. Allerdings darf die Verwaltung nicht
zulassen, daf betriebliche Methoden oder Verfahren wahlweise
als Ersatz fiir bestimmte in den Richtlinien vorgeschriebene Ein-
richtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen, Geréte, Ausriistungsge-
genstdnde, beziehungsweise fiir bestimmte Baumuster dersel-
ben, angewandt werden, es sei denn, die Richtlinien gestatteten
ausdriicklich einen solchen wahlweisen Ersatz.

1.4.2 Gestattet die Verwaltung nach der vorstehenden Regelung
den Ersatz von bestimmten Einrichtungen, Werkstoffen, Vor-
richtungen, Geriten, Ausriistungsgegenstidnden, beziehungswei-
se den Ersatz bestimmter Baumuster derselben, von bestimmten
Vorkehrungen, Verfahren oder Anordnungen, oder 148t sie neu-
artige Entwiirfe oder Verwendungsweisen zu, so soll sie der Or-
ganisation hieriiber Einzelheiten mitteilen und ihr eine Darstel-
lung der Grundlagen fiir die Gleichwertigkeitsfeststellung iiber-
mitteln, damit die Organisation diese Unterlagen an die anderen
Vertragsparteien des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 in sei-
ner jeweiligen Fassung sowie an die Vertragsparteien von MAR-
EOI 73/78 zwecks Unterrichtung ihrer Bediensteten weiterleiten
ann.

1.5 Besichtigung und Zeugniserteilung

1.5.1 Nach zufriedenstellender Erstbesichtigung eines Offsho-
re-Versorgers soll die Verwaltung oder die von ihr gehorig dazu
befugte Stelle ein Zeugnis nach dem Muster der Anlage 2 ausstel-
len, aus dessen Eintragungen die Einhaltung der vorliegenden
Richtlinien hervorgeht. Das Zeugnis, dessen Geltungsdauer fiinf
Jahre nicht tiberschreiten soll, soll Angaben dariiber enthalten,
welche der von den vorliegenden Richtlinien erfalten Ladungen
durch das betreffende Fahrzeug beférdert werden diirfen sowie
gegebenenfalls Angaben dariiber, unter welchen Auflagen die
Beférderung erfolgen darf.

1.5.2 Einnach den vorliegenden Richtlinien ausgestelltes Zeug-
nis soll die gleiche Giiltigkeit haben und ebenso anerkannt wer-
den wie ein nach Regel 11 von Anlage II zu MARPOL 73/78 oder
nach Regel VII/10 und Regel VII/13 des SOLAS-Ubereinkom-
mens von 1974 ausgestelltes Zeugnis.

1.5.3 Ist ein Fahrzeug fiir die Beforderung von Stoffen konstru-
iert, die lediglich ein Verschmutzungsrisiko darstellen, so kann
das nach Anlage II zu MARPOL 73/78 vorgeschriebene ,Interna-
tionale Zeugnis iiber die Verhiitung der Verschmutzung bei der
Beforderung schadlicher fliissiger Stoffe als Massengut® mit ei-
nem geeigneten Vermerk versehen werden und als Zeugnis im
Sinne von Punkt 1.5.1 dienen.

1.5.4 Die Giiltigkeit der in den Punkten 1.5.1 und 1.5.3 genann-
ten Zeugnisse steht unter dem Vorbehalt des Ergebnisses der
regelmafigen Zwischen-, Jahres- und Zusatzbesichtigungen, wie
sie durch den Internationalen Chemikalientanker-Code, den In-
ternationalen Gastanker-Code und die Anlage II zu MARPOL
73/78 vorgeschrieben sind.

Kapitel 2 — Stabilitit und Anordnung der Ladetanks
2.1 Stabilitit

2.1.1 Nach den Bestimmungen der vorliegenden Richtlinien ge-
baute Offshore-Versorger sol%en von ihrem Entwurf her so ausge-
legt sein, daf} sie die Anforderungen an Intaktstabilitdt und Un-
terteilung erfiillen, die in den Richtlinien fiir Entwurf und Kon-
struktion von Fahrzeugen zur Versorgung meerestechnischer
Einrichtungen  (Offshore-Versorgern) (IMO-Entschliefung
A.469 (XII) enthalten sind.

2.1.2 Fahrzeuge fiir Aufschlufbohrungen, denen gestattet ist,
mehr als die in Absatz 1.1.4 festgelegten Hochstmengen zu befor-
dern, sollen von ihrem Entwurf her so ausgelegt sein, daf sie die
Anforderungen an Intaktstabilitidt und Unterteilung sowie an die
Stabilitat im Beschéddigungsfall erfiillen, die in den Richtlinien
fiir Entwurf und Konstruktion von Fahrzeugen zur Versorgung
meerestechnischer Einrichtungen (Offshore-Versorgern) enthal-
ten sind, allerdings mit der Mafigabe, daft angenommen werden
soll, die in Punkt 3.2.1 jener Richtlinien angegebene Beschédi-
gung erfolge an einer beliebigen Stelle entlang der gesamten
Schiffsldnge zwischen zwei wasserdichten Querschotten.

2.2 Anordnung der Ladetanks

Ladetanks, die in den vorliegenden Richtlinien erfafte Stoffe
enthalten, sollen mindestens 760 mm Abstand von der Auflen-

haut des Fahrzeugs haben, in Hohe der Sommerladelinie recht-
winklig zur Mittschiffslinie nach innen gemessen.
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Kapitel 3 — Schiffsentwurf
3.1 Trennung der Ladung
3.1.1 Ein Tank, der eine in den vorliegenden Richtlinien erfafite
Ladung oder Reste solcher Ladung enthilt, soll durch einen Kof-
ferdamm, Leerraum, Ladepumpenraum, Leertank, Brennstoff-
tank oder einen anderen, dhnlichen Raum von Maschinenréu-
men, Antriebswellentunnels (sofern vorhanden), Laderdumen
fir Trockenladung, Unterkunftsrdumen, Wirtschaftsrdumen so-
wie von Trinkwasser und sonstigen fiir den menschlichen Ver-
brauch vorgesehenen Vorriten getrennt sein. Diese Forderung
soll als erfillt angesehen werden, wenn unabhéngige Tanks an
Deck aufgestellt oder in Laderdumen angeordnet werden, die
ansonsten leer sind.
3.1.2 Ladungen, die mit anderen Ladungen oder mit fliissigen
Brennstoffen in gefdhrlicher Weise reagieren, sollen
.1 von diesen anderen Ladungen und fliissigen Brennstoffen
durch einen Kofferdamm, Leerraum, Ladepumpenraum, Pum-
penraum, Leertrank oder einen Tank getrennt sein, der eine mit
der jeweils benachbarten Ladung vertrédgliche Ladung enthilt;
.2 iber getrennte Pumpen und Rohrleitungen verfiigen, die
nicht durch andere Ladetanks mit derartigen Ladungen fiithren
sollen, es sei denn in einer Tunnelummantelung;
.3 iiber getrennte Be- und Entliiftungsleitungen fiir ihre Tanks
verfiigen.
3.1.3 Laderohrleitungen sollen nicht durch Unterkunftsrdume
und Wirtschaftsrdume sowie mit Ausnahme von Ladepumpen-
rdumen und Pumpenrdumen nicht durch Maschinenrdume fiih-
ren.
3.1.4 Pumpen, Ballastrohrleitungen, Be- und Entliiftungsleitun-
gen sowie andere dhnliche Einrichtungen fiir Tanks, die aus-
schlieflich fiir Ballastwasser bestimmt sind, sollen von #hnli-
chen Einrichtungen fiir Ladetanks getrennt sein.
3.1.5 Lenzeinrichtungen fiir Ladepumpenrdume oder fiir Lade-
rdume, in denen unabhéngige Ladetanks angeordnet sind, sollen
ganzlich im Ladungsbereich gelegen sein.
Trennvorschriften fiir Integraltanks
3.1.6 Grenzt an einen Ladetank nicht unmittelbar die Bodenbe-
plattung, ein Brennstofftank, ein Ladepumpenraum oder ein
Pumpenraum an, so soll der Ladetank von einem Kofferdamm
umgeben sein. Fiir andere Zwecke vorgesehene Tanks (ausge-
nommen Trinkwassertanks und Schmierdltanks) kénnen als
Kofferddmme fiir diese Tanks gelten.
3.1.7 Um den Zugang zu allen Rdumen zu gestatten, soll der
Mindestabstand zwischen der Auflenseite eines Ladetanks und
dem nichstbenachbarten Schiffsverband 600 mm betragen.
3.1.8 Ladetanks diirfen sich bis an die Deckbeplattung erstrek-
ken, wenn in diesem Bereich keine Trockenladung umgeschla-
gen wird. Wenn in dem Decksbereich oberhalb eines Ladetanks
Trockenladung umgeschlagen wird, darf sich der Ladetank nur
dann bis zur Deckbeplattung erstrecken, wenn entsprechend
den Vorschriften der Verwaltung ein durchgehender Decksbelag
aus Holz oder aus einem anderen passenden Werkstoff in ausrei-
chender Stirke und zweckméfiger Bauart dauerhaft angebracht
ist.
3.1.9 Ladungen, die in den vorliegenden Richtlinien erfalt wer-
den, sollen weder in Vorpiektanks noch in Achterpiektanks be-
fordert werden.
3.1.10 In bezug auf Stoffe, die lediglich ein Verschmutzungsri-
siko darstellen und deren Flammpunkt, ermittelt durch Versu-
che im geschlossenen Tiegel (,,closed-cup test“), iiber 60°C liegt,
kann die Verwaltung von ger Erfiillung der Punkte 3.1.1 und 3.1.3
absehen, wenn die Trennvorschriften beziiglich Unterkunftsriu-
men, Trinkwasser- und sonstigen fiir den menschlichen Ver-
brauch vorgesehenen Vorrdten beachtet werden. Dariiber hinaus
brauchen in solchen Féllen die Punkte 3.1.6 und 3.1.7 auch nicht
angewandt zu werden.
3.2 Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschinenriume sowie
Kontrollstationen
3.2.1 Unterkunftsrdume, Wirtschaftsrdume und Kontrollstatio-
nen sollen nicht im Ladungsbereich gelegen sein.
3.2.2 Eingéinge, Lufteintrittséffnungen und sonstige Offnungen
zu Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschinenrdumen sowie zu
Kontrollstationen sollen nicht dem Ladungsbereich zugewandt
sein, wenn sie nicht mindestens 7 m von der néchstgelegenen
Stelle des Ladungsbereichs entfernt sind, an der sich entziindba-
re Stoffe befinden. Die Verwaltung kann gestatten, daf in der
obengenannten 7-m-Zone Tiiren zu Rdumen angeordnet sind, die
keinen Zugang zu Unterkunfts-, Wirtschafts- oder Maschinen-
rdaumen, zu Kontrollstationen wie Ladekontrollrdumen oder zu
Vorratsrdumen haben, vorausgesetzt, dafl die Trennfldchen der
genannten Rdume dem Typ ,,A-60“ entsprechend isoliert sind.
Sind in der obengenannten 7-m-Zone eckige oder runde Schiffs-
fenster angeordnet, welche dem Ladungsbereich zugewandt
sind, so soﬁen es Festfenster sein. Derartige runde Schiffsfenster
im ersten Deck tiber dem Wetterdeck sollen mit Innenblenden
aus Stahl oder einem gleichwertigen Werkstoff versehen sein.
3.2.3 Zum Schutz vor gefdhrlichen Ddmpfen soll mit besonde-
rer Sorgfalt darauf geachtet werden, an welchen Stellen Luftein-
trittsﬁf?nun en und sonstige Offnungen zu Unterkunfts-, Wirt-
schafts- und Maschinenrdumen sowie zu Kontrollstationen an-
geordnet werden; hierbei soll auch der Verlauf von Laderohrlei-
tungen sowie von Be- und Entliiftungsleitungen fiir Ladetanks
berticksichtigt werden.
3.2.4 In bezug auf Stoffe, die lediglich ein Verschmutzungsrisi-
ko darstellen und deren Flammpunkt iiber 60°C liegt, kann von
der Erfillung der Punkte 3.2.1 und 3.2.3 abgesehen werden.
3.3 Zugang zu Ridumen im Ladungsbereich
Fiir den Zugang zu Rdumen im Ladungsbereich sollen die Anfor-
derungen von Punkt 3.4 des Internationalen Chemikalientanker-
Codes gelten.
3.4 Bauart des Ladetanks
3.4.1 Ladetanks sollen zumindest von der Art sein, wie sie vom
Internationalen Chemikalientanker-Code beziehungsweise vom
Internationalen Gastanker-Code fiir die betreffende Ladung vor-
geschrieben sind.
3.4.2 Ortsbewegliche Tanks, welche den Vorschriften von Ab-
schnitt 13 der Allgemeinen Einleitung zum Internationalen Code
fur die Beférderung gefahrlicher Giter mit Seeschiffen fiir die
betreffende Ladung entsprechen, oder sonstige speziell von der
Verwaltung zugelassene ortsbewegliche Tanks dtirfen unter der
Voraussetzung benutzt werden, daf sie an geeigneter Stelle an-
geordnet und am Schiffskérper zweckméBig befestigt sind.
3.4.3 Mit Ausnahme der Verbindungsstiicke zwischen Tanks
und Ladepumpenrdumen sollen alle Tank6ffnungen und Verbin-
dungsstiicke zu den Tanks oberhalb des Wetterdecks enden und
im obersten Teil der Tanks angeordnet sein. Wenn iiber Integral-
tanks Kofferddmme vorgesehen sind, kénnen zur Durchfithrung
durch den Kofferdamm%deine Rohrschéchte benutzt werden.
3.4.4 Zur Festlegung der Wanddicken unabhéngiger Druck-
tanks soll der jeweils grofite aus den folgenden Entwurfsdruck-
Werten herangezogen werden:
.1 0,7 bar;
.2 der Dampfdruck der Ladung bei einer Temperatur von 45°C;
.3 der Dampfdruck der Ladung bei einer Temperatur von 15° C
tiber derjenigen, mit welcher die Ladung iiblicherweise befér-
dert wird;
4 der Druck, der wahrend des Ladens beziehungsweise Lo-
schens im Tank herrscht. Beim Entwurf der Tanks soll Normen
entsprochen werden, die von der Verwaltung unter Beriicksichti-
gung der Temperatur, mit welcher die Ladung beférdert wird,
sowie ihrer relativen Dichte als annehmbar erachtet werden.
Mt’)glicherweise auf die Tanks einwirkende dynamische Krifte
und ein moglicherweise auftretender Unterdruck sind ebenfalls
angemessen zu berticksichtigen.

3.4.5 Integraltanks und unbhéngige Schwerkrafttanks sollen
geméaf den hierfiir von der Verwaltung erlassenen Vorschriften
(giebaut und gepriift werden, wobei die Temperatur, mit welcher
ie Ladung befordert wird, sowie ihre relative Dichte mitbertick-
sichtigt werden sollen.
3.4.6 Auf Stoffe, die lediglich ein Verschmutzungsrisiko dar-
stellen und deren Flammpunkt iiber 60°C liegt, brauchen die
Anforderungen von Punkt 3.4.3 nicht angewandt zu werden.
3.5 Zulidssige Werkstoffe
Fir den Bau von Tanks, Rohrrleitungen, Armaturen und Pum-
pen verwendete Werkstoffe sollen dem Kapitel 6 des Internatio-
nalen Chemikalientanker-Codes beziehungsweise Kapitel 6 des
Internationalen Gastanker-Codes entsprechen.
3.6 Be-und Entliiftungsanlagen fiir Ladetanks
3.6.1 Unabhéngige Drucktanks sollen mit Druckentlastungsein-
richtungen versehen sein, die so gestaltet sind, daf austretender
Dampf von Personen gelenkt wird, und deren Einstelldruck und
Volumendurchfluff Normen entsprechen, welche die Verwal-
tung unter Beriicksichtigung des Entwurfsdrucks nach Punkt
3.4.4 als annehmbar erachtet.
3.6.2 Be-und Entliiftungsanlagen fiir Integralttanks oder unab-
hangige Schwerkrafttanks sollen die Anforderungen des Interna-
tionalen Chemikalientanker-Codes erfiillen, abgesehen davon,
dafl die in Punkt 8.2.2 des Codes genannte Hohe bis auf 2 m
verringert werden darf.
3.6.3 Die Anordnung der Luftaustrittséffnungen von unabhén-
gigen Drucktanks sowie von Ladetanks fiir Stoffe, die lediglich
ein Verschmutzungsrisiko darstellen und deren Flammpunkt,
ermittelt durch Versuche im geschlossenen Tiegel (,,closed-cup-
test”) tiber 60°C liegt, sollen gen Anforderungen der Verwaltung
entsprechen.
3.6.4 Be-und Entliiftungsanlagen fiir ortsbewegliche Tanks, die
nach Punkt 3.4.2 zugelassen sind, sollen den Anforderungen der
Verwaltung entsprechen, wobei die Anforderungen von Punkt
3.6 zu berticksichtigen sind.
3.7 Ladungsumschlag
3.7.1 Das System fiir den Ladungsumschlag soll die Anforde-
rungen von Kapitel 5 des Internationalen Chemikalientanker-Co-
des beziehungsweise von Kapitel 5 des Internationalen Gastan-
ker-Codes erfiillen, soweit die Verwaltung dies unter Beriick-
sichtigung der einschldgigen Industrienormen und der géngigen
Verfagruen als praxisgerecit erachtet.
3.7.2 Die Auslésung der nach Punkt 5.6.1.3 des Internationalen
Chemikalientanker-Codes vorgeschriebenen fernbedienten Ab-
schaltvorrichtungen fiir alle Ladepumpen und &hnliche Einrich-
tungen soll von einem eigens fiir die Uberwachung des Ladege-
schafts vorgesehenen Raum aus, der wihrend des Ladungsum-
schlags besetzt ist, sowie von mindestens einer weiteren aufler-
halb des Ladungsbereichs und in sicherer Entfernung von ihm
gelegenen Stelle aus moglich sein.
3.8 Elektrische Anlagen
Elektrische Anlagen sollen die Anforderungen von Kapitel 10
des Internationalen Chemikalientanker-Codes erfiillen.
3.9. Anforderungen an den Brandschutz
3.9.1 Fir die Beforderung der in Anhang 1 als entziindbar aus-
gewiesenen fliissigen Stoffe sollen auf Fahrzeuge im Sinne der
vorliegenden Richtlinien, und zwar unabhédngig von ihrem
Raumgehalt — also auch auf Fahrzeuge mit einem Bruttoraumge-
halt von weniger als 500 RT — die Anforderungen an Tankschiffe
aus Kapitel II-2 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 in seiner
jeweiligen Fassung mit der Mafigabe Anwendung finden, dafl
.1 die Regeln 60, 61, 62 und 63 nicht angewandt werden sollen;
.2 die Regel 56.1 (beziiglich der Anordnung von Maschinenréu-
men hinter Ladetanks, Sloptanks, Ladepumpenrdumen und Kof-
ferddmmen), die Regel 56.2 (bezﬁglicﬁ der Anforderungen an
die Lage des Haupt-Ladekontrollraumes) sowie die Regeln 56.4
und 56.8 nicht angewandt zu werden brauchen. Dariiber hinaus
braucht auch die Regel 56.7 nicht angewandt zu werden, voraus-
esetzt, daf die Aufenwéande von Aufbauten und Deckshédusern,
ie Unterkiinfte einschliefien, sowie iiberhdngende Decks, die
derartige Unterkiinfte tragen, mindestens 7 m vom Ladungsbe-
reich entfernt sind. Die Isolierung dieser Auflenwénde soll je-
doch den Anforderungen der Verwaltung entsprechen;
.3 die Verwaltung hinsichtlich der Regel 57.1 gestatten kann,
daf eine andere Schutzmethode als die Methode IC nach Regel
42.5.1 verwendet werden darf, wenn dies als zweckméfig erach-
tet wird;
.4 anstelle der Regel 58 die Regel 44 angewandt werden darf,
wenn dies von der Verwaltung als zweckméBig erachtet wird;
.5 die Regel 59 nur dann angewandt zu werden braucht, wenn
dies unter Berticksichtigung der Anforderung in Punkt 3.6.2 der
Richtlinien, wonach Be- und Entliiftungsanlagen fiir Ladetanks
die einschldgigen Anforderungen des Internationalen Chemika-
lientanker-Codes erfiillen sollen, von der Verwaltung als zweck-
maéfig erachtet wird;
.6 die Regel 4, wie sie fiir Frachtschiffe gilt, und die Regel 7
insoweit Anwendung finden sollen, wie sie auf Tankschiffen mit
einem Bruttoraumgehalt von 2000 oder mehr RT anzuwenden
wiéren;
.7 anstelle der Regel 61 die Bestimmungen des untenstehenden
Punktes 3.9.2.3 angewandt werden sollen; und
.8 anstelle der Regel 63 die Bestimmungen des untenstehenden
Punktes 3.9.2.5 angewandt werden sollen.
3.9.2 Fiir die Beforderung der in Anhang 1 als entziindbar aus-
gewiesenen fliissigen Stoffe finden auch die folgenden Bestim-
mungen Anwendungen:
.1 Waihrend des Ladungsumschlags soll im Feuerléschleitungs-
system der notwendige Wasserdruck gehalten werden.
.2 An allen Feuerléschanschlufstutzen in der Nihe der zu be-
fordernden entziindbaren fliissigen Stoffe sollen Feuerlésch-
schlduche mit zugelassenen Mehrzweck-Strahlrohren (das
heifdt: Sprith-/Vollstrahlrohren mit Absperrvorrichtung) *) ange-
bracht sein.
.3 Es soll entweder ein fest eingebautes Deckschaumsystem
oder eine fest eingebaute Pulver-Feuerléscheinrichtung vorgese-
hen sein, die folgende Bestimmungen erfiillen:
.3.1 Das System/die Einrichtung soll so angeordnet sein, dal
es/sie das Deck innerhalb des Ladungsbereichs schiitzt.
.3.2 Das System/die Einrichtung soll in der Lage sein, jede Stel-
le des Decks innerhalb des Ladungsbereichs zu erreichen, ohne
daf eine Standortverdnderung vorgenommen wird.
.3.3 Wenn ein fest eingebautes Deckschaumsystem vorgesehen
ist, so soll es die Punkte 11.3.3 bis 11.3.12 des Internationalen
Chemikalientanker-Codes erfilllen. Es sollen nur solche
Schaummittel verwendet werden, die fiir die beférderten Giiter
geeignet sind.
3.4 Die Verwaltungen konnen eine fest eingebaute Pulver-Feu-
erloscheinrichtung zulassen, wenn
.3.4.1 bei einer Decksfldche von 45 m* oder weniger mindestens
zwei Pulverloscher mit einem Gesamtinhalt von mindestens 135
kg vorhanden sind;
.3.4.2 bei einer Decksfldche von mehr als 45 m* mindestens drei
Pulverldscher mit einem Gesamtinhalt an Loschmittel von min-
destens
C = 3Akg 3
vorhanden sind, wobei A die Decksfldche (ausgedriickt in Qua-
dratmetern) ist;
.3.4.3 die Mindest-Abgabeleistung an Loschmittel nicht unter
3 kg/min-m* liegt.
4 Andere Systeme oder Einrichtungen als diejenigen nach
Punkt 3.9.2.3 konnen gemif dem Verfahren nach Regel 11-2/22
des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 in seiner jeweiligen Fas-
sung zugelassen werden.

*) Nach § 39 Abs. 2 Nr. 12 Schiffssicherheitsverordnqu (SchSV) miissen die Strahl-

rohre anch mit einer Mannsrhntzhranee ansoeriictat cain

.5 InLadepumpenrdumen fiir den Umschlag von entziindbaren
flissigen Stoffen soll ein fest eingebautes Feuerléschsystem
nach Punkt 11.2 des Internationalen Chemikalientanker-Codes
vorgesehen sein.

3.9.3 Die Brandbekdmpfungseinrichtungen auf Fahrzeugen, die
nur in Anhang 1 als nicht entziindbar ausgewiesene fliissige
Stoffe beférdern, sollen den Anforderungen der Verwaltung ent-
sprechen.

3.10 Schutz vor auslaufender Sédure

3.10.1 Boden und Decks unter Tanks zur Aufnahme von Séuren
sowie unter Pumpen und Rohrleitungen fiir Sduren sollen bis zu
einer Hohe von mindestens 500 mm an den angrenzenden Schot-
ten oder Lukensiillen mit einem korrosionsbestindigen Werk-
stoff ausgekleidet oder beschichtet sein. Luken und sonstige Off-
nungen in solchen Béden und Decks sollen bis zu einer Héhe
von mindestens 500 mm hochgezogen werden; wenn jedoch die
Verwaltung der Auffassung ist, dal es in der Praxis nicht mog-
lich ist, diese Hohe einzuhalten, kann auch eine geringere Hohe
zugelassen werden.

3.10.2 Flansche und sonstige abnehmbare Leitungsverbindun-
gen sollen mit Sprithschutzeinrichtungen abgedeckt sein.

3.10.3 Fiir die Anschlufflansche der Ubernahmestellen sollen
ortsbewegliche Sprithschuizeinrichtungen vorgesehen sein. Un-
ter den Ubernahmestellen fiir Séuren sollen Auffangwannen aus
korrosionsbestdandigen Werkstoffen vorgesehen sein.

3.10.4 Rédume fiir Tanks zur Aufnahme von Sduren sowie fiir
Pumpen und Rohrleitungen fiir Sduren sollen mit Ablaufeinrich-
tungen aus korrosionsbestindigen Werkstoffen ausgestattet sein.
3.10.5 Auf das Deck ausgelaufene Ladung soll von Unterkunfts-
und Wirtschaftsraumen (furch den Einbau eines durchgehenden
Siills von ausreichender Hohe und Linge ferngehalten werden.

3.11 Liiftung von Rdumen im Ladungsbereich

Es finden die Anforderungen von Kapitel 12 des Internationalen
Chemikalientanker-Codes Anwendung. Die Verwaltung kann je-
doch hinsichtlich der in Punkt 12.1.5 des Codes geforderten Ab-
stdnde Erleichterungen gewéhren.

3.12 Aufspiiren von Gasen

3.12.1 Entsprechend den auf die jeweils beférderten Stoffe zu-
treffenden Anforderungen im Internationalen Chemikalientan-
ker-Code sollen Vorrichtungen und Gerédte zum Aufspiiren von
Gasen vorgesehen sein.

3.12.2 In ganz oder teilweise geschlossenen Rdumen, die Ein-
richtungen fiir Sduren enthalten, sollen fest eingebaute Gasspiir-
und Alarmierungssysteme mit optischer und akustischer Anzei-
ge vorgesehen sein. Die Gasspiirsysteme sollen in der Lage sein,
Wasserstoff aufzuspiiren; im Falle der Beforderung von Salzsdu-
re gilt allerdings, daB eine Vorrichtung zum Aufspiiren von
Chlorwasserstoff vorgesehen sein soll.

3.12.3 Bei der Beforderung von Stoffen im Sinne der vorliegen-
den Richtlinien, deren Flammpunkt, ermittelt durch Versuche
im geschlossenen Tiegel (,closed-cup-test*), unter 60° C liegt,
sollen mindestens zwei tragbare Geréte zum Aufspiiren entziind-
barer Gaskonzentrationen mitgefiihrt werden.

3.12.4 Es sollen mindestens zwei tragbare Geréte zur Messung
der Sauerstoffkonzentration mitgefithrt werden.

3.13 Besondere Anforderungen — Allgemeines

Es fgelten die besonderen Anforderungen in bezug auf die jeweils
beforderte Ladung nach Kapitel 17 des Internationalen Chemika-
lientanker-Codes beziehungsweise nach Kapitel 19 des Interna-
tionalen Gastanker-Codes; andererseits kann die Verwaltung un-
ter Beriicksichtigung der fiir Beférderung und Anbordnahme der
jeweils beférderten Ladung vorhandenen Vorrichtungen und
verwendeten Verfahren von der Erfiilllung der Anforderung in
Punkt 15.19.6 des Internationalen Chemikalientanker-Codes be-
ziiglich der optischen und akustischen Fiillstands-Alarmvorrich-
tung absehen.

3.14 Besondere Anforderungen bei der Beforderung verfliissig-
ter Gase :

3.14.1 Jeder geschlossene Raum, der fiir den Umschlag oder die
Aufnahme eines verfliissigten Gases genutzt wird, soll mit einem
Meffiihler zur stindigen Uberwachung des Sauerstoffgehalts
der Raumluft sowie mit einer Alarmvorrichtung versehen sein,
die auf eine niedrige Sauerstoffkonzentration anspricht. Fiir teil-
weise geschlossene Rdume konnen auch tragbare Geréte zugelas-
sen werden.

3.14.2 Unter Ubergabe-/Ubernahmestellen fiir verfliissigte Ga-
se sowie unter sonstigen Flanschverbindungen im Fliissiggas-
Leitungssystem sollen tiefkaltebestdndige Auffangwannen vor-
gesehen sein.

3.14.3 Fir die Beférderung von fliissigem Stickstoff soll Punkt
17.19 des Internationalen Gastanker-Codes gelten.

3.14.4 Die Konstruktion von Ladetanks und Laderohrleitungen
fur flissigen Stickstoff und fliissiges Kohlendioxid sollen den
Anforderungen der Verwaltung entsprechen.

3.14.5 An jedem Fliissiggastank sollen in den Leitungen zum
Loschen der Flissigladung Schnellschlufivorrichtungen einge-
baut sein. Die Bedienungseinrichtungen fiir die Schnellschluf-
vorrichtungen sollen die in Punkt 3.7.2 fiir fernbediente Ab-
schaltvorrichtungen aufgestellten Anforderungen erfiillen.

3.15 Tankinhalts- und Fiillstandsmefeinrichtungen

Jeder Ladetank soll mit einer Tankinhalts- und Fiillstandsmef-
einrichtung versehen sein, die von der Verwaltung als annehm-
bar erachtet wird. Die Mefleinrichtung soll mindestens die ein-
schldgigen Anforderungen des Internationalen Chemikalientan-
ker-Codes beziehungsweise des Internationalen Gastanker-Co-
des erfiillen. Die Mefeinrichtungen fiir Aufbereitungstanks an
Bord von Fahrzeugen fiir AufschlufSbohrungen sollen den Anfor-
derungen der Verwaltung entsprechen.

3.16 Fernbediente Schnellabschaltverrichtungen

Werden Umschlagarbeiten bei einem Uberdruck von mehr als 50
bar durchgefiihrt, so sollen Vorrichtungen zur schnellen Druck-
minderung und zum Abkoppeln des fir den Ladungsumschlag
benutzten Schlauchs vorgesehen sein. Die Bedienungseinrich-
tung zum Auslosen der schnellen Druckminderung und zum
Abkoppeln des fiir den Ladungsumschlag benutzten Schlauchs
sollen die in Punkt 3.7.2 fiir fernbediente Abschaltvorrichtungen
aufgestellten Anforderungen erfiillen.

Kapitel 4 — Umweltschutzanforderungen

4.1 Jedes fiir die Beférderung eines schéidlichen fliissigen Stof-
fes zugelassene Schiff soll ein Ladungstagebuch sowie ein
,Handbuch iiber Verfahren und Vorkehrungen fiir das Einleiten“
mitfiithren, das nach den ,Normen fiir Verfahren und Vorkehrun-
gen fiir das Einleiten von schidlichen fliissigen Stoffen“ (Ent-
schieffung MEPC.18 (22)) speziell fiir das betreffende Schiff er-
stellt und von der Verwaltung zugelassen worden ist.

4.2 Das Einleiten ins Meer von schédlichen fliissigen Stoffen
der Gruppen A, B und C oder von Ballastwasser, Tankwaschwas-
ser, sonstigen Riickstdnden oder Gemischen, die solche Stoffe
enthalten, ist verboten. Sdmtliche Riickstdnde und Gemische,
die schédliche fliissige Stoffe enthalten, sollen an hafenseitige
Auffanganlagen abgegeben werden. Angesichts dieses Verbotes
kann die Verwaltung von der Erfiilllung der Vorschriften von
Anlage II zu MARPOL 73/78 beziiglich des Restlenzens sowie
beziiglich der Vorrichtungen fiir das Einleiten unterhalb der
Wasserlinie absehen.

4.3 Rickstinde von Stoffen der Gruppe D, Tankwaschwasser,
sonstige Gemische oder Ballastwasser, die solche Stoffe enthal-
ten, dirfen ins Meer eingeleitet werden, vorausgesetzt, das Ein-
leiten erfolgt gemaf den einschlégigen Auflagen nach Anlage I
zu MARPOQL 73/78.

4.4 Im Falle von Stoffen, deren Beférderung von Anlage I zu
MARPOL 73/78 geregelt wird, sollen die Anforderungen dieser

Anlage Anwendung finden. soweit dies zweckmifio ict
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Kapitel 5 — Schutz des Personals
5.1. Duschen zum Abwaschen gefihrlicher Stoffe vom Kérper
sowie Augenduschen .

Aufler im Falle von Stoffen, die lediglich ein Verschmutzungsri-
siko darstellen, sollen an einer geeigneten Stelle an Deck eine
passend gekennzeichnete Dusche zum Abwaschen gefahrlicher
Stoffe vom Kérper sowie eine Augendusche zur Verfiigung ste-
hen. Kérperdusche und Augendusche sollen unter allen Umge-
bungsbedingungen benutzbar sein.

5.2. Schutzausriistung und Sicherheitsausriistung

Schutzausriistung und Sicherheitsausriistung sollen an geeigne-
ten Stellen an Bord aufbewahrt werden, wie dies in Kapitel 14
des Internationalen Chemikalientanker-Codes beziehungsweise
des Internationalen Gastanker-Codes fiir die jeweils beforderten
Ladungen vorgeschrieben ist.

Kapitel 6 — Betriebsvorschriften

6.1 Decksladung und Ladung im Sinne dieser Richtlinien soll
nicht gleichzeitig geladen oder geldscht werden.

6.2 Der Aufenthalt im Ladungsbereich und auf dem angrenzen-
den offenen Hauptdeck soll fiir die Dauer von Lade-und Léschar-
beiten nur denjenigen Beschéftigten gestattet sein, die fiir den
Umschlag von Ladung im Sinne dieser Richtlinien eingesetzt
sind.

Kapitel 7 — Anwendung der Richtlinien auf vorhandene
: Offshore-Versorger

Diese Richtlinien sollen mit den im folgenden dargelegten Maf}-
gaben auch auf Offshore-Versorger Anwendung finden, deren
Kiel bereits vor dem in Punkt 1.1.2 genannten Zeitpunkt gelegt
worden war oder die sich zu jenem Zeitpunkt in einem ver-
gleichbaren Bauzustand befunden haben.

7.1 Kapitel 1 der Richtlinien soll mit der Ausnahme angewandt
werden, dafy hinsichtlich Punkt 1.1.4

.1 die Verwaltung einzelnen Fahrzeugen fallbezogen die Befor-
derung groferer Mengen unverpackter fliissiger Stoffe gestatten
kann;

.2 die Anforderungen hinsichtlich der Schwimmfahigkeit des
Fahrzeugs im Leckfall nach Kapitel 2 des Internationalen Chemi-
kalientanker-Codes und des Internationalen Gastanker-Codes
auf Schiffe im Sinne von Punkt 1.3.4.2 nicht angewandt zu wer-
den brauchen.

7.2 Kapitel 2 und 3 der Richtlinien sollen in dem Umfang ange-
wandt werden, wie die Verwaltung dies unter voller Beriicksich-
tigung der auf dem betreffenden Fahrzeug vorhandenen Ausrii-
stung und Vorrichtungen als zumutbar und durchfiihrbar erach-
tet. Da allgemein anerkannt ist, daf vorhandene Fahrzeuge viele
der Anforderungen in diesen Kapiteln nicht erfiillen konnen,
konnen Erleichterungen gewéhrt werden.

7.3 Kapitel 4 bis 6 der Richtlinien sollen angewandt werden.

Anhang 1
Aufstellung der zur Beférderung zugelassenen Ladungen
Verschmutzungs-
gruppei. 8. der  Erfiillung des
AnlageIlzu  Kriteriums der
MARPOL 73/78 Entziindbarkeit
Essigsédure
(wéllrige Losung) C(D) ja
Ameisenséure
(wéfBrige Losung) D ja
Salzsdure D nein
Gemische von Salzsdure und
Flufsdure mit einem Hochstgehalt
an Fluflsdure von 3% D nein
Schwefelsdure C nein
Toluol G ja
Xylol C ja
Zink-Bromid-Bohrspiilung (A) nein
Kohlendioxid, fliissig n.g nein
Stickstoff, fliissig n.g nein

Anhang 2
Mustervordruck des Eignungszeugnisses
Eignungszeugnis

(Amtliches Siegel)

Ausgestellt nach den
Richtlinien fiir Beférderung und
Umschlag von beschrinkten Mengen
unverpackter gefihrlicher und
schédlicher fliissiger Stoffe an Bord
von Fahrzeugen fiir die Versorgung
meerestechnischer Einrichtungen
(Offshore-Versorgern)

— EntschlieBung A.673(16) —

im Namen der Regierung

(vollstandige amtliche Bezeichnung der von der Verwaltung
erméchtigten Person oder Stelle)

Das Zeugnis soll in der Amtssprache des ausstellenden Landes abgefafit sein. Ist die
verwendete Sprache weder Englisch noch Franzésisch, so soll zum Wortlaut auch eine
Ubersetzung in eine dieser Sprachen gehéren.

Heimat-
Hafen

Unterschei-
dungssignal

Name des

Brutto- Tragféhig-
Schiffes i

raumgehalt keit

Tag, an welchem der Kiel des Schiffes gelegt wurde, an welchem

+sich das Schiff in einem vergleichbaren Bauzustand befand be-
ziehungsweise (im Falle eines umgebauten Schiffes) an wel-
chem der Umbau fir die Beférderung von unverpackten fliissi-
gen Stoffen im Sinne der obengenannten Richtlinien begonnen
wurde:

Das Schiff erfiillt auch in vollem Umfang die Bestimmungen
folgender Anderungen der Richtlinien:

Das Schiff ist von der Verpflichtung zur Erfiillung folgender
Bestimmungen der Richtlinien befreit:

Hiermit wird bestatigt,

1 .1 daB das Schiff nach Punkt 1.5 der Richtlinien besichtigt
worden ist;

.2 daf} die Besichtigung ergeben hat, daf Bau und Ausrii-
stung des Schiffes

*.2.1 die einschléitglgen Bestimmungen der Richtlinien fiir
»neue” Schiffe erfiillt;

*.2.2 die einschldgigen Bestimmungen der Richtlinien fiir
»vorhandene” Schiffe erfiillt;

2 daf das Schiff ein Handbuch entsprechend den Normen fiir
die Verfahren und Vorkehrungen fiir das Einleiten nach den
Regeln 5,5A und 8 von Anlage II zu MARPOL 73/78 mitfiihrt
und daf Ausriistung und Vorrichtungen des Schiffes nach
Vorschrift des Handbuchs in jeder Hinsicht einwandfrei sind
und die einschldgigen Anforderungen der obenbezeichneten
Normen erfiillen;

3 daf das Schiff fiir die Beforderung der in der folgenden Auf-
stellung genannten Stoffe in unverpackter Form geeignet ist,
vorausgesetzt, daf} alle einschlédgigen betrieblichen Bestim-
mungen der Richtlinien beachtet werden:

* Nichtzutreffendes streichen

Beforderungsauflagen

12|
Stoffe (Bezeichnung der Tanks usw.)

Beilage 1 zum Eignungszeugnis

Fortsetzung der Aufstellung der Stoffe aus Abschnitt 3 des
Eignungszeugnisses samt Beforderungsauflagen

Stoffe Beforderungsauflagen
(Bezeichnung der Tanks usw.)

* Fortsetzung auf dem (den) mit Datum und Unterschrift
versehenen Blatt (Bléttern) von Beilage 1
Die Tankbezeichnungen in dieser Aufstellung stimmen
mit denjenigen in Beilage 2, dem mit Datum und
Unterschrift versehenen Tankplan, iiberein.

4 daf entsprechend *Punkt 1.4 der Richtlinien und *Punkt
2.8.2 des IBC-Codes die Bestimmungen der Richtlinien und
des Codes in bezug auf das Schiff in folgender Art und Weise
gelten:

* Nichtzutreffendes streichen
5 daf das Schiff zu beladen ist

*.1 gemdf den im Ladungshandbuch vorgesehenen, mit Sie-
gel, Datum (....... ) und Unterschrift eines zustéindigen
Bediensteten der Verwaltung oder einer von der Verwal-
tung anerkannten Stelle versehenen Auflagen fiir die Be-
ladung;

*.2 gemal den in Anhang zu diesem Zeugnis aufgefiihrten
Beladungshochstgrenzen.

Wenn es erforderlich ist, das Schiff abweichend von den
obigen Anweisungen zu beladen, so sollen die notwendigen
Berechnungen zur Begriindung der beantragten Auflagen fiir
die Beladung der Verwaltung iibermittelt werden, welche das
Zeugnis ausgestellt hat; diese kann die beantragten Auflagen
fiir die Belastung schriftlich zur Anwendung zulassen. * *

Vorbehaltlich des Ergebnisses der Besichtigungen nach
Punkt 1.5 der Richtlinien gilt dieses Zeugnis bis

* Nichtzutreffendes streichen

** Dieser Text kann, anstatt im Zeugnis selbst zu erscheinen, diesem als Anhang
beigegeben werden, wenn er ordnungsgemaf mit Stempel und Unterschrift verse-
hen ist.

Ausgestelltin .......ccoceevvevininnnnn. AWML 5omscammasvasssovessssesins 19550
(Ort der Ausstellung des Zeugnisses)

Der Unterzeichnende erklért, dal er von der obenbezeichneten
Regierung ordnungsgeméf zur Ausstellung dieses Zeugnisses
erméchtigt ist.

(Unterschrift des ausstellenden Bediensteten
und/oder Stempel der ausstellenden Behorde)

Hinweise fiir das Ausfiillen des Zeugnisses:

1 Stoffe: Hier sind Stoffe einzutragen, die in Anhang 1 zu den
Richtlinien aufgefiihrt oder die gema® Punkt 1.2.4 der Richtli-
nien von der Verwaltung bewertet worden sind. Beziiglich
der letztgenannten ,neuen” Stoffe sollen eventuelle vorlaufig
festgelegte besondere Anforderungen angegeben werden.

2 Stoffe: In die Aufzahlung der Stoffe, fiir deren Beférderung
das Schiff geeignet ist, sollen auch die schédlichen fliissigen
Stoffe der Gruppe D aufgenommen werden, die nicht von den
Richtlinien erFalSt werden; diese Stoffe sollen mit ,IBC-Code;
Kapitel 18; Gruppe D“ gekennzeichnet werden.

Vermerke iiber jahrliche Besichtigungen
und Zwischenbesichtigungen

Hiermit wird bescheinigt, dafl bei einer Besichtigung nach
Punkt 1.5 der ,Richtlinien fiir Beférderung und Umschlag von
beschrankten Mengen unverpackter gefihrlicher und schadli-
cher Stoffe an Bord von Fahrzeugen zur Versorgung meerestech-
nischer Einrichtungen (Offshore-Versorgern)“ festgestellt wur-
de, daf das Schiff die einschldgigen Bestimmungen der Richtli-
nien erfiillt:

Jahrliche Besichtigung:

( des ordnungsgemal
ermachtigten Bediensteten)

L] oscsnismmmmeisnasssimseiis nshensanensnsansnenssnsgnsas
3 1L t—

(Siegel beziehungsweise Stempel der Behérde)

Jahrliche Besichtigung:*/
Zwischenbesichtigung*

(Unterschrift des ordnungsgemafs
erméchtigten Bediensteten)

Datum: ..ot
(Siegel beziehungsweise Stempel der Behorde)

Jahrliche Besichtigung:*/
Zwischenbesichtigung*

(Unterschrift des ordnungsge:
erméchtigten Bediensteten)

Ot sossunsimisr s G ae
DAt oisvssmvesissssasbisismsamises e
(Siegel beziehungsweise Stempel der Behérde)

Jahrliche Besichtigung:

(Unterschrift des ordnungsgeméf
erméchtigten Bediensteten)

*® AR ohaccoke 0. Y i sl __

DB i5siiiserniusssmmonsrsmmranssnsarsasssfosnersss, | ssnesesanosssngsusasinsonestossesssmabinsstvisniisssisssassvsssunais
(gleiches Datum wie beim Unterschrift des ausstellenden
Zeugnis selbst) Bediensteten und/oder Stempel der
ausstellenden Behérde
Beilage 2 zum Eignungszeugnis
Tankplan (Grundmuster)

Name des SChiffes: .......ccociiiiiiiiiicecceceee e s e e s s e

Unterscheidungssignal: ........cccovvviininivevieeennceece e

G Ladungsbereich Dl

»

In diesem Bereich den

schematischen Tankplan einzeichnen

" Unterschrift des ausstellenden
Bediensteten und/oder Stempel der
ausstellenden Behérde '

(gleiches Datum wie beim
Zeugnis selbst)

Bundeskartellamt

Bekanntmachung Nr. 26/91  [40895 A]
iiber die Anmeldung einer Anderung
der einheitlichen Lieferungs-
und Zahlungsbedingungen
der Mitglieder des Konditionenkartells
der Deutschen Schuhindustrie

Vom 1. Mirz 1991

Das Konditionenkartell der Deutschen Schuhindustrie, Wald-
strafie 44, 6050 Offenbach, hat am 15. Februar 1991 durch seinen
Vertreter nach § 36 Abs. 1 des Gesetzes gegen Wetthewersbe-
schrankungen (GWB) die nachfolgend wiedergegebenen Ande-
rungen der einheitlichen Lieferungs- und Zahlungsbedingungen
seiner Mitglieder nach § 9 Abs. 1 in Verbindung mit § 2 GWB
beim Bundeskartellamt angemeldet.

Danach haben § 2 Nummer 1 und § 10 von Artikel II (Liefe-
rungs- und Zahlungsbedingungen) der Kartellsatzung kiinftig
folgenden Wortlaut:

§2

1. Die Lieferung erfolgt ab Fabrik auf Gefahr des Kaufers frei
Ankunftsstation in der fiir den Lieferanten giinstigsten Ver-
sandart (Frachtgut, Postgut, Spediteur oder Paketdienst). Bei
Versand per Paketdienst oder dhnlichem Serviceunterneh-
men erfolgt versandartbedingte Zustellung frei Haus gegen
Berechnung eines Pauschalbetrages pro Paket in Héhe der
zum Zeitpunkt des Versandes giiltigen Zustellgebithr der
Deutschen Bundespost, mindestens jedoch in Héhe von
DM 2,50. Bei einem Nachweis der Eintragung als Selbstab-
holer bei der Deutschen Bundespost werden diese Kosten
nicht berechnet.

§10

1. Beziiglich Erfiillungsort und Gerichtsstand gelten die gesetz-
lichen Bestimmungen. Von diesem Grundsatz kann beim Ge-
richtsstand abgewichen werden, d. h., das zuerst angerufene
Gericht ist zusténdig.

2. Bei Zahlungsverkehr mit den Einkaufsvereinigungen gilt
deren Sitz als Gerichtsstand.

Wer von diesen Anderungen wirtschaftlich betroffen ist, kann
dazu Stellung nehmen, ggf.. auch Einwendungen erheben. Die
Stellungnahmen sind alsbald nach dem Erscheinen dieser Be-
kanntmachung — spétestens bis zum 10. April 1991 schriftlich in
doppelter Ausfertigung beim Bundeskartellamt, Mehringdamm
129, W-1000 Berlin 61, einzureichen.

Berlin, den 1. Mérz 1991
B2 —625000 — B — 35/91

Bundeskartellamt
2. Beschlufabteilung
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