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EntschlieBung A.1138(31)
Verfahren von 2019 fiir die Hafenstaatkontrolle
Die Versammlung —

in Anbetracht des Artikels 15 Buchstabe j des Ubereinkommens iiber die Internationale Seeschiff-
fahrts-Organisation hinsichtlich der Aufgaben der Versammlung in Bezug auf Regeln und Richtlinien
fur die Sicherheit im Seeverkehr und die Verhitung und Bekdmpfung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe;

ebenso in Anbetracht der EntschlieBung A.1119(30), mit der die Versammlung nach der aufeinan-
derfolgenden Aufhebung der EntschlieBungen A.1052(27), A.882(21), A.787(19), A.742(18), A.597(15)
und A.466(XIl) die ,,Verfahren von 2017 fir die Hafenstaatkontrolle® (,,Verfahren“) angenommen hat;

in Anerkennung der Tatsache, dass die Bemihungen der Hafenstaaten einen groBBen Beitrag zur
Erhéhung der Sicherheit des Seeverkehrs und zur Verbesserung der Verhitung der Meeresver-
schmutzung geleistet haben;

ebenso in Anerkennung der Notwendigkeit der Fortschreibung der Verfahren zur Berticksichtigung
der Anderungen der IMO-Instrumente, die seit Annahme der EntschlieBung A.1119(30) in Kraft ge-
treten sind;

nach Prufung der vom Ausschuss fur den Schutz der Meeresumwelt auf seiner vierundsiebzigsten
Tagung und vom Schiffssicherheitsausschuss auf seiner einhundertersten Tagung abgegebenen
Empfehlungen -

1 beschlieBt die Verfahren von 2019 fur die Hafenstaatkontrolle, deren Wortlaut in der Anlage
zu dieser EntschlieBung wiedergegeben ist;

2 fordert die Regierungen auf, bei der Durchfiihrung der Hafenstaatkontrolle die vorstehenden
Verfahren anzuwenden;

3 ersucht den Schiffssicherheitsausschuss und den Ausschuss flir den Schutz der Meeres-
umwelt, die Verfahren regelmaBig zu tberprifen und gegebenenfalls zu &ndern;

4 hebt EntschlieBung A.1119(30) auf.
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Kapitel 1 - Allgemeines
1.1 Zweck

Dieses Dokument soll als grundlegende Orientierungshilfe fir Uberpriifungen im Rahmen der Hafen-
staatkontrolle zur Stiitzung der Kontrollvorschriften der einschldgigen Ubereinkiinfte und von Teilen
des Codes flur die Anwendung der IMO-Instrumente (llI-Code) (EntschlieBung A.1070(28)) dienen
und eine einheitliche Durchfiihrung dieser Uberpriifungen, die Erkennung von Méngeln an einem
Schiff oder betreffend die Besatzung und die Anwendung der Kontrollverfahren gewahrleisten.

1.2 Anwendung

1.2.1 Die Verfahren gelten fiir Schiffe, die

A dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz dgs menschlichen Le-
bens auf See in seiner zuletzt gednderten Fassung (SOLAS-Ubereinkommen von
1974);

2 dem Protokoll von 1988 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum

Schutz des menschlichen Lebens auf See in seiner zuletzt gednderten Fassung
(SOLAS PROT 1988);

3 dem Internationalen Freibord-Ubereinkommen von 1966 in seiner zuletzt gednderten
Fassung (LL 1966);

4 dem Protokoll von 1988 zum Internationalen Freibord-Ubereinkommen von 1966 in
seiner zuletzt gednderten Fassung (LL PROT 1988);

5 dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmut-

zung durch Schiffe in der durch das Protokoll von 1978 und das Protokoll von 1997
geadnderten Fassung (MARPOL);

.6 dem Internationalen Ubereinkommen von 1978 (iber Normen fiir die Ausbildung, die
Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten in seiner
zuletzt gednderten Fassung (STCW-Ubereinkommen von 1978);

v dem Internationalen Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969 in seiner zuletzt
geanderten Fassung (TONNAGE 1969);

.8 dem Internationalen Ubereinkommen von 2001 {iber die Beschrankung des Einsat-
zes schadlicher Bewuchsschutzsysteme auf Schiffen (AFS 2001);

9 dem Ubereinkommen von 1972 iiber die Internationalen Regeln zur Verhiitung von

ZusammenstéBen auf See in seiner zuletzt gednderten Fassung (COLREG 1972);

.10 dem Internationalen Ubereinkommen von 1969 (iber die zivilrechtliche Haftung fiir
Olverschmutzungsschiden (CLC 1969);

a1 dem Protokoll von 1992 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens von
1969 Uber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschiden (CLC PROT
1992);

.12 dem Internationalen Ubereinkommen von 2001 {ber die zivilrechtliche Haftung fiir
Bunkerdlverschmutzungsschaden (BUNKERS 2001);

.13 dem Internationalen Ubereinkommen von 2004 zur Kontrolle und Behandlung von
Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen in seiner zuletzt gednderten Fassung
(BWM 2004);

.14 dem Internationalen Ubereinkommen von Nairobi von 2007 {iber die Beseitigung von
Wracks (NAIROBI WRC 2007);

unterliegen, welchen im Folgenden als einschlégige Ubereinkiinfte bezeichnet werden.
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1.2.2  Schiffe von Nicht-Vertragsparteien sollen keine gunstigere Behandlung erfahren (siehe Ab-
schnitt 1.5).

1.2.3  Bei Schiffen mit einem Raumgehalt unterhalb des Anwendungsbereichs der jeweiligen
Ubereinkunft sollen die Vertragsparteien die Verfahren in Abschnitt 1.6 anwenden.

1.2.4  Bei der Durchfiihrung der Hafenstaatkontrolle sollen Vertragsparteien nur die Bestimmun-
gen der Ubereinkiinfte anwenden, die in Kraft und von ihnen angenommen worden sind.

1.2.5  Sind die Bestimmungen in den einschlégigen Ubereinkiinften unspezifisch, soll der Hafen-
staat-Besichtiger grundséatzlich die vom Flaggenstaat genehmigten Ausfiihrungen und Anordnungen
akzeptieren und gegebenenfalls die Verwaltung des Flaggenstaats konsultieren.

1.2.6 Dem Hafenstaat-Besichtiger soll bewusst sein, dass die einschlagigen Ubereinkiinfte es
den Verwaltungen gestatten, Ausnahmen zu gewéhren, gleichwertigen Ersatz' zu erlauben und al-
ternative Ausfiihrungen und Anordnungen zulassen. Wird ein Ausnahmezeugnis nach den einschla-
gigen Bestimmungen einer Ubereinkunft ausgestellt, so sollen Hafenstaatbehdérden dies, soweit
das Zeugnis die richtige Bezugnahme auf die Ausnahmebestimmung und die Vorschrift, auf die es
sich bezieht, umfasst oder soweit auf dem Schiff die zugelassenen Unterlagen fur die alternativen
Ausfiihrungen und Anordnungen (zum Beispiel Regel 11-1/55.4.2 des SOLAS-Ubereinkommens von
1974) mitgefiihrt werden, so auslegen, als erfiille das Schiff die Bestimmungen der Ubereinkuntt.
Hafenstaatbehdrden sollen sich, wenn immer méglich, bei der Verwaltung erkundigen, wenn Zweifel
bestehen, ob eine Ausnahme, ein gleichwertiger Ersatz oder alternative Ausfiihrungen und Anord-
nungen gewahrt worden sind.

1.2.7 Unbeschadet des Absatzes 1.2.4 sollen Vertragsparteien im Zusammenhang mit der frei-
willigen vorzeitigen Umsetzung der Anderungen des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und der
zugehdrigen verbindlichen Regelwerke die Richtlinien fur die freiwillige vorzeitige Umsetzung der
Anderungen des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und der zugehérigen verbindlichen Regelwerke
(MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1565) bertcksichtigen.

1.2.8  Fuhrt ein Hafenstaat Kontrollen auf Grundlage

A des Seearbeitsibereinkommens von 2006 der Internationalen Arbeitsorganisation
(IAQ) in seiner zuletzt geanderten Fassung (MLC 2006) durch, so enthélt die IAO-
Verdffentlichung ,Richtlinien fiir Hafenstaat-Besichtiger, die Uberpriifungen nach
dem Seearbeitsiibereinkommen von 2006 durchfiihren® (,Guidelines for port State
control officers carrying out inspections under the Maritime Labour Convention,
2006“) Leitlinien fiir die Durchfiihrung solcher Uberpriifungen;

2 des IAO-Ubereinkommens Nr. 147 ,Ubereinkommen von 1976 iber Mindestnormen
auf Handelsschiffen oder des Protokolls von 1996 zu dem Ubereinkommen von 1976
Uber Mindestnormen auf Handelsschiffen® durch, so enthélt die IAO-Verdffentlichung
,Uberpriifung der Arbeitsbedingungen an Bord von Schiffen: Verfahrensrichtlinien®
(,Inspection of labour conditions on board ship: Guidelines for procedure®) Leitlinien
fiir die Durchfiihrung solcher Uberpriifungen.

 Jede Verwaltung, die das Ersetzen einer Einrichtung, eines Werkstoffs, einer Vorrichtung oder eines Gerates oder
bestimmte Ausfiihrungen derselben oder von Bestimmungen gestattet, teilt der Organisation die Einzelheiten zu
diesen zusammen mit einem Bericht Uber etwaig durchgefiihrte Erprobungen mit und die Organisation macht diese
Einzelheiten den anderen Vertragsregierungen bekannt, damit deren Bedienstete informiert sind (zum Beispiel Regel
I/5 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974).
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1.3 Einleitung

1.3.1 Nach den in Abschnitt 1.2 genannten einschlagigen Ubereinkiinften ist die Verwaltung (das
heit die Regierung des Flaggenstaats) fir den Erlass von Gesetzen und sonstigen Rechtsvorschrif-
ten sowie fUr die Ergreifung aller anderen Schritte verantwortlich, die erforderlich sein kénnen, um
der jeweiligen Ubereinkunft in vollem Umfang Wirksamkeit zu verleihen und so zu gewahrleisten,
dass ein Schiff im Hinblick auf den Schutz des menschlichen Lebens und die Verhiitung der Mee-
resverschmutzung fur den vorgesehenen Dienst geeignet ist und dass die Seeleute Uber die erfor-
derlichen Befahigungen verfigen sowie diensttiichtig sind.

1.3.2  Esliegtin der Natur der internationalen Schifffahrt, dass Schiffe mdglicherweise nicht haufig
die Hafen ihres Flaggenstaats anlaufen. Es ist daher Ublich, dass solche Flaggenstaaten Besichtiger
in auslandischen Hafen ernennen und anerkannte Stellen (ROs) im Einklang mit den verschiedenen
Ubereinkiinften erméchtigen.

1.3.3  Die folgenden Kontrollverfahren sollen als Ergédnzung zu den nationalen MaBnahmen gese-
hen werden, welche die Verwaltungen der Flaggenstaaten in ihren Landern und im Ausland ergrei-
fen, und einen gemeinsamen und einheitlichen Ansatz fir die Durchfiihrung von Uberpriifungen im
Rahmen der Hafenstaatkontrolle sowie von KontrollmaBnahmen bieten, die infolge der Entdeckung
schwerwiegender Mangel ergriffen werden. Die Verfahren sollen auch dazu dienen, die Verwaltun-
gen der Flaggenstaaten bei der Gewahrleistung der Einhaltung der Ubereinkiinfte, beim Schutz der
Sicherheit der Besatzung, Fahrgaste und Schiffe sowie bei der Sicherstellung der Verhltung der
Meeresverschmutzung zu unterstitzen.

14 Bestimmungen fiir die Hafenstaatkontrolle

Die Regeln 1/19, IX/6.2, XI-1/4 und XI-2/9 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 in ihrer durch SO-
LAS PROT 1988 gednderten Fassung; Artikel 21 von LL 1966 in seiner durch LL PROT 1988 gean-
derten Fassung; Artikel 5 und 6, Regel 11 der Anlage |, Regel 16 Absatz 9 der Anlage I, Regel 9 der
Anlage lll, Regel 14 der Anlage IV, Regel 9 der Anlage V und Regel 10 der Anlage VI von MARPOL;
Artikel X des STCW-Ubereinkommens von 1978; Artikel 12 des Schiffsvermessungs-Ubereinkom-
mens von 1969, Artikel 11 von AFS 2001 und Artikel 9 von BWM 2004 sehen Kontrollverfahren vor,
die von einer Vertragspartei einer einschlagigen Ubereinkunft beziiglich ausléndischer Schiffe, die
ihre Hafen anlaufen, einzuhalten sind. Die Beh6érden von Hafenstaaten sollen diese Bestimmungen
wirksam anwenden, um Mangel zu erkennen, die solche Schiffe méglicherweise aufweisen und
sie zu unternormigen Schiffen machen kdnnen (siehe Abschnitt 3.1), und um sicherzustellen, dass
AbhilfemaBnahmen ergriffen werden.

1.5 Schiffe von Nicht-Vertragsparteien

1.5.1  Artikel | Absatz 3 von SOLAS PROT 1988, Artikel | Absatz 3 von LL PROT 1988, Artikel 5
Absatz 4 von MARPOL, Artikel X Absatz 5 des STCW-Ubereinkommens von 1978, Artikel 3 Absatz 3
von AFS 2001 und Artikel 3 Absatz 3 von BWM 2004 sehen vor, dass Schiffen aus Landern, die nicht
Vertragsparteien der einschléagigen Ubereinkunft sind, keine gilinstigere Behandlung zu gewahren
ist. Alle Vertragsparteien sollen diese Verfahren grundsatzlich auf Schiffe von Nicht-Vertragsparteien
anwenden, um sicherzustellen, dass gleichwertige Besichtigungen und Uberpriifungen durchgefiihrt
werden und ein gleichwertiges Sicherheitsniveau sowie ein gleichwertiger Schutz der Meeresumwelt
gewabhrleistet ist.

1.5.2 Da Schiffe von Nicht-Vertragsparteien keine Zeugnisse nach SOLAS, Load Lines, MARPOL,
AFS oder BWM, soweit jeweils anwendbar, erhalten beziehungsweise die Besatzungsmitglieder
maoglicherweise nicht Uber STCW-Zeugnisse verfligen, soll der Hafenstaat-Besichtiger sich davon
Uberzeugen, dass das Schiff und die Besatzung keine Gefahr fir die Personen an Bord und keine
unangemessene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellen. Liegt flr das Schiff oder die Besat-
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zung eine andere Art von Zeugnis vor, als nach einer Ubereinkunft vorgeschrieben, so kann der
Hafenstaat-Besichtiger die Form und den Inhalt dieser Unterlagen bei der Beurteilung des Schiffes
beriicksichtigen. Der Zustand eines solchen Schiffes, die Bedingungen auf einem solchen Schiff und
der Zustand seiner Ausristung sowie die Zeugnisse der Besatzung und die Normen der Verwaltung
des Flaggenstaats (iber Mindestbesetzung und -bemannung sollen mit den Zielen der Ubereinkiinfte
vereinbar sein; anderenfalls sollen dem Schiff die erforderlichen Auflagen gemacht werden, um ein
vergleichbares MaB an Sicherheit und Meeresumweltschutz zu erreichen.

1.6 Schiffe mit einem Raumgehalt unterhalb des Anwendungsbereichs der jeweiligen
Ubereinkunft

1.6.1 Bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben sollen sich Hafenstaat-Besichtiger nach den von
der Verwaltung des Flaggenstaats beziehungsweise in deren Namen ausgestellten Zeugnissen und
sonstigen Unterlagen richten. In solchen Fallen sollen Hafenstaat-Besichtiger die Uberpriifung in
ihrem Umfang darauf beschranken, zu prifen, ob diese Zeugnisse und Unterlagen eingehalten wer-
den.

1.6.2  Findet eine einschlégige Ubereinkunft auf ein Schiff mit einem Raumgehalt unterhalb des
Anwendungsbereichs der jeweiligen Ubereinkunft keine Anwendung, so soll der Hafenstaat-Be-
sichtiger feststellen, ob das Schiff in Bezug auf Sicherheit und Umwelt annehmbaren Normen ent-
spricht. Bei dieser Feststellung soll der Hafenstaat-Besichtiger Umsté&nde wie die Dauer und Art der
beabsichtigten Reise oder des beabsichtigten Einsatzes, die GréBe und Art des Schiffes, die zur
Verfligung stehende Ausrlstung sowie die Art der Ladung geblhrend berlcksichtigen.

1.7 Begriffsbestimmungen

1.7.1 Massengutschiff: Hafenstaat-Besichtiger sollen die Begriffsbestimmungen in den Regeln
[X/1.6 und XII/1.1 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und EntschlieBung MSC.277(85) beriick-
sichtigen, sich aber fir die Zwecke der Hafenstaatkontrolle bei der Feststellung, ob es sich bei einem
Schiff um ein Massengutschiff handelt, von dem Schiffstyp leiten lassen, der in dem Schiffzeugnis
angegeben ist, und sich bewusst sein, dass ein Schiff, das im Schiffszeugnis nicht als Massengut-
schiff ausgewiesen ist, dennoch bestimmte Massengutladungen nach den Vorgaben der vorstehen-
den Ubereinkiinfte beférdern darf.

1.7.2  Triftige Griinde: Beweise dafir, dass das Schiff, seine Ausrlistung oder seine Besatzung
die Anforderungen der einschlagigen Ubereinkiinfte im Wesentlichen nicht erfiillt oder dass der Ka-
pitdn oder Besatzungsmitglieder nicht mit den wesentlichen Ablaufen an Bord, welche die Schiffs-
sicherheit oder die Verhlitung der Meeresverschmutzung betreffen, vertraut sind. Absatz 2.4 enthalt
Beispiele fur triftige Griinde.

1.7.3  Mangel: Ein Zustand, der nicht den Anforderungen der einschlagigen Ubereinkunft ent-
spricht.

1.7.4 Festhalten: InterventionsmaBnahme des Hafenstaat, die ergriffen wird, wenn der Zustand
des Schiffes oder seiner Besatzung die Anforderungen der einschléagigen Ubereinkiinfte im Wesent-
lichen nicht erflllt, um sicherzustellen, dass das Schiff erst dann abfahrt, wenn es auslaufen kann,
ohne dass dies flr das Schiff selbst oder fir Personen an Bord eine Gefahr beziehungsweise eine
unangemessene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellt; hierbei spielt es keine Rolle, ob die MaB-
nahme Auswirkungen auf die regular vorgesehene Auslaufzeit des Schiffes hat.

1.7.5  Erstmalige Uberpriifung: Ein Besuch auf dem Schiff zur Uberpriifung der Giiltigkeit der
einschlagigen Zeugnisse und anderen Unterlagen sowie des Gesamtzustands des Schiffes, seiner
Ausrlistung und seiner Besatzung (siehe auch Abschnitt 2.2).
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1.7.6 Griindlichere l:lberpr'ufung: Eine Uberprijfung, die durchgefihrt wird, wenn ,triftige Griin-
de” nach der Begriffsbestimmung in Absatz 1.7.2 vorliegen.

1.7.7 Nachstgelegene geeignete Reparaturwerft: Ein Hafen, in dem FolgemaBnahmen ergrif-
fen werden kénnen, der im Festhaltehafen oder diesem am nachsten liegt und zu welchem dem
Schiff unter Berticksichtigung der an Bord befindlichen Ladung die Weiterfahrt gestattet worden ist.

1.7.8  Hafenstaat-Besichtiger: Eine von der zustédndigen Behdrde einer Vertragspartei einer ein-
schlagigen Ubereinkunft ordnungsgemaB zur Durchfiihrung von Uberpriifungen im Rahmen der
Hafenstaatkontrolle ermachtigte Person, die ausschlieBlich dieser Vertragspartei gegeniber verant-
wortlich ist.

1.7.9  Anerkannte Stelle (RO): Eine Organisation, welche die einschldgigen im Code fir an-
erkannte Organisationen (RO-Code) (MSC.349(92) und MEPC.237(65)) festgelegten Bedingungen
erfullt und die von der Flaggenstaatverwaltung nach dem RO-Code zur Erbringung der erforderli-
chen hoheitlichen Dienste und zur Erteilung von Zeugnissen fir Schiffe, die zum Fihren ihrer Flagge
berechtigt sind, Uberpruft und erméchtigt worden ist.

1.7.10 Einstellung eines Betriebs: Formales Verbot, mit einem Schiff wegen eines oder mehrerer
festgestellter Mangel, der fir sich beziehungsweise die zusammengenommen die Fortsetzung des
Betriebs gefahrlich machen, untersagt wird, diesen Betrieb fortzusetzen.

1.7.11 Unternormiges Schiff: Ein Schiff, bei dem der Zustand des Schiffskdrpers, der Maschinen,
der Ausriistung oder die Betriebssicherheit das Anforderungsniveau der in der einschlagigen Uber-
einkunft vorgeschriebenen Normen in wesentlichem MaBe unterschreitet oder dessen Besatzung
nicht mit den Angaben im Schiffsbesatzungszeugnis im Einklang steht.

1.7.12 Giiltige Zeugnisse: Ein Zeugnis, das unmittelbar von einer Vertragspartei einer einschla-
gigen Ubereinkunft oder von einer in inrem Namen handelnden anerkannten Stelle elektronisch
oder auf Papier ausgestellt worden ist und das Datumsangaben enthélt, die zutreffend sind und
nach denen es gliltig ist, das die Bestimmungen der einschlagigen Ubereinkuntft erfiillt und mit den
Schiffsdaten, seiner Besatzung und seiner Ausristung im Einklang steht.

1.8 Berufsprofil von Hafenstaat-Besichtigern

1.8.1 Die Hafenstaatkontrolle soll nur von qualifizierten Hafenstaat-Besichtigern durchgefihrt
werden, die Uber die Befédhigung und Ausbildung nach Abschnitt 1.9 verfligen.

1.8.2  Verflgt der Hafenstaat-Besichtiger nicht Gber das vorgeschriebene berufliche Fachwissen,
so kann der Hafenstaat-Besichtiger sich von jeder Person unterstiitzen lassen, die Uber das erfor-
derliche Fachwissen verfigt, soweit dies flr den Hafenstaat annehmbar ist.

1.8.3 Hafenstaat-Besichtiger und Personen, die diese unterstitzen, sollen unter keinerlei wirt-
schaftlichem, finanziellem oder anderweitigem Druck stehen und sollen kein wirtschaftliches Inter-
esse am Uberpriifungshafen, an den zu tberpriifenden Schiffen, an Schiffsreparatureinrichtungen
oder moglichen Unterstitzungsdiensten in dem Hafen oder anderenorts haben, noch sollen Hafen-
staat-Besichtiger bei anerkannten Stellen oder Klassifikationsgesellschaften angestellt oder in deren
Namen tétig sein.

1.8.4  Ein Hafenstaat-Besichtiger soll einen vom Hafenstaat ausgestellten Ausweises mit sich
fihren, aus dem hervorgeht, dass er zur Durchfiihrung der Kontrolle ermé&chtigt ist.
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1.9 Anforderungen an die Befahigung und Ausbildung von Hafenstaat-Besichtigern

1.9.1 Der Hafenstaat-Besichtiger soll erfahren sein und lber eine Beféhigung als Flaggenstaat-
Besichtiger verfiuigen.

1.9.2  Der Hafenstaat-Besichtiger soll in der Lage sein, mit den Besatzungsmitgliedern in Schlis-
selstellungen auf Englisch zu kommunizieren.

1.9.83 Hafenstaat-Besichtiger sollen ausgebildet werden, um ihnen das erforderliche Wissen Uber
die Vorschriften der Ubereinkiinfte zu vermitteln, die fir die Durchfuihrung der Hafenstaatkontrolle
einschlégig sind; hierbei sollen die aktuellsten IMO-Modell-Lehrgénge flur die Hafenstaatkontrolle
Berucksichtigung finden.

1.9.4  Bei der Festlegung der Anforderungen an die Befédhigung und Ausbildung von Hafenstaat-
Besichtigern soll die Verwaltung beriicksichtigen, welche der international geschlossenen Uberein-
kinfte fir die Kontrolle durch den Hafenstaat jeweils einschlagig sind und welche verschiedenen
Schiffstypen in ihre Hafen einlaufen kénnen.

1.9.5 Hafenstaat-Besichtiger, die Uberpriifungen der Einhaltung betrieblicher Anforderungen
durchfihren, sollen im Besitz einer Befahigung als Kapitédn oder Leiter der Maschinenanlage sein
und Uber angemessene Erfahrungen auf See oder Uber von einer von der Verwaltung anerkannten
Ausbildungseinrichtung zuerkannte Befahigungen in einem Bereich mit Seeverkehrsbezug sowie
Uber eine spezialisierte Ausbildung verfligen, damit ausreichende Fachkenntnisse und Fertigkeiten
gewahrleistet sind, oder sie sollen Bedienstete der Verwaltung mit einem gleichwertigen Erfahrungs-
und Ausbildungsniveau sein, um Uberpriifungen der einschlégigen betrieblichen Anforderungen
durchzufuhren.

1.9.6  Essollen regelmaBig Seminare fiir Hafenstaat-Besichtiger stattfinden, um diese hinsichtlich
der Ubereinkiinfte, die mit der Hafenstaatkontrolle im Zusammenhang stehen, auf den neuesten
Wissensstand zu bringen.

Kapitel 2 - Uberpriifungen durch den Hafenstaat
2.1 Allgemeines

2.1.1 Nach den einschlagigen Ubereinkiinften kénnen die Vertragsparteien in ihren Hafen von
Hafenstaat-Besichtigern Uberprifungen auslandischer Schiffe durchflhren lassen.

2.1.2  Solche Uberpriifungen kénnen aus folgenden Anldssen durchgefiihrt werden:
A auf Initiative der Vertragspartei;

2 auf Ersuchen einer anderen Vertragspartei oder auf Grundlage von Informationen,
die diese Uber ein Schiff vorgelegt hat;

3 auf Grundlage von Informationen, die ein Besatzungsmitglied, ein Berufsverband,
eine Vereinigung, eine Gewerkschaft oder eine andere Einzelperson mit Interesse an
der Sicherheit des Schiffes, seiner Besatzung und Fahrgéste oder am Schutz der
Meeresumwelt Uber ein Schiff vorgelegt hat.

2.1.3  Wahrend Vertragsparteien Besichtigungen und Uberpriifungen von Schiffen, die berechtigt
sind, ihre Flagge zu filhren, entweder zu diesem Zweck ernannten Uberpriifern oder anerkannten
Stellen Ubertragen kdnnen, sollen sie sich bewusst sein, dass auslandische Schiffe nach den ein-
schlagigen Ubereinkiinften nur der Hafenstaatkontrolle, zu welcher das Anbordgehen, die Uber-
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prifung, die Anordnung von AbhilfemaBnahmen und ein mdgliches Festhalten z&hlen, durch vom
Hafenstaat ordnungsgemaB erméchtigte Besichtiger unterliegen. Die Ermé&chtigung von Hafenstaat-
Besichtigern kann in einer allgemeinen Ubertragung von Befugnissen bestehen oder fiir konkrete
Einzelfélle erfolgen.

2.1.4  Es sind alle méglichen Anstrengungen zu unternehmen, um ein unangemessenes Fest-
oder Aufhalten eines Schiffes zu verhindern. Wird ein Schiff in unangemessener Weise fest- oder
aufgehalten, so soll es Anspruch auf Schadenersatz haben.

2.2 Erstmalige Uberpriifungen

2.2.1 Im Rahmen der Durchfiihrung von Kontrollen nach den einschlégigen Ubereinkiinften, die
beispielsweise auf einem Hafenstaat vorgelegte Informationen tiber ein Schiff zurlickgehen kénnen,
kann ein Hafenstaat-Besichtiger sich zu einem Schiff begeben und sich vor dem Anbordgehen
anhand seines Erscheinungsbildes im Wasser einen Eindruck von seinem Unterhaltungszustand
verschaffen, beispielsweise auf der Grundlage von Faktoren wie dem Zustand seines Anstrichs,
Korrosion oder LochfraB oder nicht reparierten Schaden.

2.2.2  Der Hafenstaat-Besichtiger soll so friih wie méglich den Schiffstyp, das Baujahr und die
GroBe es Schiffes ermitteln, um zu bestimmen, welche Vorschriften der Ubereinkiinfte anwendbar
sind.

2.2.3 Nach dem Anbordgehen und der Vorstellung beim Kapitdn oder beim verantwortlichen
Schiffsoffizier soll der Hafenstaat-Besichtiger die einschlagigen Schiffszeugnisse und die anderwei-
tigen von den einschlégigen Ubereinkiinften vorgeschriebenen Unterlagen priifen, die in Anhang 12
Teil A aufgeflihrt sind. Hafenstaat-Besichtiger sollen dabei Folgendes beachten:

A Zeugnisse kdnnen in Papierform oder in elektronischer Form vorliegen;
2 werden auf dem Schiff elektronische Zeugnisse mitgefihrt, so
A sollen die Zeugnisse und die Website, Uber die auf sie zugegriffen wird, mit

den Richtlinien fur die Nutzung elektronischer Zeugnisse (FAL.5/Circ.39/
Rev.2 und Corr.1) im Einklang stehen;

2 soll auf dem Schiff eine spezifische Uberpriifungsanleitung verfiigbar sein;

3 erflllt das Betrachten solcher Zeugnisse an einem Computer die Anforde-
rung, dass das Zeugnis sich ,,an Bord“ befinden soll;

3 bei der Prifung des Internationalen Schiffsmessbriefs soll sich der Hafenstaat-Be-
sichtiger von Anhang 10 leiten lassen;

4 bei der Priifung von Zeugnissen oder anderweitigen schriftlichen Qualifikationsbe-
scheinigungen von Seeleuten nach dem STCW-Ubereinkommen von 1978 soll sich
der Hafenstaat-Besichtiger von Anhang 11 leiten lassen; die Liste der von dem
STCW-Ubereinkommen von 1978 vorgeschriebenen Zeugnisse oder anderweitigen
schriftlichen Qualifikationsbescheinigungen ist auch in Tabelle B-1/2 des STCW-
Codes aufgefihrt.

2.2.4  Nach Prufung der Zeugnisse und anderweitigen Unterlagen soll der Hafenstaat-Besichtiger
den Gesamtzustand des Schiffes, einschlieBlich seiner Ausriistung, seiner Kommandobrlicke, seiner
Back, seiner Laderdume/-bereiche, seines Maschinenraums und seiner Einrichtungen fir das Ver-
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setzen von Lotsen, untersuchen und Uberprifen, ob etwaig ausstehende Méngel aus der vorherigen
Hafenstaatkontrolle beseitigt worden sind.

2.2.5 Sind die von den einschlagigen Ubereinkiinften vorgeschriebenen Zeugnisse giiltig und
bestétigen der allgemeine Eindruck und die visuellen Wahrnehmungen an Bord des Hafenstaat-Be-
sichtigers, dass sich das Schiff in einem guten Unterhaltungszustand befindet, soll der Hafenstaat-
Besichtiger die Uberpriifung grundsétzlich auf gemeldete oder festgestellte Méngel beschrinken,
soweit solche vorliegen.

2.2.6  Im Rahmen der Durchfiihrung von Kontrollen nach Kapitel IX des SOLAS-Ubereinkommens
von 1974 im Zusammenhang mit dem Internationalen Code fiir MaBnahmen zur Organisation eines
sicheren Schiffsbetriebs (ISM-Code) soll der Hafenstaat-Besichtiger die Leitlinien in Anhang 8 ver-
wenden.

2.2.7  Ergeben sich fur den Hafenstaat-Besichtiger allerdings aufgrund seiner allgemeinen Ein-
dricke oder Beobachtungen an Bord triftige Griinde fiir die Annahme, dass das Schiff, seine Aus-
ristung oder seine Besatzung die Anforderungen unter Berlicksichtigung des Absatzes 1.2.6 im
Wesentlichen nicht erflillt, so soll der Hafenstaat-Besichtiger unter Berticksichtigung der Abschnitte
2.4 und 2.5 eine genauere Uberpriifung durchfiinren. Der Hafenstaat-Besichtiger soll sich diesen
Eindruck unter Zuhilfenahme der Leitlinien in den einschlagigen Anhangen verschaffen.

23 Allgemeine Verfahrensileitlinien fiir Hafenstaat-Besichtiger

2.3.1 Der Hafenstaat-Besichtiger soll den in Anhang 1 enthaltenen Verhaltenskodex flr Hafen-
staat-Besichtiger (MSC-MEPC-Rundschreiben MSC-MEPC.4/Circ.2) beachten, seine Aufgaben auf
Grundlage seines fachlichen Urteilsverm&gens erfiillen und erwagen, weitere Personen zu Rate zu
ziehen, soweit er dies als zweckméaBig erachtet.

2.3.2 Beim Anbordgehen soll der Hafenstaat-Besichtiger dem Kapitan oder dem Vertreter des
Eigners des Schiffes auf Aufforderung seinen Ausweis als Hafenstaat-Besichtiger vorzeigen. Dieser
Ausweis soll als Nachweis daflr anerkannt werden, dass der betreffende Hafenstaat-Besichtiger
durch die Verwaltung ordnungsgemaB zur Durchfiihrung von Uberpriifungen im Rahmen der Hafen-
staatkontrolle erméachtigt ist.

2.3.3  Hat der Hafenstaat-Besichtiger triftige Griinde fiir die Durchfiihrung einer genaueren Uber-
prifung, soll der Kapitén Uber diese Griinden unverziiglich unterrichtet und davon in Kenntnis ge-
setzt werden, dass er, wenn er es winscht, mit der Verwaltung oder gegebenenfalls mit der aner-
kannten Stelle, die fir die Erteilung des Zeugnisses verantwortlich war, in Kontakt treten und ihre
Anwesenheit an Bord erbitten kann.

2.3.4  Wird eine Uberpriifung aufgrund einer Meldung oder Beschwerde, insbesondere eines Be-
satzungsmitglieds, eingeleitet, so soll die Informationsquelle nicht offengelegt werden.

2.3.5 Bei der Durchfihrung der Kontrolle sind alle méglichen Anstrengungen zu unternehmen,
um ein unangemessenes Fest- oder Aufhalten eines Schiffes zu verhindern. Es soll bedacht werden,
dass der Hauptzweck der Hafenstaatkontrolle darin besteht, das Auslaufen eines unternormigen
Schiffes zu verhindern. Der Hafenstaat-Besichtiger soll auf Grundlage seines fachlichen Urteilsver-
maogens unter Berlcksichtigung der besonderen Umstande der beabsichtigten Reise entscheiden,
ob er ein Schiff bis zur Beseitigung der Mangel festhalt oder ihm gestattet, mit bestimmten Méngeln
auszulaufen.

2.3.6  Es soll bedacht werden, dass jedes AusriUstungsteil ausfallen kann und dass Ersatz oder
Ersatzteile moglicherweise nicht unmittelbar verfligbar sind. In solchen Féllen soll das Schiff nicht
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in unangemessener Weise aufgehalten werden, wenn nach Auffassung des Hafenstaat-Besichtigers
sichere alternative Vorkehrungen getroffen worden sind.

2.3.7 Ergeben sich die Festhaltegriinde aus einem Unfallschaden, den das Schiff erlitten hat, so
soll unter folgenden Voraussetzungen kein Festhalten angeordnet werden:

A die Vorschriften der Ubereinkunft hinsichtlich der Benachrichtigung der Flaggen-
staatverwaltung, des ernannten Besichtigers oder der anerkannten Stelle, die be-
ziehungsweise der fUr die Ausstellung des einschldgigen Zeugnisses zustandig ist,
sind ordnungsgemas erflllt worden;

2 vor dem Einlaufen in einen Hafen hat der Kapitdn oder das Unternehmen der Hafen-
staatbehérde Einzelheiten Gber die Unfallumstédnde und den eingetretenen Schaden
sowie Angaben Uber die erforderliche Benachrichtigung der Flaggenstaatverwaltung
Ubermittelt;

3 von Seiten des Schiffes werden bereits angemessene AbhilfemaBnahmen entspre-
chend den Anforderungen der Hafenstaatbehdrde durchgefihrt;

4 die Hafenstaatbehdrde hat nach Benachrichtigung Uber den Abschluss der Abhil-
femaBnahmen sichergestellt, dass die Mangel, die eindeutig eine Gefahr fir die
Sicherheit, Gesundheit oder Umwelt dargestellt haben, beseitigt worden sind.

2.3.8 Da das Festhalten eines Schiffes eine ernste Angelegenheit ist, die viele Probleme mit
sich bringt, kann es im besten Interesse des Hafenstaat-Besichtiger sein, mit den anderen inter-
essierten Parteien (siehe Absatz 4.1.3) zusammenzuarbeiten. Beispielsweise kann der Hafenstaat-
Besichtiger die Vertreter des Eigners auffordern, Vorschlége daflr zu unterbreiten, wie der Situation
abgeholfen werden kann. Der Hafenstaat-Besichtiger soll auch in Betracht ziehen, mit dem Vertreter
der Flaggenstaatverwaltung oder der fur die Ausstellung der einschlagigen Zeugnisse zustandigen
anerkannten Stelle zusammenzuarbeiten und diese hinsichtlich ihres Einverstdndnisses mit den
Vorschlagen des Eigners und ihrerseits mdglicherweise bestehenden zusatzlichen Anforderungen
zu Rate zu ziehen. Die Einbeziehung weiterer Parteien kdnnte, ohne den Ermessensspielraum des
Hafenstaat-Besichtigers in irgendeiner Weise einzuschranken, zu einem sichereren Schiff fihren,
nachgelagerte Diskussionen Uber die Umstande des Festhaltens verhindern und sich fur den Fall
eines Rechtsstreits Uber ein ,unangemessenes Aufhalten® als vorteilhaft erweisen.

2.3.9  Kénnen Méangel nicht in dem Hafen beseitigt werden, in dem die Uberpriifung stattgefunden
hat, so kann der Hafenstaat-Besichtiger dem Schiff, vorbehaltlich der Erfullung etwaig festgelegter
angemessener Auflagen, die Weiterfahrt zu einem anderen Hafen gestatten. In diesem Fall soll der
Hafenstaat-Besichtiger sicherstellen, dass die zustandige Behérde des nachsten Anlaufhafens und
der Flaggenstaat unterrichtet werden.

2.3.10 Berichte an den Flaggenstaat Gber das Festhalten von Schiffen sollen hinreichend detail-
liert sein, um eine Beurteilung der Schwere der Mangel, die zu dem Festhalten gefihrt haben, zu
ermdglichen.

2.3.11 Das Unternehmen beziehungsweise sein Vertreter haben das Recht, gegen ein von der
Behdrde eines Hafenstaats angeordnetes Festhalten eines Schiffes Widerspruch einzulegen. Der Wi-
derspruch soll nicht dazu fihren, dass das Festhalten ausgesetzt wird. Der Hafenstaat-Besichtiger
soll den Kapitén des Schiffes geblhrend Uber das Widerspruchsrecht belehren.

2.3.12 Um eine einheitliche Durchsetzung der im Rahmen der Hafenstaatkontrolle geltenden An-
forderungen sicherzustellen, sollen Hafenstaat-Besichtiger bei der Durchfiihrung von Uberpriifungen
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im Rahmen der Hafenstaatkontrolle stets einen Auszug des Abschnitts 2.3 (Allgemeine Verfahrens-
leitlinien fUr Hafenstaat-Besichtiger) zum Nachschlagen bereithalten.

2.3.13 Hafenstaat-Besichtiger sollen auBerdem mit den in den Anh&ngen zu diesen Verfahren
aufgeflihrten ausfuhrlichen Leitlinien vertraut sein.

24 Triftige Griinde

2.4.1 Uberpriift ein Hafenstaat-Besichtiger ein auslédndisches Schiff, das (iber ein Zeugnis nach
einer Ubereinkunft verfligen muss und das sich in einem Hafen oder an einem Offshore-Umschlag-
platz im Hoheitsbereich des Hafenstaats befindet, so soll sich eine derartige Uberpriifung darauf
beschréanken, festzustellen, ob sich gliltige Zeugnisse und anderweitige einschlagige Unterlagen
an Bord befinden sowie darauf, dass sich der Hafenstaat-Besichtiger einen Eindruck vom Gesamt-
zustand des Schiffes, seiner Ausriistung und seiner Besatzung verschafft, es sei denn, es liegen
Ltriftige Grinde" daflir vor, anzunehmen, dass der Zustand des Schiffes oder seiner Ausriistung den
Angaben in den Zeugnissen im Wesentlichen nicht entspricht.

2.4.2  Zu den ,triftigen Griinden® furr die Durchfiihrung einer griindlicheren Uberpriifung zéhlen,
ohne darauf beschrankt zu sein:

A das Fehlen wesentlicher Ausriistung oder Vorkehrungen, die durch die Ubereinkiin-
te vorgeschrieben sind, wobei Absatz 1.2.6 zu bericksichtigen ist;

2 aus der Durchsicht der Schiffszeugnisse ergibt sich ein konkreter Hinweis darauf,
dass ein oder mehrere Zeugnisse unglltig sind;

3 es liegen Beweise dafir vor, dass Zeugnisse und anderweitige Unterlagen, die durch
die einschlagigen Ubereinkiinfte vorgeschrieben und in Teil A des Anhangs 12 auf-
gefluhrt sind, nicht an Bord sind, unvollstandig sind, nicht gefiihrt werden oder nicht
korrekt gefuhrt werden;

4 aus den allgemeinen Eindriicken des Hafenstaat-Besichtigers und seinen Beobach-
tungen ergibt sich ein konkreter Hinweis darauf, dass schwerwiegende Schaden
oder Mangel an der AuBenhaut des Schiffes oder an den schiffbaulichen Verbanden
vorliegen, die eine Gefahr firr die Festigkeit der Schiffsverbé&nde oder fiir die Was-
serdichtigkeit oder Wetterfestigkeit des Schiffes darstellen kénnen;

5 aus den allgemeinen Eindrlcken des Hafenstaat-Besichtigers und seinen Beobach-
tungen ergibt sich ein konkreter Hinweis darauf, dass bei der Sicherheit-, Verschmut-
zungsverhitung- oder Navigationsausristung schwerwiegende Mangel bestehen;

.6 es liegen Informationen dartiber oder Beweise daflrr vor, dass der Kapitdn oder die
Besatzung mit wesentlichen Abldufen an Bord, welche die Schiffssicherheit oder die
Verhitung der Meeresverschmutzung betreffen, nicht vertraut ist oder dass diese
nicht durchgefiihrt worden sind;

7 es liegen Anhaltspunkte daflir vor, dass Besatzungsmitglieder in Schlisselstellungen
mdglicherweise nicht in der Lage sind, miteinander oder mit anderen Personen an
Bord zu kommunizieren;

.8 irrtimliche Aussendung von Notsignalen, ohne dass diese anschlieBend unter An-
wendung der ordnungsgemaBen Verfahren rlickgéngig gemacht wurden;

9 es geht ein Bericht oder eine Beschwerde ein, der beziehungsweise die Informatio-
nen darlber enthalt, dass das Schiff unternormig zu sein scheint.
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2.5 Griindlichere Uberpriifungen

2.5.1  Werden auf dem Schiff keine gultigen Zeugnisse mitgeflihrt oder ergeben sich fur den
Hafenstaat-Besichtiger aufgrund seiner allgemeinen Eindriicke oder Beobachtungen an Bord triftige
Griinde, anzunehmen, dass der Zustand des Schiffes oder seiner Ausriistung den Angaben in den
Zeugnissen im Wesentlichen nicht entspricht oder dass der Kapitdn oder die Besatzung nicht mit
den wesentlichen Abl&ufen an Bord vertraut ist, so soll eine griindlichere Uberpriifung nach MaBga-
be der Beschreibung in diesem Kapitel unter Verwendung der einschlagigen Anhange durchgeftihrt
werden.

2.5.2  Wahrend der Durchfilhrung einer griindlicheren Uberpriifung kénnen die in Teil B des An-
hangs 12 genannten Unterlagen hilfreich sein.

2.5.3 Es ist nicht vorgesehen, dass die gesamte Ausrlstung und alle Verfahren, die in diesem
Kapitel aufgefiihrt sind, in einer einzigen Uberpriifung im Rahmen der Hafenstaatkontrolle gepriift
werden, es sein denn, der Zustand des Schiffes oder der Grad der Vertrautheit des Kapitdns oder
der Besatzung mit elementaren Abldufen an Bord erfordert solch eine griindliche Uberpriifung.
Zudem sind diese Verfahren nicht dazu gedacht, einem Schiff, das zum FUhren der Flagge einer
anderen Vertragspartei des STCW-Ubereinkommens von 1978 berechtigt ist, das Programm fiir die
Erteilung von Zeugnissen flr Seeleute des Hafenstaats aufzuerlegen oder ausléndischen Schiffen
Kontrollverfahren aufzuerlegen, die Uber diejenigen hinausgehen, die den Schiffen des Hafenstaats
auferlegt werden.

Kapitel 3 - VerstoBe und Festhalten
3.1 Erkennen eines unternormigen Schiffes

3.1.1 Im Allgemeinen wird ein Schiff als unternormig angesehen, wenn der Zustand seines
Schiffskdrpers, seiner Maschinen, seiner Ausriistung oder seine Betriebssicherheit und der Schutz
der Meeresumwelt das Anforderungsniveau der in den einschléagigen Ubereinkiinften vorgeschrie-
benen Normen in wesentlichem MaBe unterschreiten oder die Besatzung nicht mit den Angaben im
Schiffsbesatzungszeugnis im Einklang steht und dies unter anderem auf Folgendes zurlickgeht:

A das Fehlen wesentlicher Ausriistung oder Vorkehrungen, die durch die Ubereinkiinf-
te vorgeschrieben sind, wobei Absatz 1.2.6 zu bertcksichtigen ist;

2 Ausriuistung oder Vorkehrungen, welche die einschlagigen Vorgaben der Uberein-
klnfte nicht erflillen, wobei Absatz 1.2.6 zu berlcksichtigen ist;

3 erhebliche Schaden am Schiff oder an seiner Ausristung;

4 unzureichende betriebliche Fahigkeiten oder mangelnde Vertrautheit mit betriebli-
chen Ablaufen auf Seiten der Besatzung;

5 die Besatzungsstarke ist oder die Zeugnisse der Seeleute sind unzureichend.

3.1.2  Wirden diese offenkundigen Faktoren zusammengenommen oder einzeln eine Gefahr fir
das Schiff oder Personen an Bord oder eine unangemessene Gefédhrdung der Meeresumwelt darstel-
len, wenn dem Schiff das Auslaufen gestattet wirde, soll dieses als unternormiges Schiff angesehen
werden. Der Hafenstaat-Besichtiger soll auch die Leitlinien in Anhang 2 berlcksichtigen.
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3.2 Vorlage von Informationen liber Méangel

3.2.1 Informationen darlber, dass ein Schiff unternormig zu sein scheint, kdnnten den zusténdi-
gen Behoérden des Hafenstaats (siehe Abschnitt 3.3) von einem Besatzungsmitglied, einem Berufs-
verband, einer Vereinigung, einer Gewerkschaft oder jeder anderen Einzelperson mit Interesse an der
Sicherheit des Schiffes, seiner Besatzung und seiner Fahrgaste oder am Schutz der Meeresumwelt
vorgelegt werden.

3.2.2 Diese Informationen sollen schriftlich vorgelegt werden, um eine ordnungsgemaBe Doku-
mentation des Falles und der behaupteten Méngel zu ermdglichen. Werden die Informationen miind-
lich Gbermittelt, so soll fir die Zwecke der Hafenstaataufzeichnungen vorgeschrieben sein, dass ein
schriftlicher Bericht zu den Akten genommen wird, in dem die Person oder Stelle angegeben ist,
von der die Informationen stammen. Der mit dem Fall betraute Hafenstaat-Besichtiger kann diese
Informationen erfassen und sie als Teil seines Berichts vorlegen, wenn der Urheber hierzu nicht in
der Lage ist.

3.2.3 Informationen, die zu einer Untersuchung fuhren kdénnen, sollen so friih wie méglich vor-
gelegt werden, damit die Behdérden genligend Zeit haben, um die notwendigen MaBnahmen zu
ergreifen.

38.2.4  Jede Vertragspartei der einschlagigen Ubereinkunft soll festlegen, welche Behdrden Infor-
mationen Uber unternormige Schiffe erhalten und MaBnahmen einleiten sollen. Es sollen MaBnahmen
ergriffen werden, die sicherstellen, dass Informationen, die der falschen Stelle vorgelegt wurden,
von dieser umgehend an die zustandige Behdrde weitergegeben werden, damit diese MaBnahmen
ergreifen kann.

3.3 MaBnahmen des Hafenstaats fiir den Umgang mit mutmaBlich unternormigen
Schiffen

3.3.1 Erhalten Behérden Informationen UGber ein mutmaBlich unternormiges Schiff oder behaup-
tete Verschmutzungsrisiken sollen die Behérden den Sachverhalt umgehend untersuchen und die
nach den gegebenen Umstanden erforderlichen MaBnahmen gemanB den vorstehenden Abschnitten
ergreifen.

3.3.2 Behorden, die Informationen lber ein unternormiges Schiff erhalten, welche zu einem Fest-
halten flihren kdnnten, sollen unverziiglich alle maritimen, konsularischen und/oder diplomatischen
Vertreter des Flaggenstaats im Umfeld des Schiffes benachrichtigen und diese auffordern, Untersu-
chungen einzuleiten oder sich an diesen zu beteiligen. Ebenso soll gegebenenfalls die anerkannte
Stelle, die im Namen des Flaggenstaats die einschlagigen Zeugnisse ausgestellt hat, benachrichtigt
werden. Diese Bestimmungen entbinden die Behdrden eines Hafenstaats, der Vertragspartei einer
einschlagigen Ubereinkunft ist, jedoch nicht von ihrer Verantwortung, geeignete MaBnahmen im
Rahmen ihrer Befugnisse nach den einschlagigen Ubereinkiinften zu ergreifen.

3.3.3 Ist der Hafenstaat, der die Informationen erhalten hat, nicht in der Lage, MaBnahmen zu
ergreifen, da nicht gentigend Zeit zur Verfligung steht oder kein Hafenstaat-Besichtiger bereitgestellt
werden kann, bevor das Schiff auslduft, sollen die Informationen gegebenenfalls an die Behdrden
des Landes, in dem sich der nachste Anlaufhafen befindet, an den Flaggenstaat und auch an die
anerkannte Stelle in diesem Hafen weitergegeben werden.

3.4 Verantwortung des Hafenstaats fiir die Ergreifung von AbhilfemaBnahmen
Kommt der Hafenstaat-Besichtiger zu dem Schluss, dass das Schiff als unternormig entsprechend

den Festlegungen in Abschnitt 3.1 und Anhang 2 anzusehen ist, soll der Hafenstaat unverziglich
sicherstellen, dass AbhilfemaBnahmen ergriffen werden, um die Sicherheit des Schiffes sowie sei-
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ner Fahrgéste und/oder Besatzung zu gewahrleisten und um jede Gefahr fur die Meeresumwelt zu
beseitigen, bevor er dem Schiff das Auslaufen gestattet.

3.5 Leitlinien fiir das Festhalten von Schiffen

Obgleich es nicht moglich ist, ein Schiff alleine unter Verweis auf eine Liste mit einschlagigen Man-
geln als unternormig einzustufen, bietet Anhang 2 Leitlinien fir das Festhalten von Schiffen.

3.6 Aussetzung der Uberpriifung

3.6.1 Unter auBergewdhnlichen Umstanden kann die Behérde in Féllen, in denen als Ergebnis ei-
ner griindlicheren Uberpriifung festgestellt wird, dass der Gesamtzustand eines Schiffes und seiner
Ausrlistung, auch unter Berlcksichtigung der Besatzungsverhéaltnisse, offensichtlich unternormig
ist, eine Uberpriifung aussetzen.

3.6.2  Bevor eine Uberpriifung ausgesetzt wird, soll der Hafenstaat-Besichtiger in den entspre-
chenden in Anhang 2 genannten Bereichen Mangel erfasst haben, die ein Festhalten des Schiffes
rechtfertigen.

3.6.3  Die Uberpriifung kann so lange ausgesetzt werden, bis die Verantwortlichen die erforder-
lichen MaBn_ghmen getroffen haben, um sicherzustellen, dass das Schiff den Vorschriften der ein-
schlagigen Ubereinklinfte entspricht.

3.6.4 In Fallen, in denen ein Schiff festgehalten wird und eine Uberpriifung ausgesetzt wird, soll
die Behorde des Hafenstaats die betroffenen Parteien unverzliglich benachrichtigen. Die Benach-
richtigung soll Informationen (iber das Festhalten umfassen sowie die Angabe, dass die Uberpriifung
so lange ausgesetzt wird, bis diese Behérde davon unterrichtet worden ist, dass das Schiff allen
einschlagigen Vorschriften entspricht.

3.7 Verfahren fiir die Méangelbeseitigung und die Aufhebung der Festhalteanordnung
3.7.1  Jede Behdrde bemuht sich, die Beseitigung aller festgestellten Mangel zu gewahrleisten.

3.7.2  Bei Mangeln, die eindeutig eine Gefahr fur die Sicherheit oder die Umwelt darstellen, soll
der Hafenstaat-Besichtiger — mit Ausnahme der Falle nach Absatz 3.7.3 - sicherstellen, dass die
Gefahr beseitigt wird, bevor dem Schiff gestattet wird, auszulaufen. Zu diesem Zweck sollen ge-
eignete MaBnahmen getroffen werden, zu denen auch das Festhalten oder ein férmliches Verbot
gegenuber dem Schiff gehdren kann, einen Betriebsvorgang fortzusetzen, weil Mangel festgestellt
worden sind, die einzeln oder zusammengenommen die Fortsetzung dieses Betriebsvorgangs zu
einer Gefahr machen wurden.

3.7.3 Kénnen Mangel im Sinne des Absatzes 3.7.2, die zu einem Festhalten gefiihrt haben, nicht
in dem Hafen beseitigt werden, in dem die Uberpriifung stattgefunden hat, so kann die Behérde des
Hafenstaats dem Schiff nach Wahl des Kapitans und mit dem Einverstandnis dieser Behérde dem
Schiff die Weiterfahrt zur ndchstgelegenen geeigneten Reparaturwerft gestatten, soweit die zwi-
schen der Behdrde des Hafenstaats und dem Flaggenstaat vereinbarten Bedingungen eingehalten
werden. Solche Bedingungen sollen sicherstellen, dass das Schiff nicht auslauft, bis es weiterfahren
kann, ohne dass dies eine Gefahr fir die Sicherheit der Fahrgéste oder der Besatzung oder flir ande-
re Schiffe oder eine unangemessene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellt. Solche Bedingungen
kénnen eine Bestatigung des Flaggenstaats darliber umfassen, dass auf dem betroffenen Schiff Ab-
hilfemaBnahmen ergriffen worden sind. Unter solchen Umsténden soll die Behdrde des Hafenstaats
die Behdrde des nachsten Anlaufhafens des Schiffes, die in Absatz 4.1.4 genannten Parteien und
gegebenenfalls andere Behdrden benachrichtigen. Die Benachrichtigung von Behdrden soll nach
dem Muster in Anhang 14 erfolgen. Die Behdrde, die eine solche Benachrichtigung erhélt, soll die
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benachrichtigende Behérde Uber ergriffene MaBnahmen unterrichten und kann dazu das Muster in
Anhang 15 verwenden.

3.7.4  Unter der Bedingung, dass alle denkbaren Bemiihungen zur Beseitigung sémtlicher anderer
Mangel, abgesehen von solchen nach den Abséatzen 3.7.2 und 3.7.3, unternommen worden sind,
kann dem Schiff gestattet werden, zu einem Hafen weiterzufahren, wo die Beseitigung der letztge-
nannten Mangel mdglich ist.

3.7.5 Lauft ein Schiff nach Absatz 3.7.3 aus, ohne die Bedingungen zu erflllen, denen die Behor-
de des Hafens, in dem die UberprUfung stattgefunden hat, zugestimmt hat, soll diese Hafenstaat-
behdrde unverziiglich den nachsten Hafen, soweit dieser bekannt ist, den Flaggenstaat und alle
anderen Behdrden unterrichten, bei denen sie dies flr angemessen hélt.

3.7.6 Lauft ein Schiff nach Absatz 3.7.3 den benannten Reparaturhafen nicht an, soll die Hafen-
staatbehdrde des Reparaturhafens unverziiglich den Flaggenstaat sowie den Hafenstaat unterrich-
ten, der das Festhalten angeordnet hat, die dann angemessene MaBnahmen ergreifen kénnen, sowie
alle anderen Behdrden benachrichtigen, bei denen sie dies fir angemessen halt.

Kapitel 4 — Meldevorschriften
4.1 Meldung durch den Hafenstaat

411 Die Behorden von Hafenstaaten sollen sicherstellen, dass der Kapitdn des Schiffes nach
Abschluss der Uberpriifung ein Dokument erhélt, das die Ergebnisse der Uberpriifung, Angaben zu
etwaigen MaBnahmen des Hafenstaat-Besichtigers und eine Liste der durch den Kapitan und/oder
das Unternehmen zu ergreifenden AbhilfemaBnahmen enthalt. Solche Berichte sollen das in Anhang
13 dargestellte Format haben.

41.2  \Verweigert eine Vertragspartei im Zuge der Auslibung der Hafenstaatkontrolle einem aus-
landischen Schiff das Anlaufen von Hafen oder Offshore-Umschlagplatzen in ihrem Hoheitsbereich,
so soll sie, unabhéngig davon, ob dies aufgrund von Informationen Uber ein unternormiges Schiff
geschieht oder nicht, dem Kapitdn und dem Flaggenstaat unverzlglich ihre Grinde flr die Verwei-
gerung des Anlaufens mitteilen.

4.1.3 Im Fall eines Festhaltens soll sobald wie méglich zumindest eine erste Mitteilung an die
Verwaltung des Flaggenstaats Ubermittelt werden (siehe Absatze 2.3.8 und 3.3.2). Erfolgt eine sol-
che Mitteilung in mindlicher Form, soll sie anschlieBend schriftlich bestétigt werden. Die Mitteilung
soll mindestens den genauen Schiffsnamen, die IMO-Nummer, Abschriften der Formblatter A und
B nach Anhang 13, den Zeitpunkt, zu dem das Festhalten erfolgte, sowie Abschriften einer etwai-
gen Festhalteanordnung umfassen. Ebenso sollen gegebenenfalls die anerkannten Stellen, die im
Namen des Flaggenstaats die einschlagigen Zeugnisse ausgestellt haben, benachrichtigt werden.
Die genannten Parteien sollen auch Uber die Aufhebung der Festhalteanordnung schriftlich benach-
richtigt werden. Diese Benachrichtigung soll mindestens den Schiffsnamen, die IMO-Nummer, das
Datum und die Uhrzeit der Aufhebung und eine Abschrift des Formblatts B nach Anhang 13 umfas-
sen.

41.4  Wurde dem Schiff gestattet, mit bekannten Mangeln auszulaufen, sollen die Behérden des
Hafenstaats den Behorden des Landes des nachsten in Betracht kommenden Anlaufhafens, dem
Flaggenstaat und gegebenenfalls der anerkannten Stelle alle Informationen Uber den Sachverhalt
zukommen lassen.

4.1.5 Vertragsparteien einer einschlagigen Ubereinkunft sollen, wenn sie eine Kontrolle durchge-
fuhrt haben, die zu einem Festhalten gefihrt hat, der Organisation nach Regel I/19 des SOLAS-Uber-
einkommens von 1974, Artikel 11 von MARPOL oder Artikel X Absatz 3 des STCW-Ubereinkommens
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von 1978 Bericht erstatten. Solche Méngelberichte sollen vom Hafenstaat oder einem regionalen
Hafenstaatkontrollsystem nach den Formblattern in Anhang 13 oder 16, soweit jeweils zutreffend,
erstellt werden beziehungsweise kénnen auch elektronisch vorgelegt werden.

4.1.6  Abschriften solcher Mangelberichte sollen neben der Weiterleitung an die Organisation
vom Hafenstaat unverzlglich an die Behérden des Flaggenstaats und gegebenenfalls an die aner-
kannte Stelle Ubermittelt werden, die das betreffende Zeugnis ausgestellt hat. Festgestellte Mangel,
die nicht mit den einschlagigen Ubereinkiinften im Zusammenhang stehen oder die Schiffe von
Nicht-Vertragsparteien oder solche mit einem Raumgehalt unterhalb des Anwendungsbereichs der
jeweiligen Ubereinkunft betreffen, sollen Flaggenstaaten und/oder entsprechenden Organisationen
vorgelegt werden aber nicht der IMO.

41.7  Einschlagige Telefonnummern und Anschriften von Flaggenstaatenzentralen, an die die Be-
richte wie vorstehend erldutert Gbermittelt werden sollen, sowie Anschriften von Flaggenstaatstellen,
die Uberprufungsdienste anbieten, sollen der Organisation? mitgeteilt werden.

4.2 Meldung durch den Flaggenstaat

4.2.1 Nach Erhalt eines Berichts lber ein Festhalten sollen der Flaggenstaat und, soweit zutref-
fend, die anerkannte Stelle Gber die Verwaltung des Flaggenstaats so bald wie mdglich die Orga-
nisation Gber AbhilfemaBnahmen unterrichten, die im Hinblick auf das Festhalten ergriffen worden
sind; diese kdnnen vom Flaggenstaat auf elektronischem Wege an das Globale Integrierte Schiff-
fahrtsinformationssystem (GISIS) Gbermittelt oder im Format des in Anhang 17 dargestellten Musters
vorgelegt werden.

4.2.2  Einschlagige Telefonnummern und Anschriften von Hafenstaatkontrollstellen, -zentralen
und Erbringern von Uberprifungsdiensten sollen der Organisation mitgeteilt werden.

4.3 Meldung behaupteter Mangel im Zusammenhang mit MARPOL

4.3.1 Ein Bericht Uber behauptete Mangel oder VerstéBe gegen die Einleitvorschriften im Zu-
sammenhang mit MARPOL soll dem Flaggenstaat so bald wie mdglich weitergeleitet werden, vor-
zugsweise nicht spater als 60 Tage nachdem die Mangel oder VerstéBe beobachtet wurden. Solche
Berichte kénnen das in Anhang 13 oder 16 dargestellte Format haben, je nach dem welcher Anhang
zutrifft. Wird ein VerstoB gegen die Einleitvorschriften vermutet, sollen die entsprechenden Informa-
tionen durch Beweise fiir die Verst6Be ergédnzt werden, die mindestens die in den Teilen 2 und 3 der
Anhédnge 3 und 4 dieser Verfahren aufgefiihrten Angaben umfassen sollen.

4.3.2  Bei Erhalt eines Berichts Uiber behauptete Mangel oder VerstéBe gegen die Einleitvorschrif-
ten sollen der Flaggenstaat und, soweit zutreffend, die anerkannte Stelle Uber die Verwaltung des
Flaggenstaats, die Partei, welche die Meldung gemacht hat, so bald wie mdéglich darlber unterrich-
ten, welche umgehenden MaBnahmen hinsichtlich der behaupteten Méangel ergriffen worden sind.
Diese Partei und die Organisation sollen nach Abschluss einer solchen MaBnahme Uber das Ergebnis
unterrichtet werden und die Einzelheiten sollen gegebenenfalls in den verbindlichen Jahresbericht
an die Organisation aufgenommen werden.

2 Solche Anschriften finden sich in MSC-MEPC-Rundschreiben MSC-MEPC.6/Circ.17 (Nationale Kontaktstellen fiir
Sicherheit und die Verhiitung und Bekdmpfung von Meeresverschmutzung) in seiner zuletzt gednderten Fassung auf
der IMO-Homepage und im GISIS-Modul fiir Kontaktstellen (http://gisis.imo.org/Public).
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Kapitel 5 - Nachpriifungsverfahren
5.1 Bericht liber Stellungnahmen

5.1.1 Im Interesse einer allgemeinen Verfligbarmachung von Informationen Uber Mangel und
AbhilfemaBnahmen soll die Organisation zeitnah eine Zusammenfassung solcher Meldungen erstel-
len, damit die Informationen im Einklang mit den Verfahren der Organisation allen Vertragsparteien
der einschldgigen Ubereinkiinfte bekannt gemacht werden kann. Die Zusammenfassung der Man-
gelberichte soll Hinweise zu MaBnahmen seitens des Flaggenstaats enthalten oder dazu, ob eine
Stellungnahme des betroffenen Flaggenstaats aussteht.

5.1.2  Der jeweilige Ausschuss soll die Zusammenfassung der Mangelberichte regelmaBig aus-
werten, um zu ermitteln, welche MaBnahmen mdglicherweise erforderlich sind, um eine koharente
und wirksame Anwendung der IMO-Instrumente, unter genauer Beachtung der von den Vertrags-
parteien der einschldgigen Ubereinkiinfte berichteten Schwierigkeiten, insbesondere im Hinblick auf
Entwicklungslander in ihrer Eigenschaft als Hafenstaaten, sicherzustellen.

5.1.3 Empfehlungen zur Bewaltigung solcher Schwierigkeiten, wenn diese von dem jeweiligen
Ausschuss erkannt werden, sollen gegebenenfalls in das einschldgige IMO-Instrument aufgenom-
men werden und jede Veranderung hinsichtlich der Verfahren und Pflichten soll in den Unterlagen
des Hafenstaats nachgehalten werden.
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Anhang 1

Verhaltenskodex fiir Hafenstaat-Besichtiger, die Uberpriifungen im Rahmen regionaler Me-
moranda of Unterstanding und der Vereinbarung liber die Hafenstaatkontrolle durchfiihren
(MSC-MEPC-Rundschreiben MSC-MEPC.4/Circ.2)

Einleitung

1 Dieser Kodex enthalt Leitlinien hinsichtlich der Integritats-, Professionalitats- und Transpa-
renzstandards, die regionale Hafenstaatkontrollsysteme von allen Hafenstaat-Besichtigern erwarten,
die Uberprtfungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle durchflinren oder an diesen beteiligt sind.

Ziel

2 Ziel dieses Kodex ist es, Hafenstaat-Besichtiger dabei zu unterstiitzen, ihre Kontrollen mit
einem HéchstmaB an Professionalitdt durchzuflinren. Hafenstaat-Besichtiger spielen bei der Errei-
chung der Ziele des regionalen Hafenstaatkontrollsystems eine zentrale Rolle. Sie stehen tagtaglich
mit der Seeschifffahrt in Kontakt. Von ihnen wird erwartet, dass sie im Einklang mit den geltenden
Gesetzen, den Regeln ihrer Regierung sowie fair, offen, unparteiisch und einheitlich handeln.

Grundséatze des Kodex

3 Der Verhaltenskodex umfasst drei Grundsatze, nach denen alle MaBnahmen von Hafen-
staat-Besichtigern beurteilt werden: Integritét, Professionalitédt und Transparenz. Diese Begriffe ha-
ben folgende Bedeutungen:

A Integritat steht fir den Zustand, der durch moralische Korrektheit, Ehrlichkeit sowie
die Abwesenheit korrumpierender Einfllisse oder Beweggriinde gekennzeichnet ist.

2 Professionalitat steht fir die Einhaltung anerkannter beruflicher Verhaltensstandards
und die Anwendung anerkannten Fachwissens. Die Verhaltensstandards fir Hafen-
staat-Besichtiger werden von der Seeschifffahrtsbehérde und durch allgemeinen
Konsens der Hafenstaaten festgelegt, die Mitgliedstaaten sind.

3 Transparenz bedeutet Offenheit und Rechenschaftspflicht.

4 Eine Liste der von Hafenstaat-Besichtigern im Zuge der Anwendung dieser Grundsatze
erwarteten Vorgehens- und Verhaltensweisen ist in der Anlage zu diesem Anhang wiedergegeben.

5 Die Einhaltung beruflicher Standards steigert die Glaubwrdigkeit von Hafenstaat-Besich-
tigern und verleiht den Ergebnissen ihrer Uberpriifungen einen héheren Stellenwert.

6 Der Verhaltenskodex entbindet Hafenstaat-Besichtiger nicht von der Verpflichtung zur Ein-
haltung der besonderen Anforderungen der Ubereinkiinfte tUber die Hafenstaatkontrolle sowie des
geltenden innerstaatlichen Rechts.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8152 - Vers. 11/21 23



A.1138(31)

Anlage

Verhaltenskodex fiir Hafenstaat-Besichtiger

Verfahrens- und Verhaltensweisen von Hafenstaat-Besichtigern

Hafenstaat-Besichtiger sollen

1

bei der Erfullung ihrer Pflichten ihr fachliches Urteilsvermégen zugrunde legen;

Respekt

2 bedenken, dass ein Schiff flr seine Besatzungsmitglieder sowohl Zuhause als auch Arbeits-
platz ist und ihre Ruhe oder Privatsphére nicht in unangemessener Weise storen;

3 alle Regeln beachten, die an Bord gelten, wie das Ausziehen schmutziger Schuhe oder das
Ablegen schmutziger Arbeitskleidung;

4 sich beim Treffen von Entscheidungen nicht von der ethnischen Zugehdérigkeit, dem Ge-
schlecht, der Religion oder der Nationalitdt der Besatzung beeinflussen lassen und alle
Besatzungsmitglieder respektvoll behandeln;

5 die Autoritdt des Kapitdns oder seines Stellvertreters respektieren;

6 sich zwar hoflich aber erforderlichenfalls auch professionell und bestimmt verhalten;

7 nie Drohungen aussprechen, grob oder autoritar auftreten oder sich einer Sprache bedie-
nen, an der Ansto3 genommen werden kénnte;

8 erwarten kédnnen, mit Héflichkeit und Respekt behandelt zu werden,;

Durchfiihrung von Uberpriifungen

9

10

11

12

13

14

15

alle gesundheits- und sicherheitsbezogenen Anforderungen des Schiffes sowie ihrer Ver-
waltung erflllen, wie das Tragen persénlicher Schutzkleidung, und keine MaBnahmen
ergreifen oder veranlassen, welche die Sicherheit des Hafenstaat-Besichtigers oder der
Schiffsbesatzung beeintrachtigen kénnten;

alle sicherheitsbezogenen Anforderungen des Schiffes erfiillen und auf eine Begleitung
durch eine verantwortliche Person warten;

ihre Ausweise zu Beginn der Uberpriifung dem Kapitéan oder dem Vertreter des Eigners
vorlegen;

die Griinde fir die Uberpriifung erlautern; geht die Uberpriifung jedoch auf einen Bericht
oder eine Beschwerde zurlick, so darf die Identitat der Person, von der die Beschwerde
stammt, nicht preisgeben werden;

die Verfahren fiir die Hafenstaatkontrolle sowie die Anforderungen des Ubereinkommens
einheitlich und professionell anwenden und gegebenenfalls pragmatisch auslegen;

nicht versuchen, die Besatzung zu tf"?'\uschen, indem sie diese beispielsweise auffordern,
Dinge zu tun, die den einschlagigen Ubereinkinften widersprechen;

die Besatzung bitten, das Funktionieren von Ausristung sowie betrieblicher Ablaufe, zum
Beispiel Ubungen, unter Beweis zu stellen und selbst keine Priifungen durchfiihren;

24
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16

17

18

19

Rat einholen, wenn sie sich bezlglich einer Anforderung oder ihrer Erkenntnisse nicht sicher
sind, statt eine nicht fundierte Entscheidung zu treffen, beispielsweise indem sie Kollegen,
Veréffentlichungen, die Flaggenverwaltung oder die anerkannte Stelle konsultieren;

wo dies gefahrlos méglich ist, den betrieblichen Anforderungen des Hafens und des Schif-
fes Rechnung tragen;

dem Kapitan die Ergebnisse der Uberpriifung sowie die erforderlichen AbhilfemaBnahmen
verstandlich erldutern und sicherstellen, dass der Uberpriifungsbericht klar verstanden
wird;

dem Kapitén vor dem Verlassen des Schiffes einen lesbaren und verstandlichen Uberprii-
fungsbericht Gbergeben;

Meinungsverschiedenheiten

20 mit jeder Meinungsverschiedenheit beztglich der Durchfiihrung oder der Ergebnisse der
Uberprifung ruhig und geduldig umgehen;

21 den Kapitén Uber das vorhandene Beschwerdeverfahren informieren, wenn die Meinungs-
verschiedenheit nicht innerhalb einer angemessenen Frist geldst werden kann;

22 den Kapitan im Falle eines Festhaltens Uber das Recht aufklaren, Rechtsmittel einzulegen
sowie Uber die einschlagigen Verfahren;

Integritat

23 unabhangig sein und kein wirtschaftliches Interesse an ihren Hafen und den von ihnen
Uberpriften Schiffen oder an den Unternehmen haben, die in ihren Hafen Dienste erbrin-
gen. Beispielsweise sollen Hafenstaat-Besichtiger nicht — auch nicht auf Gelegenheitsbasis
— bei Unternehmen angestellt sein, die in ihren Hafen Schiffe betreiben, und Hafenstaat-
Besichtiger sollen kein wirtschaftliches Interesse an Reparaturunternehmen in ihren Hafen
haben;

24 die Freiheit haben, ihre Entscheidung auf der Grundlage der Erkenntnisse inrer Uberpriifun-
gen treffen zu kdnnen und nicht auf der Grundlage etwaiger wirtschaftlicher Erwagungen
des Hafens;

25 stets die Regeln ihrer Behérden hinsichtlich der Annahme von Geschenken und Begunsti-
gungen beachten, beispielsweise bei Mahlzeiten an Bord;

26 jegliche Bestechungsversuche entschieden ablehnen und jeden offenkundigen Fall der
Seeschifffahrtsbehdrde melden;

27 ihre Befugnisse nicht missbrauchen, um eine Beglinstigung oder einen finanziellen oder

anderweitigen Vorteil zu erlangen;

Aktualisierung der Kenntnisse

28

ihre technischen Kenntnisse regelmaBig auf den neuesten Stand bringen.
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Anhang 2

Leitlinien fiir das Festhalten von Schiffen

1 Grundsatze fiir die Mangelbeseitigung beziehungsweise das Festhalten eines
Schiffes
1.1 Bei der Entscheidung Uber die Behebung eines Mangels oder das Festhalten eines Schiffes

muss der Hafenstaat-Besichtiger die Ergebnisse der griindlicheren Uberpriifung nach Absatz 2.5
der in diesem Anhang enthaltenen Verfahren und Leitlinien berlcksichtigen.

1.2 Der Hafenstaat-Besichtiger entscheidet auf Grundlage seines fachlichen Urteilsvermégens,
ob er das Schiff bis zur Beseitigung der Mangel festhélt oder ihm gestattet, mit bestimmten Man-
geln auszulaufen, wenn dies keine unangemessene Gefahr fir die Sicherheit, Gesundheit oder die
Meeresumwelt darstellt; bei seiner Entscheidung berticksichtigt er auch die besonderen Umsténde
der beabsichtigten Reise.

2 Festhalten im Zusammenhang mit der Mindestbesatzungsstarke und STCW-
Zeugnissen

Bevor ein Schiff festgehalten wird, weil es nicht Uber die erforderliche Mindestbesatzungsstéarke
und die erforderlichen STCW-Zeugnisse verfligt, ist unter geblhrender Beachtung der Punkte, die
unter ,Bereiche, die unter das STCW-Ubereinkommen von 1978 fallen“ aufgefiihrt sind, Folgendes
zu berilicksichtigen:

A die Dauer und Art der beabsichtigten Reise oder des beabsichtigten Einsatzes;

2 die Frage, ob der Mangel eine Gefahr fir das Schiff, die Personen an Bord oder die
Meeresumwelt darstellt;

3 die Frage, ob fUr die Besatzung angemessene Ruhezeiten in den Aufzeichnungen
eingetragen wurden oder nicht und ob Beweise daflr vorliegen, dass die Mindestru-
hezeiten wiederholt nicht eingehalten wurden;

4 GroBe und Typ des Schiffes sowie die zur Verfligung stehende Ausristung;
5 die Art der Ladung.
3 Verfahren fiir das Festhalten von Schiffen aller GroBen

3.1 Der Hafenstaat-Besichtiger legt seinem fachlichen Urteil darliber, ob ein Schiff festgehalten
werden soll oder nicht, folgende Kriterien zugrunde:

A Zeitpunkt: Schiffe, die aus Sicherheitsgriinden nicht auslaufen dirfen, werden unge-
achtet der Dauer ihres Aufenthalts im Hafen bei der ersten Uberpriifung festgehalten;

2 Kriterium der erneuten Uberpriifung: Das Schiff wird festgehalten, wenn die Méngel
so schwerwiegend sind, dass ein Hafenstaat-Besichtiger auf das Schiff zuriickkeh-
ren muss, um sich davon zu Uberzeugen, dass sie behoben worden sind, bevor das
Schiff auslauft.

3.2 Die Einstufung der Mangel als schwerwiegend ergibt sich aus der Notwendigkeit der Rick-
kehr des Hafenstaat-Besichtigers auf das Schiff.
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3.3 Beim Treffen der Entscheidung dartber, ob die an dem Schiff festgestellten Méangel hin-
reichend schwerwiegend sind, um ein Festhalten zu rechtfertigen, soll der Hafenstaat-Besichtiger
prufen, ob:

A das Schiff Uber die einschlagigen Unterlagen verflgt und ob diese gultig sind;

2 das Schiff Gber die nach dem Schiffsbesatzungszeugnis oder einem gleichwertigen
Dokument erforderliche Besatzung verfugt.

3.4 Bei der Uberpriifung soll der Hafenstaat-Besichtiger ferner priifen, ob Schiff und/oder Be-
satzung wéhrend der gesamten bevorstehenden Reise zu Folgendem in der Lage sind:

A sichere Navigation;

2 sicherer Umschlag und sichere Beférderung der Ladung sowie Uberwachung ihres
Zustandes;

3 sicherer Betrieb des Maschinenraum;

4 Aufrechterhaltung der einwandfreien Funktion von Antrieb und Ruderanlage;

5 wirksame Brandbekdmpfung in jedem Teil des Schiffes, falls erforderlich;

.6 schnelles und sicheres Verlassen des Schiffes und Durchfiihrung von RettungsmaB-

nahmen, falls erforderlich;

Ve Verhitung der Umweltverschmutzung;
.8 Wahrung ausreichender Stabilitat;
9 Aufrechterhaltung einer ausreichenden Wasserdichtigkeit;

10 Verstandigung in Notsituationen, falls erforderlich;
1 Gewabhrleistung sicherer und gesunder Bedingungen an Bord.

3.5 Fallt unter Beriicksichtigung aller festgestellten Méangel auch nur eine dieser Priufungen
negativ aus, so soll das Festhalten des Schiffes ernsthaft in Betracht gezogen werden. Ein Zusam-
mentreffen mehrerer weniger schwerwiegender Mangel kann ebenfalls das Festhalten des Schiffes
rechtfertigen.

4 Allgemeines

Das Fehlen der in den einschligigen Ubereinkiinften vorgeschriebenen giiltigen Zeugnisse kann
das Festhalten eines Schiffes rechtfertigen. Schiffe, welche die Flagge eines Staates fuhren, der
nicht Vertragspartei einer Ubereinkunft ist oder eine andere einschlagige Ubereinkunft nicht umge-
setzt hat, sind jedoch nicht berechtigt, die von der Ubereinkunft oder einem anderen einschlégigen
Regelwerk vorgeschriebenen Zeugnisse mitzufihren. Das Fehlen der vorgeschriebenen Zeugnisse
allein soll daher noch kein Grund fiir das Festhalten der betreffenden Schiffe sein; im Zuge der An-
wendung der Bestimmung, die besagt, dass keine glinstigere Behandlung gewahrt werden soll, ist
jedoch die weitestgehende Einhaltung der in diesen Verfahren enthaltenen Vorschriften und Kriterien
zu verlangen, bevor das Schiff auslauft.
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5 Mangel, die ein Festhalten rechtfertigen

Um den Hafenstaat-Besichtiger bei der Anwendung dieser Leitlinien zu unterstitzen, folgt im An-
schluss eine nach den einschligigen Ubereinkiinften und/oder Codes unterteilte Auflistung von
Mangeln, die als so schwerwiegend angesehen werden, dass sie ein Festhalten des betreffenden
Schiffes rechtfertigen kénnen. Diese Aufzahlung gilt nicht als erschépfend; sie fuhrt lediglich Bei-
spiele fur die in Betracht kommenden Punkte auf. Die nachstehenden, ein Festhalten rechtfertigen-
den Méangel im Bereich des STCW-Ubereinkommens von 1978 stellen allerdings nur Griinde fiir ein
Festhalten nach diesem Ubereinkommen dar.
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Bereiche, die unter das SOLAS-Ubereinkommen von 1974 fallen

1

2

10

11

12

13

14

15

16

Stdrung des Antriebs und anderer wichtiger Maschinen sowie der elektrischen Anlagen.

Unzureichende Sauberkeit des Maschinenraums, tiberméaBiges Auftreten von Ol-Wasser-Ge-
mischen in den Bilgen, Isolierung der Rohrleitungen einschlieBlich der Abgasleitungen des
Maschinenraums mit Ol verschmutzt, fehlerhaftes Arbeiten der Lenzpumpenanlagen.

Stérung von Notstromaggregat, Beleuchtung, Batterien und Schaltern.
Stérung der Haupt- und der Hilfsruderanlage.

Fehlen, Stérung, ungenligendes Fassungsvermdgen oder schwere Beschadigung der per-
sonlichen Rettungsmittel, der Uberlebensfahrzeuge sowie der Aussetz- und Einholvorrich-
tungen (siehe auch MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1490/Rev.1).

Fehlen, nicht vorschriftsmaBiger Zustand oder so schwere Beschadigung des Feuermelde-
systems, des Feueralarmsystems, der Feuerléschausriistung, der fest eingebauten Feuer-

I6schanlagen, der Liftungsventile, der Brandklappen, der Schnellverschlussvorrichtungen,
dass sie ihren Zweck nicht mehr erfillen kénnen.

Fehlen, schwere Beschadigung oder Stérung der Brandschutzeinrichtungen im Ladungsbe-
reich von Tankschiffen.

Fehlen, nicht vorschriftsmaBiger Zustand oder schwere Beschadigung der Signallichter, Sig-
nalkérper oder der Schallsignale.

Fehlen oder Stérung der Funkausristung fir den Not- und Sicherheitsfunkverkehr.

Fehlen oder Stérung der Navigationsausriistung (wobei Regel V/16.2 des SOLAS-Uberein-
kommens von 1974 zu berUcksichtigen ist.

Fehlen berichtigter Seekarten fir Navigationszwecke und/oder aller sonstigen einschlagigen
nautischen Verdffentlichungen, die fir die beabsichtigte Reise erforderlich sind; dabei ist

zu berlcksichtigen, dass fUr die Seekarten ersatzweise elektronische Seekarten verwendet
werden durfen.

Fehlen einer funkenfreien Entliftung fir Ladepumpenraume.

Vorliegen schwerwiegender Mangel im Zusammenhang mit den betrieblichen Anforderun-
gen nach Anhang 7.

Nichtlbereinstimmung von Stérke, Zusammensetzung oder Befédhigung der Besatzung mit
dem Schiffsbesatzungszeugnis.

Nichtumsetzung oder Nichtdurchflihrung des Erweiterten Besichtigungsprogramms nach
Regel XI-1/2 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und dem Internationalen Code von
2011 Uber das verschérfte Besichtigungsprogramm wéahrend der Besichtigung von Massen-
gutschiffen und Oltankschiffen (ESP-Code von 2011) in seiner zuletzt gednderten Fassung.

Fehlen oder Stérung eines Schiffsdatenschreibers, obwohl dessen Verwendung verbindlich
vorgeschrieben ist.
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Bereiche, die unter den IBC-Code fallen

1 Beférderung eines Stoffes, der nicht im Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung gefahrli-
cher Chemikalien als Massengut aufgefuhrt ist, oder fehlende Ladungsunterlagen.

2 Fehlende oder beschédigte Hochdrucksicherheitsvorrichtungen.

3 Elektrische Anlagen, die nicht eigensicher sind oder nicht den Anforderungen des Codes
genugen.

4 Zindquellen an gefahrgeneigten Stellen.

5 Nichteinhaltung der besonderen Anforderungen.

6 Uberschreiten der héchstzulédssigen Ladungsmenge je Tank.
7 Unzureichender Warmeschutz fir empfindliche Ladungen.

8 Druck-Alarmeinrichtungen fir Ladetanks nicht funktionsfahig.

9 Beforderung von Ladungen, die inhibiert werden missen, ohne giltige Bescheinigung tUber
die Inhibierung.

Bereiche, die unter den IGC-Code fallen

1 Beférderung eines Stoffes, der nicht im Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung verflis-
sigter Gase als Massengut aufgefihrt ist, oder fehlende Ladungsunterlagen.

2 Fehlende Verschlusseinrichtungen fur Unterkunfts- oder Wirtschaftsraume.
3 Nicht gasdichte Schotten.

4 Fehlerhafte Gasschleusen.

5 Fehlende oder fehlerhafte Schnellschlussventile.

6 Fehlende oder fehlerhafte Sicherheitsventile.

7 Elektrische Anlagen, die nicht eigensicher sind oder nicht den Anforderungen des Codes
genugen.

8 Nicht funktionsfahige Lufter im Ladungsbereich.
9 Druck-Alarmeinrichtungen fur Ladetanks nicht funktionsféhig.
10 Gasspuranlage und/oder Spuranlage fur giftige Gase fehlerhaft.

11 Beférderung von Ladungen, die inhibiert werden miissen, ohne gtiltige Bescheinigung Gber
die Inhibierung.
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Bereiche, die unter LL 1966 und LL PROT 1988 fallen

1

In ihrem Umfang erhebliche Bereiche mit Schaden oder Korrosion oder LochfraB in der Be-
plattung und Steifen von Decks und Schiffskérper, wodurch die Seetlchtigkeit beziehungs-
weise die Festigkeit gegenulber 6rtlichen Belastungen beeintrachtigt wird, sofern nicht eine
sachgemaBe vorlaufige Reparatur flr die Reise zu einem Hafen zwecks dauerhafter Repara-
tur durchgefihrt worden ist.

Festgestellter Fall von unzureichender Stabilitat.

Fehlen ausreichender und verlasslicher Angaben in zugelassener Form, die es dem Kapitén
ermoglichen, rasch und einfach Ladung und Ballast seines Schiffes so zu verteilen, dass
hinsichtlich der Stabilitat zu jeder Zeit und unter wechselnden Bedingungen im Laufe der
Reise ein ausreichender Sicherheitsspielraum gewaéhrleistet ist und dass die schiffbaulichen
Verbande keinen unvertretbaren Belastungen ausgesetzt werden.

Fehlen, schwere Beschadigung oder Defekt der Verschlusseinrichtungen, der Lukenver-
schlisse und der wasserdichten/wetterdichten Turen.

Uberladung.
Fehlen oder Unleserlichkeit der Tiefgangsmarken und/oder Freibordmarken.

Die Vorrichtungen fir das Lenzen des Decks sind nicht in einem zufriedenstellenden oder
betriebsbereiten Zustand.

Bereiche, die unter Anlage | von MARPOL fallen

1

Die QI-Wasser—Separatoranlage, das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten
von Ol oder die 15-ppm-Alarmvorrichtungen fehlen, weisen schwere Schaden auf oder
funktionieren nicht richtig.

Der verbleibende Raum im Sloptank und/oder Olschlammtank reicht fiir die vorgesehene
Fahrt nicht aus.

Nichtverfligbarkeit des Oltagebuchs.
Es wurde eine unzulassige Umgehungsleitung zum Einleiten eingebaut.

Nichteinhaltung der Vorschriften der Regel 20 Absatz 4 oder der alternativen Vorschriften
der Regel 20 Absatz 7.

Olnhaltiges Bilgenwasser und/oder 8lhaltige Riickstéande haben sich in Maschinenrdumen
angesammelt.

Bereiche, die unter Anlage Il von MARPOL fallen

1

2

Fehlen des Handbuchs Uber Verfahren und Vorkehrungen (P&A-Handbuch).
Die Ladung ist nicht eingestuft.
Es ist kein Ladungstagebuch vorhanden.

Es wurde eine unzulassige Umgehungsleitung zum Einleiten eingebaut.
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Bereiche, die unter Anlage Ill von MARPOL fallen und Vorschriften fiir die Beférderung
gefahrlicher Guter

1

Fehlen eines gliltigen Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften fir die
Beftérderung geféhrlicher Guter (sofern erforderlich).

Fehlen eines Verzeichnisses der gefahrlichen Ladung oder eines detaillierten Stauplans vor
Auslaufen des Schiffes.

Die Stau- und Trennvorschriften der Kapitel 7.1, 7.2, 7.4, 7.5 und 7.6 des IMDG-Codes wer-
den nicht erfillt.

Das Schiff beférdert gefahrliche Guter, die nicht mit dem Zeugnis lber die Erflillung der ein-
schlagigen Vorschriften fir die Beférderung gefahrlicher Gliter des Schiffes im Einklang ste-
hen.

Das Schiff beférdert beschédigte oder undichte Versandstiicke mit gefahrlichen Gutern.

Die mit bestimmten Aufgaben in Bezug auf die Ladung betrauten Mitglieder der Schiffsbe-
satzung sind mit diesen Aufgaben, etwaigen von der Ladung ausgehenden Gefahren sowie
den in einem solchen Zusammenhang zu ergreifenden MaBnahmen nicht vertraut.

Bereiche, die unter Anlage IV von MARPOL fallen

1

Fehlen eines giltigen Internationalen Zeugnisses Uber die Verhitung der Verschmutzung
durch Abwasser.

Abwasser-Aufbereitungsanlage von der Verwaltung nicht zugelassen und zertifiziert.
Stérung der Abwasser-Aufbereitungsanlage.

Die Schiffsbesatzung ist nicht mit den Vorschriften fur das Entsorgen/Einleiten von Abwas-
ser vertraut.

Bereiche, die unter Anlage V von MARPOL fallen

.1

2

3

Fehlen eines Mullbehandlungsplans.
Kein Miilltagebuch vorhanden.

Die Schiffsbesatzung ist nicht mit den Vorschriften des Millbehandlungsplans fir das Ent-
sorgen/Einbringen beziehungsweise Einleiten vertraut.

Bereiche, die unter Anlage VI von MARPOL fallen

1

Fehlen eines gliltigen Internationalen Zeugnisses Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung
durch Schiffe (IAAP-Zeugnis) sowie gegebenenfalls Internationaler Motorenzeugnisse Uber
die Luftverunreinigung (EIAPP-Zeugnisse) und Technischer NO,-Akten.

Ein Schiffsdieselmotor mit einer Leistung von mehr als 130 kW auf einem am oder nach dem
1. Januar 2000 gebauten Schiff oder ein Schiffsdieselmotor, an dem am oder nach dem

1. Januar 2000 ein gréBerer Umbau vorgenommen worden ist, der nicht der Technischen
NO, -Vorschrift 2008 in ihrer zuletzt ge&dnderten Fassung entspricht.

Der Schwefelgehalt des 6lhaltigen Brennstoffs, der an Bord von Schiffen verwendet wird,
Uberschreitet am oder nach dem 1. Januar 2020 den Grenzwert von 0,5 % m/m.
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4 Der Schwefelgehalt des Brennstoffs, der wahrend des Betriebs in einem SOX-Emissions-
Uberwachungsgebiet an Bord verwendet wird, (iberschreitet den nach Regel 14 vorge-
schriebenen Grenzwert von 0,1 % m/m.

5 Die Verringerung von Emissionen durch gleichwertigen Ersatz wird nicht erreicht.

6 Eine am oder nach dem 1. Januar 2000 auf dem Schiff eingebaute Verbrennungsanlage
entspricht nicht den Vorschriften des Anhangs IV der Anlage oder den von der Organisa-
tion ausgearbeiteten Normvorgaben flr bordseitige Verbrennungsanlagen (EntschlieBung
MEPC.244(66)).

7 Die Schiffsbesatzung ist nicht mit den wesentlichen Ablaufen betreffend den Betrieb der
Ausrlstung zur Verhitung der Luftverunreinigung vertraut.

8 Fehlen eines glltigen Internationalen Zeugnisses Uber die Energieeffizienz (IEE-Zeugnis).

9 Fehlen einer Konformitétserklarung hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs auf
dem Schiff.

Bereiche, die unter das STCW-Ubereinkommen von 1978 fallen

1 Die Seeleute besitzen kein Zeugnis, kein funktionsgerechtes Zeugnis, keine gtiltige Ausnah-
megenehmigung oder kdnnen keine schriftlichen Nachweise dartber erbringen, dass bei der
Verwaltung ein Antrag auf Erteilung eines Vermerks eingereicht worden ist.

2 Nichterflllung der anwendbaren Vorschriften der Verwaltung Uber die Mindestbesatzungs-
starke.

3 Die Wachdienstregelungen fir die nautischen oder technischen Wachoffiziere entsprechen
nicht den fir das Schiff von der Verwaltung festgelegten Anforderungen.

4 Bei einer Wache fehlt eine zur Bedienung von Ausristung flir die sichere Schiffsfiihrung, den
Sicherheitsfunkverkehr oder die Verhiitung der Meeresverschmutzung beféhigte Person.

5 Unfahigkeit, flr die erste Wache bei Beginn einer Reise oder flr spatere Wachablésungen
Personen abzustellen, die gentigend ausgeruht und auch ansonsten diensttauglich sind.

Bereiche, die unter AFS 2001 fallen

1 Es fehlt ein gliltiges Internationales Zeugnis tber ein Bewuchsschutzsystem oder eine Erkla-
rung Uber ein Bewuchsschutzsystem.

2 Eine Probennahme belegt, dass das Schiff im Hoheitsbereich des Hafens nicht den Vor-
schriften entspricht.

Bereiche, die zwar kein Festhalten rechtfertigen, bei denen jedoch beispielsweise der
Ladungsumschlag ausgesetzt werden muss

Eine Stérung (oder mangelhafte Wartung) des Inertgassystems, der ladungsbezogenen Ausriistung
oder der Maschinen soll als hinreichender Grund fir das Aussetzen des Ladungsumschlags ange-
sehen werden.
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Anhang 3
Leitlinien fiir Untersuchungen und Uberpriifungen nach der Anlage | von MARPOL
Teil 1
Uberpriifung des IOPP-Zeugnisses, des Schiffes und der Ausriistung
1 Schiffe, die ein IOPP-Zeugnis mitfiihren miissen

1.1 Nach dem Anbordgehen und der Vorstellung beim Kapitdn oder beim verantwortlichen
Schiffsoffizier soll der Hafenstaat-Besichtiger das Internationale Zeugnis Uber die Verhlitung der
Olverschmutzung (IOPP-Zeugnis), einschlieBlich des beigefligten Nachtrags - Bericht Giber Bau und
Ausriistung von (anderen Schiffen als) Oltankschiffen, und das Oltagebuch (ORB) untersuchen. Das
Oltagebuch darf in elektronischer Form vorliegen. Eine Erkldrung der Verwaltung soll zur Inaugen-
scheinnahme vorgezeigt werden, damit das elektronische Tagebuch angenommen werden kann.
Kann keine Erklarung beigebracht werden, muss ein Tagebuch in Papierform zur Prifung vorgelegt
werden.

1.2 Das Zeugnis enthalt Angaben zum Schiffstyp und die Daten der Besichtigungen und Uber-
priifungen. Vorab soll kontrolliert werden, ob die Daten der Besichtigungen und Uberpriifungen noch
Gliltigkeit besitzen. Weiterhin soll ermittelt werden, ob das Schiff eine Olladung beférdert und ob
die Beférderung dieser Olladung mit dem Zeugnis im Einklang steht (siehe auch Absatz 1.11 des
Berichts liber Bau und Ausriistung von Oltankschiffen).

1.3 Durch die Untersuchung des Berichts Gber Bau und Ausristung ist es dem Hafenstaat-
Besichtiger méglich, zu bestimmen, wie das Schiff fiir die Verhiitung von Meeresverschmutzung
ausgerustet ist.

1.4 Ist das Zeugnis gultig und bestatigen der allgemeine Eindruck und die visuellen Wahrneh-
mungen, dass sich das Schiff in einem guten Unterhaltungszustand befindet, soll der Hafenstaat-
Besichtiger die Uberpriifung grundsétzlich auf gemeldete Mangel beschrénken, soweit solche vor-
liegen.

1.5 Ergeben sich flr den Hafenstaat-Besichtiger aber aufgrund seiner allgemeinen Eindriicke
und Beobachtungen triftige Griinde daflr, zu glauben, dass der Zustand des Schiffes oder seiner
Ausristung im Wesentlichen nicht den Angaben in dem Zeugnis entspricht, so soll eine griindlichere
Uberpriifung eingeleitet werden.

1.6 Die Uberpriifung des Maschinenraums soll damit beginnen, dass er sich einen allgemei-
nen Eindruck vom Zustand des Maschinenraums, vom Vorhandensein von Olspuren in den Ma-
schinenraumbilgen und von den auf dem Schiff (iblichen Verfahren fir die Entsorgung von mit Ol
verschmutztem Wasser aus den Maschinenrdumen verschafft.

1.7 Als ndchstes kann eine genauere Untersuchung der im IOPP-Zeugnis aufgefiihrten Ausris-
tung des Schiffes erfolgen. Diese Untersuchung soll auch bestéatigen, dass an dem Schiff und seiner
AusrlUstung keine ungenehmigten Veranderungen vorgenommen worden sind.

1.8 Sollten Zweifel an dem Unterhaltungszustand oder dem Zustand des Schiffes oder seiner
Ausrustung aufkommen, kann eine weitere Untersuchung und Prifung durchgefuhrt werden, soweit
dies als erforderlich erachtet wird. Diesbezlglich wird auf Anlage 3 der Leitlinien von 2019 flr die
Besichtigung im Rahmen des einheitlichen Systems der Besichtigung und Zeugniserteilung (HSSC)
(EntschlieBung A.1140(31)) in ihrer zuletzt geanderten Fassung verwiesen.
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1.9 Der Hafenstaat-Besichtiger soll bedenken, dass ein Schiff mdglicherweise mit Ausristung
ausgestattet ist, die Uber die Anforderungen der Anlage | von MARPOL hinausgeht. Liegt bei solcher
Ausrlstung eine Funktionsstérung vor, soll der Flaggenstaat unterrichtet werden. Dies alleine soll
aber nicht dazu flhren, dass ein Schiff festgehalten wird, es sei denn, die Abweichung stellt eine
unangemessene Gefahrdung fur die Meeresumwelt dar.

1.10 Bei Oltankschiffen soll die Uberpriifung den Ladetank und den Bereich des Pumpenraums
des Schiffes umfassen und damit beginnen, dass sich der Hafenstaat-Besichtiger einen allgemeinen
Eindruck von der Anordnung der Tanks, den beférderten Ladungen und der routinemaBigen Verfah-
rensweise fUr die Entsorgung von Ladungsriickstdanden verschafft.

2 Schiffe von Nicht-Vertragsparteien der Anlage | von MARPOL und andere Schiffe,
die kein IOPP-Zeugnis mitfiihren miissen

2.1 Da Schiffen dieser Kategorie kein IOPP-Zeugnis ausgestellt wird, soll sich der Hafenstaat-
Besichtiger auf Grundlage der Vorschriften der Anlage | von MARPOL davon Gberzeugen, dass das
Schiff die baulichen und ausristungsbezogenen Normen erflillt.

2.2 In jeder anderen Hinsicht soll sich der Hafenstaat-Besichtiger an den Verfahren fir Schiffe
orientieren, die in Abschnitt 1 erwahnt sind.

2.3 Liegt fir das Schiff eine andere Art von Zeugnis als das IOPP-Zeugnis vor, so kann der
Hafenstaat-Besichtiger dieses und den Inhalt der entsprechenden Unterlagen bei der Beurteilung
des Schiffes berlcksichtigen.

3 Kontrolle

Bei der Wahrnehmung seiner Kontrollaufgaben soll der Hafenstaat-Besichtiger auf Grundlage seines
fachlichen Urteilsvermégens entscheiden, ob das Schiff so lange festgehalten wird, bis alle festge-
stellten Mangel beseitigt worden sind, oder ob ihm eine Fortsetzung seiner Reise mit bestimmten
Mangeln gestattet wird, die keine unangemessene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellen. Hierbei
soll sich der Hafenstaat-Besichtiger an dem Grundsatz orientieren, dass die Vorschriften der Anlage
I von MARPOL hinsichtlich des Baus, der Ausriistung und des Betriebs von Schiffen fir den Schutz
der Meeresumwelt unerlasslich sind und dass eine Abkehr von diesen Vorschriften eine unangemes-
sene Gefdhrdung der Meeresumwelt darstellen kdnnte.
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Teil 2
VerstoBe gegen die Einleitvorschriften

1 Die Erfahrung hat gezeigt, dass die dem Flaggenstaat nach den Vorgaben in Anhang 5
dieser Verfahren Ubermittelten Informationen haufig nicht hinreichend sind, um den Flaggenstaat in
die Lage zu versetzen, Verfahren wegen des behaupteten VerstoBes gegen die Einleitvorschriften
einzuleiten. Dieser Anhang dient dazu, die Informationen zu benennen, die ein Flaggenstaat oftmals
bendtigt, um solche méglichen VerstdBe zu verfolgen.

2 Es wird empfohlen, dass sich die Behérden des Kiisten- oder Hafenstaats bei der Vorberei-
tung eines Hafenstaatberichts Uber Mangel, wenn es um einen VerstoB3 gegen die Einleitvorschriften
geht, von dem Verzeichnis moglicher Beweise in Teil 3 dieses Anhangs leiten lassen. In diesem
Zusammenhang soll bedacht werden, dass

A der Bericht den Zweck hat, eine optimale Zusammenstellung der verfliigbaren Daten
bereitzustellen; selbst wenn nicht sdmtliche Informationen zur Verfligung gestellt
werden kénnen, sollen aber so viele Informationen wie mdglich Ubermittelt werden;

2 es wichtig ist, dass alle Informationen in dem Bericht durch Tatsachen untermauert
werden, die bei ganzheitlicher Betrachtung den Hafen- oder Kistenstaat zu dem
Schluss kommen lassen, dass ein VerstoB vorliegt;

3 Zusatzlich zu dem Hafenstaatbericht Gber Méngel soll durch den Hafen- oder Klistenstaat
ein Bericht basierend auf einem Verzeichnis mit méglichen Beweisen erstellt werden. Es ist wichtig,
dass diese Berichte durch Unterlagen wie die im Folgenden genannten ergénzt werden:

A eine Aussage von dem Beobachter der Verschmutzung; zusétzlich zu den nach Teil
3 Abschnitt 1 dieses Anhangs erforderlichen Informationen soll die Aussage die
Uberlegungen umfassen, die den Beobachter zu der Schlussfolgerung veranlasst
haben, dass keine der weiteren mdglichen Verschmutzungsquellen die Ursache der
Verschmutzung ist;

2 Aussagen beziiglich des Verfahrens der Probennahme an der Verschmutzungsstelle
und an Bord; hierbei sind unter anderem anzugeben: Ort und Zeitpunkt der Pro-
bennahme, Name(n) der Person(en), welche die Proben genommen hat (haben) und
Empfangsbestétigungen der Personen, welche die Proben aufbewahren und entge-
gennehmen;

3 Berichte Uber die Analysen der an der Verschmutzungsstelle und an Bord genom-
menen Proben; diese Berichte missen Folgendes enthalten: die Ergebnisse der
Analysen, eine Beschreibung der angewandten Methode, Verweise auf die, oder
Abschriften der, wissenschaftlichen Unterlagen, welche die Genauigkeit und Zuver-
lassigkeit der angewandten Methode bestatigen, sowie die Namen und Angaben zur
Erfahrung der Personen, welche die Analysen durchgefiihrt haben;

A4 eine Aussage des an Bord tatig gewesenen Hafenstaat-Besichtigers, samt Angabe
der Dienststellung und der Dienststelle des Hafenstaat-Besichtigers;

5 Aussagen von befragten Personen;

.6 Zeugenaussagen; die Echtheit sdmtlicher Beobachtungen, Fotografien und Unterla-
gen soll durch eine unterzeichnete Bestétigung belegt werden; sdmtliche Bescheini-
gungen, Authentifizierungen oder Bestétigungen sollen im Einklang mit den Geset-
zen des Staates stehen, der sie erstellt; alle Aussagen sollen von der aussagenden

36 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8152 - Vers. 11/21



A.1138(31)

Person unterzeichnet und datiert werden sowie, wenn mdglich, von einer Person,
die der Unterzeichnung als Zeuge beigewohnt hat; die Namen der Personen, die
Aussagen unterzeichnen, sollen in leserlicher Schrift Gber oder unter der Unterschrift
niedergeschrieben werden;

g Fotografien der Olverschmutzungsstelle;

.8 Abschriften oder Ausdrucke der einschlagigen Aufzeichnungen usw., Seiten aus
Oltagebtichern, Schiffstageblchern, Aufzeichnungen tber das Einleiten.

4 Der in Nummer 2 und 3 dieses Abschnitts genannte Bericht soll an den Flaggenstaat ge-
sendet werden. Sind der Klstenstaat, der die Verschmutzung beobachtet, und der Hafenstaat, der
die Untersuchung an Bord durchfiihrt, nicht identisch, dann soll der Staat, der die Untersuchung
durchfihrt, dem Staat, der die Verschmutzung beobachtet und die Untersuchung gefordert hat, auch
eine Abschrift seiner Untersuchungsergebnisse zusenden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8152 - Vers. 11/21 37



A.1138(31)

Teil 3

Verzeichnis moglicher Nachweise fiir behauptete VerstoBe gegen die
Einleitvorschriften der Anlage | von MARPOL

1 MaBnahmen bei Entdeckung einer Olverschmutzung

1.1 Angaben zu dem Schiff oder den Schiffen, das beziehungsweise die eines
VerstoBes verdachtigt werden

A Name des  Schiffes

2 Grunde fur die Verdachtigung des Schiffes

3 Datum und Uhrzeit (UTC) der Beobachtung oder Identifizierung
4 Position des Schiffes

5 Flagge und Heimathafen

.6 Typ (zum Beispiel Tankschiff, Frachtschiff, Fahrgastschiff, Fischereifahrzeug), GréBe
(geschatzte Raumzahl) und andere beschreibende Daten (zum Beispiel Farbe der
Aufbauten und Schornsteinmarke)

7 Tiefgang (beladen oder unbeladen)
.8 Ungefahrer Kurs und ungefahre Geschwindigkeit
9 Lage der Verschmutzungsstelle im Verhaltnis zum Schiff (zum Beispiel achteraus,

Backbord, Steuerbord)

.10  Teil des Schiffes, von dessen Seite aus das Einleiten nach den gemachten Beobach-
tungen ausging

A1 Angabe, ob das Einleiten endete, nachdem die Beobachtung des Schiffes begann
oder Uber Funk Kontakt zu ihm aufgenommen wurde

1.2 Angaben zur Verschmutzungsstelle

A Datum und Uhrzeit (UTC) der Beobachtung, falls abweichend von Absatz 1.1.3

2 Lange und Breite der Position der Olverschmutzungsstelle, falls abweichend von
Absatz 1.1.4

3 Ungeféahre Entfernung zum nachstgelegenen Land in nautischen Meilen

4 Ungefahre Gesamtausdehnung der Olverschmutzungsstelle (Lénge, Breite und mit

Ol bedeckter Anteil in Prozent)

5 Beschreibung der Olverschmutzungsstelle (Richtung und Form, zum Beispiel durch-
géngig, stellenweise oder in Schwadenform)

.6 Erscheinungsbild der Olverschmutzungsstelle (Kategorie angeben)

- Kategorie A: Kaum sichtbar bei glnstigsten Lichtverhaltnissen
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- Kategorie B: Sichtbar als silberner Schimmer auf der Wasseroberflache
- Kategorie C: Eine erste Spur von Farbe ist erkennbar

- Kategorie D: Buntes Farbband

- Kategorie E: Farben werden stumpf

- Kategorie F: Farben sind viel dunkler

7 Himmel (heller Sonnenschein, bedeckt usw.), Lichteinfall und Sichtweite (Kilometer)
zur Zeit der Beobachtung

.8 Seegang

9 Richtung und Geschwindigkeit des Oberflachenwinds

10 Richtung und Stérke der Strdomung

1.3 Identifizierung des Beobachters oder der Beobachter

A Name des Beobachters

2 Organisation, welcher der Beobachter angehért (soweit zutreffend)

3 Status des Beobachters innerhalb der Organisation

4 Beobachtung erfolgte von einem Flugzeug/Schiff/der Kiiste aus/auf andere Weise

5 Name oder Identitat des Schiffes oder Flugzeugs, von dem aus die Beobachtung
erfolgte

.6 Genaue Position des Schiffes, Flugzeugs oder Ortes an der Kiste, von dem aus
die Beobachtung erfolgte

v Tatigkeit, welcher der Beobachter zum Zeitpunkt der Beobachtung nachging, zum
Beispiel Patrouille, Reise, Flug (unterwegs von ... nach ...)

14 Beobachtungsmethode und Dokumentation

A Visuell

2 Herkdmmliche Fotografien

3 Fernerkundungsaufzeichnungen und/oder Fernerkundungsfotografien

4 Aus der Verschmutzungsstelle genommene Proben

5 Andere Form der Beobachtung (bitte angeben)

Hinweis:  Eine Fotografie des Einleitens soll vorzugsweise farbig sein. Fotografien

kénnen die folgenden Informationen liefern: Dass es sich bei einem Material
an der Meeresoberfliche um Ol handelt; dass die Menge des eingeleiteten
Ols einen VerstoB gegen das Ubereinkommen darstellt; dass das Ol von
einem bestimmten Schiff eingeleitet wird oder wurde; und die Identitat des
Schiffes.
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Die Erfahrung zeigt, dass dies mit Hilfe der folgenden drei Arten von
Fotografien mdglich ist:

- Detailaufnahme der Verschmutzungsstelle, fast senkrecht nach unten
fotografiert aus einer Héhe von weniger als 300 m, wobei die Sonne
hinter dem Fotografen sein soll;

- Gesamtaufnahme des Schiffes und der Verschmutzungsstelle, die ol
zeigt, das aus dem betreffenden Schiff ausstromt;

- Einzelheiten des Schiffes zum Zwecke seiner Identifizierung.

1.5 Weitere Informationen, falls Funkkontakt hergestellt werden kann

A Kapitéan Uber Verschmutzung unterrichtet

2 Erklarung des Kapitans

3 Letzter Anlaufhafen des Schiffes

4 Nachster Anlaufhafen des Schiffes

5 Name des Kapitans und Eigners des Schiffes

.6 Rufzeichen des Schiffes
2 Untersuchung an Bord
2.1 Uberpriifung des IOPP-Zeugnisses

A Name des Schiffes

2 Unterscheidungssignal

3 Heimathafen

4 Schiffstyp

5 Ausstellungsdatum und -ort

.6 Datum und Ort des Vermerks

Hinweis: Wird dem Schiff kein IOPP-Zeugnis erteilt, sollen so viele der geforderten
Angaben wie méglich gemacht werden.

2.2 Uberpriifung des Nachtrags zum IOPP-Zeugnis

A Anwendbare Abséatze der Abschnitte 2, 3, 4, 5 und 6 des Nachtrags (andere Schiffe
als Oltankschiffe)

2 Anwendbare Abséatze der Abschnitte 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 und 10 des Nachtrags (OI-
tankschiffe)

Hinweis: Verfugt das Schiff nicht Uber ein IOPP-Zeugnis, soll eine Beschreibung der
Ausrtstung und Vorkehrungen an Bord, die darauf ausgelegt sind, Meeres-
verschmutzung zu verhindern, zur Verfligung gestellt werden.
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2.3 Uberpriifung des Oltagebuchs (ORB)

A

Abschrift oder Ausdruck einer hinreichenden Anzahl von Seiten aus dem Oltagebuch
Teil | zur Abdeckung eines Zeitraums von 30 Tagen vor dem gemeldeten Vorkommnis.

Abschrift oder Ausdruck einer hinreichenden Anzahl von Seiten aus dem Oltagebuch
Teil Il (soweit an Bord) zur Abdeckung eines vollstadndigen Lade-/Entlade-/Ballast-
nahme- und -abgabe- und Tankreinigungszyklus des Schiffes. Darlber hinaus eine
Abschrift des Tankdiagramms.

2.4 Uberpriifung des Schiffstagebuchs

A

Letzter Hafen, Auslaufdatum, vorderer und hinterer Tiefgang

2 Aktueller Hafen, Ankunftsdatum, vorderer und hinterer Tiefgang
3 Position des Schiffes zu dem Zeitpunkt oder ungefdhren Zeitpunkt, an dem das
Vorkommnis gemeldet wurde
4 Stichprobenkontrollen, ob die im Schiffstagebuch angegebenen Positionen mit den
im Oltagebuch aufgefiihrten Positionen libereinstimmen
25 Uberpriifung anderer Unterlagen an Bord

Andere Unterlagen, die als Beweismittel von Bedeutung sind (soweit erforderlich Ab-
schriften anfertigen), wie

aktuelle Ullage-Blatter

Aufzeichnungen der Uberwachungs- und Kontrollausriistung.

2.6 Uberpriifung des Schiffes

A

2

.6

7

Schiffsausristung geméaB dem Nachtrag zum IOPP-Zeugnis
Genommene Proben. Angabe der Stellen an Bord

Olspuren in der Ndhe der nach auBenbords fiihrenden Auslasséffnungen
Zustand des Maschinenraums und Inhalt der Bilgen

Zusta_r_ld des Ol-Wasser-Separators, der Filterausriistung und der Alarm-, Abschalt-
oder Uberwachungsvorrichtungen

Inhalt der Olschlamm- und/oder der Sammeltanks

Quellen erheblicher Leckagen auf Oltankschiffen.

Die folgenden zusatzlichen Beweismittel kbnnen zweckdienlich sein:

.8

9

.10

A1

Ol an der Oberflache von getrenntem oder zweckbestimmtem sauberen Ballast
Zustand der Pumpenraumbilgen
Zustand der Rohdél-Waschanlage

Zustand des Inertgassystems
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A2 Zustand des Uberwachungs- und Kontrollsystems
13 Inhalt der Sloptanks (Schéatzung der Wasser- und Olmenge)
2.7 Aussagen der betreffenden Personen

Ist das Oltagebuch Teil | nicht ordnungsgemaB ausgefiillt, so kénnen Informationen zu folgenden
Fragen zweckdienlich sein:

A Erfolgte zu dem im Bericht Uber das Vorkommnis genannten Zeitpunkt ein Einleiten
(unbeabsichtigt oder vorsatzlich)?

2 Erfolgt das Einleiten des Bilgenwassers automatisch?

3 Wenn ja, wann wurde dieses System zuletzt in Betrieb gesetzt und wann wurde
dieses System zuletzt in den manuellen Modus geschaltet.

4 Wenn nein, an welchem Datum und zu welcher Uhrzeit wurde zuletzt Bilgenwasser
eingeleitet?

5 An welchem Datum erfolgte die letzte Entsorgung von Rickstanden und wie erfolgte
diese?

.6 Ist es Ublich, das Bilgenwasser direkt ins Meer einzuleiten oder Bilgenwasser zu-

nachst in einem Sammeltank zu lagern? Bitte benennen Sie den Sammeltank.

7 Wurden in jungerer Vergangenheit Tanks fur 6lhaltigen Brennstoff als Ballasttanks
verwendet?

Ist das Oltagebuch Teil Il nicht ordnungsgeméaB ausgefiillt, so kénnen Informationen zu folgenden
Fragen zweckdienlich sein:

.8 Wie gestaltete sich die Verteilung von Ladung und Ballast auf dem Schiff beim Aus-
laufen aus dem letzten Hafen?

9 Wie gestaltete sich die Verteilung von Ladung und Ballast auf dem Schiff bei der
Ankunft im gegenwértigen Hafen?

.10 Wann und wo wurde zuletzt Ladung aufgenommen?

.11 Wann und wo wurde zuletzt Ladung geléscht?

.12 Wann und wo wurde zuletzt schmutziger Ballast eingeleitet?
.13  Wann und wo wurden die Ladetanks zuletzt gereinigt?

.14 Wann und wo wurde die letzte Rohdl-Wéasche durchgefihrt und welche Tanks wur-
den gewaschen?

.15 Wann und wo wurden die Sloptanks zuletzt abgepumpt?

.16 Wie groB ist der ungefiillte Raum in den Sloptanks und die entsprechende Ho6he der
Grenzflache?

.17 Welche Tanks enthielten wéahrend der letzten Ballastreise den schmutzigen Ballast
(sofern das Schiff unbeladen eintraf)?

.18  Welche Tanks enthielten wahrend der letzten Ballastreise den sauberen Ballast (so-
fern das Schiff unbeladen eintraf)?
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Zusatzlich kdnnen die folgenden Informationen zweckdienlich sein:

.19  Einzelheiten zu der gegenwartigen Reise des Schiffes (letzte Hafen, nachste Hafen,
Fahrtgebiet)

.20 Inhalt der Brennstofftanks und der Ballasttanks
.21 Letztes und nachstes Bunkern, Art des fllissigen Brennstoffs

.22 Verfugbarkeit oder Nichtverfligbarkeit von Auffanganlagen fir élhaltigen Abfall wah-
rend der gegenwartigen Reise

.23 Umpumpen von flissigem Brennstoff wahrend der gegenwartigen Reise.

Im Falle von Oltankschiffen kénnen die folgenden zusétzlichen Informationen zweckdien-
lich sein:

.24 Das Fahrtgebiet des Schiffes, wie Kurzstrecke/Langstrecke, roh oder Produkt
oder abwechselnd roh/Erzeugnis, Leichterdienst, Ol/trockene Massenguter

.25 Saubere und schmutzige Tanks

.26 An Ladetanks durchgeflihrte oder geplante Reparaturen
Sonstige Informationen:

.27  Stellungnahme zum Zustand der Schiffsausristung

.28  Stellungnahme zum Verschmutzungsbericht

.29  Weitere Anmerkungen
3 Untersuchung an Land
3.1 Analyse der Olproben

Angabe der Methode und der Ergebnisse der Probenanalyse.

3.2 Weitere Angaben

Zusétzliche Angaben zu dem Schiff von Personal von Olterminals, Unternehmen fiir
Tankreinigung oder landseitigen Auffanganlagen kdnnen zweckdienlich sein.

Hinweis: Alle Informationen unter dieser Uberschrift sind, soweit durchfiihrbar, durch
Unterlagen, wie unterzeichnete Aussagen, Rechnungen, Quittungen, zu belegen.

4 Informationen, die vom Vorstehenden nicht abgedeckt sind
5 Ergebnis
A Zusammenfassung der technischen Schlussfolgerungen des Untersuchers.

.2 Angabe der anwendbaren Vorschriften der Anlage | von MARPOL, gegen die das
Schiff verdachtigt wird, verstoBen zu haben.

3 Rechtfertigen die Ergebnisse der Untersuchung das Einreichen eines Mangelbe-
richts?
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Teil 4
Leitlinien fiir die Uberpriifung der Verfahren fiir das Tankwaschen mit Rohdl im Hafen
1 Praambel

1.1 Die von EntschlieBung 7 der Internationalen Konferenz von 1978 Uiber Tankschiffsicherheit
und Verschmutzungsverhiitung geforderten Leitlinien fiir die Uberpriifung der Verfahren fiir das Tank-
waschen mit Rohdl im Hafen missen eine einheitliche und wirksame Kontrolle des Tankwaschens
mit Rohdl vorgeben, damit sichergestellt ist, dass alle Schiffe jederzeit die Vorschriften von MARPOL
einhalten.

1.2 Die Anordnung der Rohdl-Waschanlage bedarf der Genehmigung der Verwaltung des Flag-
genstaats. Obgleich der betriebliche Aspekt des Tankwaschens mit Rohdl ebenso der Genehmigung
derselben Verwaltung bedarf, kann es fir eine Hafenstaatbehdrde dennoch erforderlich sein, sich
darum zu kiimmern, dass eine fortdauernde Einhaltung der vereinbarten Verfahren und Parameter
sichergestellt ist.

1.3 Das Betriebs- und Ausristungshandbuch fur das Tankwaschen mit Rohdl ist so ausgestal-
tet worden, dass es alle erforderlichen Informationen beziiglich des Betriebs des Tankwaschens mit
Rohdl auf einem bestimmten Tankschiff enthéalt. Die Ziele der UberprUfung bestehen dann darin,
sicherzustellen, dass die Bestimmungen des Handbuchs, die den Umgang mit Sicherheitsverfahren
und die Verhitung der Meeresverschmutzung betreffen, konsequent eingehalten werden.

1.4 Die Uberpriifungsmethode liegt im Ermessen der Hafenstaatbehdrde und kann den gesam-
ten Betrieb umfassen oder nur die Teile desselben, die ablaufen, wenn der Hafenstaat-Besichtiger
an Bord ist.

1.5 Die Uberpriifung ist in den Artikeln 5 und 6 von MARPOL geregelt.
2 Uberpriifungen

2.1 Ein Hafenstaat soll geeignete Vorkehrungen treffen, um sicherzustellen, dass die Vorschrif-
ten fir das Tankwaschen mit Rohél von Oltankschiffen eingehalten werden. Dies ist jedoch nicht so
auszulegen, dass Betreiber von Umschlagplatzen und Schiffseigner von ihrer Verpflichtung entbun-
den sind, sicherzustellen, dass der Betrieb im Einklang mit den Vorschriften erfolgt.

2.2 Die Uberpriifung kann den gesamten Betriebsvorgang des Tankwaschens mit Rohél umfas-
sen oder nur bestimmte Aspekte desselben. Es liegt daher im Interesse aller Betroffenen, dass die
Aufzeichnungen des Schiffes Uber den Betrieb des Tankwaschens mit Rohdl durchgehend geflihrt
werden, damit der Hafenstaat-Besichtiger die Betriebsvorgange prifen kann, die vor der Uberprii-
fung durchgefihrt wurden.

3 Schiffsbesatzung

3.1 Die fUr den Betrieb des Tankwaschens mit Rohél zustandige Person und die weiteren be-
nannten Personen, die hinsichtlich des Betriebs Verantwortung tragen, sollen ermittelt werden. Die-
se mussen, falls erforderlich, in der Lage sein, nachzuweisen, dass ihre Befahigungen den jeweils
zutreffenden Anforderungen der Absatze 5.2 und 5.3 der Uberarbeiteten Anforderungen an Entwurf,
Betrieb und Uberwachung von Systemen fiir das Tankwaschen mit Rohél (EntschlieBung A.446(XI))
in ihrer zuletzt ge&nderten Fassung entsprechen.

3.2 Diese Prifung kann durch Einsicht in die Abmusterungspapiere der Person, durch vom
Schiffsbetreiber ausgestellte Zeugnisse oder durch Zeugnisse erfolgen, die von einem durch die
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Verwaltung zugelassenen Ausbildungszentrum ausgestellt worden sind. Die Anzahl solcher Besat-
zungsmitglieder soll mindestens so hoch sein, wie dies im Handbuch angegeben ist.

4 Unterlagen
Die folgenden Unterlagen sollen zur Uberpriifung vorliegen:
A das IOPP-Zeugnis und der Bericht Giber Bau und Ausristung, um zu ermitteln,

A ob das Schiff mit einem System flir das Tankwaschen mit Rohdl nach Regel
33 der Anlage | von MARPOL ausgestattet ist;

2 ob das System fir das Tankwaschen mit Rohél mit den Regeln 33 und 35
der Anlage | von MARPOL im Einklang steht und diese einhalt;

3 ob das Betriebs- und Ausrtstungshandbuch giiltig ist und wann es ausge-
stellt wurde;
A4 ob das Zeugnis giltig ist;

2 das genehmigte Handbuch;
3 das Oltagebuch;

4 das Ausristungs-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe, damit sich der Hafenstaat-
Besichtiger vergewissern kann, dass das Inertgassystem den Regeln in Kapitel II-2
des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 entspricht.

5 Inertgassystem

5.1 Die Vorschriften zum Inertgassystem schreiben die Ausstattung mit Instrumenten zur durch-
géngigen Anzeige und fortlaufenden Aufzeichnung einer stattfindenden Zufihrung von Inertgas, des
Drucks sowie des Sauerstoffgehalts des Gases in der Inertgasversorgungsleitung vor. Die Einsicht
in das Daueraufzeichnungsgeréat wirde zeigen, ob das System vor und wahrend des Léschens der
Ladung in zufriedenstellender Weise in Betrieb war.

5.2 Werden die im Handbuch festgelegten Bedingungen nicht erflllt werden, muss das Wa-
schen eingestellt werden, bis wieder zufriedenstellende Bedingungen hergestellt sind.

5.3 Als VorsichtsmaBnahme ist an jedem zu waschenden Tank der Sauerstoffgehalt in dem
Tank zu bestimmen. Die verwendeten Messeinrichtungen sollen kalibriert und Gberprift werden,
um sicherzustellen, dass sie ordnungsgemaB funktionieren. Messwerte von Tanks, die schon vor
der Uberpriifung im Hafen gereinigt wurden, sollen fiir die Priifung zur Verfligung stehen. Es kénnen
stichprobenartige Kontrollen der Messwerte vorgenommen werden.

6 Elektrostatische Aufladung

Es soll sich entweder aus der Durchsicht des Ladungstagebuchs oder der Befragung der verant-
wortlichen Person ergeben, dass das Vorhandensein von Wasser im Rohdl, wie in Absatz 6.7 der
Uberarbeiteten Anforderungen an Entwurf, Betrieb und Uberwachung von Systemen fiir das Tank-
waschen mit Rohdl (EntschlieBung A.446(XI)) in ihrer zuletzt gednderten Fassung vorgeschrieben,
auf ein MindestmaB reduziert wird.
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7 Sprachliche Verstandigung

Es soll ermittelt werden, ob wirksame Verstandigungsmadglichkeiten zwischen der verantwortlichen
Person und den weiteren an dem Betrieb des Tankwaschens mit Rohdl beteiligten Personen beste-
hen.

8 Leckage an Deck

Hafenstaat-Besichtiger sollen sicherstellen, dass das Rohrleitungssystem fir das Tankwaschen mit
Rohdl vor dem Léschen der Ladung auf seine Dichtheit im Betrieb geprift und die Priifung im Olta-
gebuch des Schiffes vermerkt wurde.

9 Ausschluss von Ol aus dem Maschinenraum

Es soll durch Uberpriifung der Isolationseinrichtungen der Heizung fiir das Tankwaschen (sofern
verbaut) beziehungsweise jedes Teils des Tankwaschsystems, der sich im Maschinenraum befindet,
festgestellt werden, ob das Verfahren fiir den Ausschluss des geladenen Ols aus dem Maschinen-
raum unterhalten wird.

10 Eignung des Rohéls

Bei der Beurteilung der Eignung des Ols fiir das Tankwaschen mit Rohél sollen die Leitlinien und
Kriterien des Abschnitts 9 des Betriebs- und Ausriistungshandbuchs fir das Tankwaschen mit Rohdl
bertcksichtigt werden.

11 Checkliste

Es soll anhand der Aufzeichnungen des Schiffes festgestellt werden, ob die betriebliche Checkliste,
die vor dem Tankwaschen mit Rohdél abzuarbeiten ist, abgearbeitet wurde und ob alle Messgeréate
richtig funktioniert haben. Es kénnen stichprobenartige Kontrollen bestimmter Gegensténde vorge-
nommen werden.

12 Waschprogramme

12.1 Ist das Tankschiff so eingesetzt, dass es an mehreren Hafen 16scht, so wére im (")Itage-
buch angegeben, ob Tanks in zuvor angelaufenen Léschhafen oder auf See mit Rohdl gewaschen
wurden. Es soll festgestellt werden, ob alle Tanks, die wahrend der bevorstehenden Reise zur Auf-
nahme von Ballast verwendet werden oder mdéglicherweise verwendet werden, vor dem Auslaufen
des Schiffes aus dem Hafen mit Rohél gewaschen werden. Es besteht keine Verpflichtung dazu,
in einem Léschhafen andere Tanks als die Ballasttanks zu waschen, abgesehen davon, dass diese
anderen Tanks zumindest nach Absatz 6.1 der Uberarbeiteten Anforderungen an Entwurf, Betrieb
und Uberwachung von Systemen fiir das Tankwaschen mit Rohél (EntschlieBung A.446(XI)) in ihrer
zuletzt geénderten Fassung gewaschen werden miissen. Das Oltagebuch soll Uiberpriift werden, um
zu kontrollieren, ob dies eingehalten wird.

12.2 Das Tankwaschen mit Rohdl muss vollstandig abgeschlossen werden, bevor das Schiff aus
seinem letzten Léschhafen auslauft.

12.3 Werden die Tanks nicht in einer der im Handbuch angegebenen bevorzugten Reihenfolgen
gewaschen, so soll der Hafenstaat-Besichtiger dariber entscheiden, ob der Grund hierfiir und die
vorgeschlagene Reihenfolge des Tankwaschens annehmbar sind.

12.4 Fur jeden gewaschenen Tank soll sichergestellt werden, dass der entsprechende Vorgang
insofern mit dem Handbuch im Einklang steht als
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A die auf Deck und die unter Wasser angebrachten Maschinen in Betrieb sind;
entweder anhand von Referenzindikatoren, des Klangbild oder anderer
zugelassener Methoden;

2 die auf Deck angebrachten Maschinen, soweit zutreffend, wie angegeben
programmiert sind;

3 die Dauer der Wasche so lang wie vorgeschrieben ist;

4 die Anzahl der gleichzeitig eingesetzten Tankwaschmaschinen die festgelegte
Anzahl nicht Uberschreitet.

13 Lenzen von Tanks

13.1 Die minimalen Trimmzustande und die Parameter der Lenzvorgénge sind im Handbuch
anzugeben.

13.2 Bei allen mit Rohél gewaschenen Tanks ist ein Lenzen durchzuftihren. Ob das Lenzen
ausreichend war, wird durch Eintauchen der Hand zumindest in die hinterste Eintauchstelle des
Tanks oder auf eine andere im Handbuch vorgesehene und beschriebene Weise kontrolliert. Es soll
ermittelt werden, ob kontrolliert wurde oder wird, ob das Lenzen ausreichend war, bevor das Schiff
aus seinem letzten Léschhafen auslauft.

14 Fullen mit Ballast

14.1 Tanks, die auf See mit Rohdl gewaschen wurden, werden ins Oltagebuch eingetragen. Die-
se Tanks mussen zwischen Léschhéfen leer gelassen werden, damit sie im nachsten Léschhafen
Uberprift werden kénnen. Handelt es sich bei diesen Tanks um die fir das Auslaufen vorgesehenen
Ballasttanks, kann es sein, dass sie wahrend des Ldschens sehr friih mit Ballast geftillt werden muUs-
sen. Dies erfolgt aus betrieblichen Griinden und auch, da sie wéhrend des L&schens der Ladung
mit Ballast gefiillt werden missen, wenn die Kohlenwasserstoffemissionen auf dem Schiff begrenzt
werden sollen. Sollen diese Tanks in leerem Zustand Uberprift werden, so muss dies kurz nach dem
Anlegen des Tankschiffs geschehen. Trifft der Hafenstaat-Besichtiger ein, nachdem das Fullen der
Tanks mit Ballast begonnen hat, so besteht die Méglichkeit der Peilung des Tankbodens nicht. Dann
ist allerdings eine Untersuchung der Oberflache des Ballastwassers méglich. Der Olfilm soll nicht
dicker sein, als dies in Absatz 4.2.10 Buchstabe b der Uberarbeiteten Anforderungen an Entwurf,
Betrieb und Uberwachung von Systemen fiir das Tankwaschen mit Rohd! (EntschlieBung A.446(XI))
in ihrer zuletzt gednderten Fassung festgelegt ist.

14.2 Die als Ballasttanks vorgesehenen Tanks sind im Handbuch aufgefihrt. Es liegt jedoch im
Ermessen des Kapiténs oder des verantwortlichen Offiziers, zu entscheiden, welche Tanks auf der
bevorstehenden Reise fiir Ballast verwendet werden diirfen. Es soll mit Hilfe des Oltagebuchs ermit-
telt werden, ob alle diese Tanks vor dem Auslaufen des Tankschiffs aus seinem letzten Léschhafen
gewaschen worden sind. Es sei darauf hingewiesen, dass ein Tankschiff, das eine Ladung Rohdl in
einem Zwischenhafen in Tanks nachladt, die fir Ballast vorgesehen sind, nicht verpflichtet sein soll,
diese Tanks in einem bestimmten Hafen zu waschen, sondern in einem weiteren Anlaufhafen.

14.3 Es soll mit Hilfe des Oltagebuchs ermittelt werden, ob kein zusétzliches Ballastwasser in
Tanks gefullt wurde, die wéhrend vorheriger Reisen nicht mit Rohdl gewaschen worden waren.

14.4 Es soll Uberprift werden, ob die Ballasttanks flir das Auslaufen so weit wie mdglich leerge-
pumpt werden. Wird Ballast flr das Auslaufen Uber Ladeleitungen und -pumpen aufgeflillt, missen
diese entweder in einen anderen Ladetank oder Uber die zu diesem Zweck bereitgestellte besondere
Leitung mit kleinem Durchmesser an Land leergepumpt werden.
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14.5 Die Verfahren zur Vermeidung des Austritts gasférmiger Emissionen, soweit vor Ort erfor-
derlich, sind im Handbuch dargestellt und missen befolgt werden. Der Hafenstaat-Besichtiger soll
sicherstellen, dass dies eingehalten wird.

14.6 Die im Handbuch aufgeflhrten typischen Verfahren fur das Fullen mit Ballast missen be-
folgt werden. Der Hafenstaat-Besichtiger soll sicherstellen, dass dies eingehalten wird.

14.7 Wenn der Ballast fir das Auslaufen umverteilt werden soll, muss das Einleiten ins Meer im
Einklang mit den Regeln 15 und 34 der Anlage | von MARPOL erfolgen. Das Oltagebuch soll tiber-
prift werden, um sicherzustellen, dass das Schiff sich hieran hilt.
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Anhang 4

Leitlinien fiir Untersuchungen und Uberpriifungen nach der Anlage Il von MARPOL

Teil 1
Uberpriifung des Zeugnisses (COF- oder NLS-Zeugnis), des Schiffes und
der Ausriistung
1 Schiffe, fiir die ein Zeugnis vorgeschrieben ist
1.1 Beim Anbordgehen und nach der Vorstellung beim Kapitédn oder beim verantwortlichen

Schiffsoffizier soll der Hafenstaat-Besichtiger das Eignungszeugnis (COF) oder das Internationale
Zeugnis Uber die Verhltung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als
Massengut (NLS-Zeugnis) und das Ladungstagebuch (CRB) untersuchen. Das Ladungstagebuch
darf in elektronischer Form vorgelegt werden. Eine Erklarung der Verwaltung soll zur Inaugenschein-
nahme vorgezeigt werden, damit das elektronische Tagebuch angenommen werden kann. Kann kei-
ne Erklarung beigebracht werden, muss ein Tagebuch in Papierform zur Prifung vorgelegt werden.

1.2 Das Zeugnis enthalt Angaben zum Schiffstyp, die Daten der Besichtigungen und eine Liste
der Produkte, flr deren Beférderung das Schiff zertifiziert ist.

1.3 Als Vorabprifung soll die Glltigkeit des Zeugnisses bestatigt werden, indem Uberprift wird,
ob das Zeugnis ordnungsgemaB ausgeflllt und unterzeichnet ist und ob die erforderlichen Besich-
tigungen durchgefiihrt wurden. Bei der Uberpriifung des Zeugnisses soll besonderes Augenmerk
darauf gerichtet werden, dass nur die schadlichen fllissigen Stoffe beférdert werden, die auf dem
Zeugnis aufgeflihrt sind und sich diese Stoffe in flir deren Beférderung zugelassenen Tanks befinden.

1.4 Das Ladungstagebuch soll Uberprift werden, um sicherzustellen, dass die Aufzeichnun-
gen auf dem aktuellen Stand sind. Der Hafenstaat-Besichtiger soll priifen, ob das Schiff aus dem
beziehungsweise den zuvor angelaufenen Hafen mit Rlckstanden schadlicher flissiger Stoffe an
Bord ausgelaufen ist, die nicht in das Meer eingeleitet werden konnten. Das Tagebuch kénnte zu-
dem einschlagige Eintrédge der zustandigen Behodrden in den zuvor angelaufenen Hafen enthalten.
Ergibt die Untersuchung, dass dem Schiff unter bestimmten Auflagen gestattet wurde, aus seinem
letzten Léschhafen auszulaufen, so soll der Hafenstaat-Besichtiger sicherstellen, dass diese Aufla-
gen eingehalten worden sind oder werden. Stellt der Hafenstaat-Besichtiger einen diesbezlglichen
betrieblichen VerstoB fest, so soll der Flaggenstaat hierliber mittels eines Mangelberichts unterrichtet
werden.

1.5 Ist das Zeugnis gultig und bestétigen der allgemeine Eindruck und die visuellen Wahrneh-
mungen des Hafenstaat-Besichtigers, dass sich das Schiff in einem guten Unterhaltungszustand
befindet, so soll der Hafenstaat-Besichtiger, soweit die Eintrdge im Ladungstagebuch keine betriebli-
chen VerstéBe zeigen, die Uberpriifung auf gemeldete Mangel beschrinken, soweit solche vorliegen.

1.6 Ergeben jedoch die allgemeinen Eindrlicke oder Beobachtungen des Hafenstaat-Besich-
tigers an Bord triftige Griinde fir die Annahme, dass der Zustand des Schiffes, seiner Ausristung
oder seine betrieblichen Ablaufe zur Behandlung der Ladung und ihrer Rickstédnde den Angaben in
dem Zeugnis im Wesentlichen nicht entspricht, so soll der Hafenstaat-Besichtiger eine grindlichere
Uberpriifung vornehmen.

A Dies erfordert zunéchst eine Untersuchung des zugelassenen Handbuchs des Schif-
fes Uber Verfahren und Vorkehrungen (P&A-Handbuch).
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2 Die griindlichere Uberpriifung soll die Ladungs- und Pumpenraumbereiche des Schif-
fes umfassen und damit beginnen, dass sich der Hafenstaat-Besichtiger einen all-
gemeinen Eindruck von der Anordnung der Tanks, den beférderten Ladungen, den
Pump- und Lenzverhéltnissen und der Ladung verschafft.

3 Als né&chstes kann eine genauere Untersuchung der im P&A-Handbuch aufgeflihrten
Ausrlistung des Schiffes erfolgen. Diese Untersuchung soll auch bestétigen, dass
an dem Schiff und seiner Ausristung keine ungenehmigten Verdnderungen vorge-
nommen worden sind.

4 Sollten Zweifel an dem Unterhaltungszustand oder dem Zustand des Schiffes oder
seiner Ausristung aufkommen, kann eine weitere Untersuchung und Prtfung durch-
geflihrt werden, soweit dies erforderlich ist. Diesbezliglich wird auf die Leitlinien von
2019 fir die Besichtigung im Rahmen des einheitlichen Systems der Besichtigung
und Zeugniserteilung (EntschlieBung A.1140(31)) in ihrer zuletzt gednderten Fassung
verwiesen.

1.7 Der Hafenstaat-Besichtiger soll bedenken, dass ein Schiff mdglicherweise mit Ausriistung
ausgestattet ist, die Uber die Anforderungen der Anlage Il von MARPOL hinausgeht. Ist eine solche
Ausristung defekt, soll der Flaggenstaat unterrichtet werden. Dies alleine soll aber nicht dazu flhren,
dass ein Schiff festgehalten wird, es sei denn, der Defekt stellt eine unangemessene Gefahrdung flr
die Meeresumwelt dar.

2 Schiffe von Nicht-Vertragsparteien des Ubereinkommens

2.1 Da Schiffen dieser Kategorie kein COF- oder NLS-Zeugnis nach Anlage Il von MARPOL
ausgestellt wird, soll sich der Hafenstaat-Besichtiger auf Grundlage der Vorschriften der Anlage I
von MARPOL und der Normen fiir Verfahren und Vorkehrungen davon Uberzeugen, dass das Schiff
die baulichen und ausriistungsbezogenen Normen erflillt.

2.2 In jeder anderen Hinsicht soll sich der Hafenstaat-Besichtiger an den Verfahren fir Schiffe
orientieren, die in Abschnitt 1 erwédhnt sind (das heiBt, Schiffe, flr die ein Zeugnis vorgeschrieben
ist).

2.3 Liegt flr das Schiff eine andere Art von Zeugnis als das vorgeschriebene Zeugnis vor, so
kann der Hafenstaat-Besichtiger die Form und den Inhalt dieses Dokuments bei der Beurteilung des
Schiffes beriicksichtigen. Eine solche Art von Zeugnis ist flr den Hafenstaat-Besichtiger allerdings
nur dann von Wert, wenn das Schiff ein P&A-Handbuch mitflihrt.

3 Kontrolle

Bei der Wahrnehmung seiner Kontrollaufgaben soll der Hafenstaat-Besichtiger auf Grundlage seines
fachlichen Urteilsvermégens entscheiden, ob das Schiff so lange festgehalten wird, bis alle festge-
stellten Mangel beseitigt worden sind oder ob ihm eine Fortsetzung seiner Reise mit bestimmten
Mangeln gestattet wird, die keine unangemessene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellen. Hierbei
soll sich der Hafenstaat-Besichtiger an dem Grundsatz orientieren, dass die Vorschriften der Anlage
Il von MARPOL hinsichtlich des Baus, der Ausristung und des Betriebs von Schiffen fir den Schutz
der Meeresumwelt unerlasslich sind und dass eine Abkehr von diesen Vorschriften eine unangemes-
sene Gefdhrdung der Meeresumwelt darstellen kdnnte.
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Teil 2

VerstoBe gegen die Einleitvorschriften

1 Was widerrechtliches Einleiten betrifft, so haben die bisherigen Erfahrungen gezeigt, dass
die dem Flaggenstaat zur Verfigung gestellten Informationen haufig nicht ausreichen, um diesen
in die Lage zu versetzen, hinsichtlich des behaupteten VerstoBes gegen die Einleitvorschriften ein
Verfahren auf den Weg zu bringen. Dieser Anhang dient dazu, die Informationen zu benennen, die
ein Flaggenstaat bendtigt, um VerstéBe gegen die Einleitvorschriften nach Anlage Il von MARPOL

zu verfolgen.

2 Es wird empfohlen, dass sich die Behérden eines Kiisten- oder Hafenstaats, wenn es um
einen VerstoB gegen die Einleitvorschriften geht, bei der Vorbereitung eines Hafenstaatberichts tber
Mangel von dem Verzeichnis méglicher Beweise, wie es in Teil 3 dieses Anhangs wiedergegeben ist,
leiten lassen. In diesem Zusammenhang soll bedacht werden, dass

A

der Bericht den Zweck hat, eine optimale Zusammenstellung der verfiigbaren Daten
bereitzustellen; selbst wenn nicht sdmtliche Informationen zur Verfligung gestellt
werden kdénnen, sollen aber so viele Informationen wie mdéglich Gbermittelt werden;

es wichtig ist, dass alle Informationen in dem Bericht durch Tatsachen untermauert
werden, die bei ganzheitlicher Betrachtung den Hafen- oder Kiistenstaat zu dem
Schluss kommen lassen, dass ein VerstoB stattgefunden hat;

es sich bei der Einleitung um Ol gehandelt haben konnte; in diesem Fall gilt Teil 2
des Anhangs 3 (Leitlinien fir Untersuchungen und Uberprifungen nach der Anlage
| von MARPOL) dieser EntschlieBung.

3 Zuséatzlich zu dem Hafenstaatbericht Uber Mangel soll durch den Hafen- oder Kiistenstaat
ein Bericht basierend auf einem Verzeichnis mit mdglichen Beweisen erstellt werden. Es ist wichtig,
dass diese Berichte durch Unterlagen wie die im Folgenden genannten erganzt werden:

A

5

eine Aussage von dem Beobachter der Verschmutzung; zuséatzlich zu den nach Teil
3 Abschnitt 1 dieses Anhangs erforderlichen Informationen soll die Aussage die
Uberlegungen umfassen, die den Beobachter zu der Schlussfolgerung veranlasst
haben, dass keine der weiteren méglichen Verschmutzungsquellen die Ursache der
Verschmutzung ist;

Aussagen bezilglich des Verfahrens der Probennahme an der Verschmutzungsstelle
und an Bord; hierbei sollen unter anderem angegeben werden: Ort und Zeitpunkt der
Probennahme, Name(n) der Person(en), welche die Proben genommen hat (haben)
und Empfangsbestétigungen der Personen, welche die Proben aufbewahren und
entgegennehmen;

Berichte Uber die Analysen der an der Verschmutzungsstelle und an Bord genom-
menen Proben; diese Berichte missen Folgendes enthalten: die Ergebnisse der
Analysen, eine Beschreibung der angewandten Methode, Verweise auf die, oder
Abschriften der, wissenschaftlichen Unterlagen, welche die Genauigkeit und Zuver-
l&ssigkeit der angewandten Methode bestétigen, sowie die Namen sowie Angaben
zur Erfahrung der Personen, welche die Analysen durchgefihrt haben;

eine Aussage des an Bord tatig gewesenen Hafenstaat-Besichtigers, samt Angabe
der Dienststellung und der Dienststelle des Hafenstaat-Besichtigers;

Aussagen von befragten Personen;
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.6 Zeugenaussagen,;
7 Fotografien der Verschmutzungsstelle;
.8 Abschriften oder Ausdrucke der in Betracht kommenden Seiten aus Ladungstage-

blchern, Schiffstagebiichern, Aufzeichnungen Uber Einleitvorgénge usw.

4 Samtliche Beobachtungen, Fotografien und Unterlagen sollen einen unterschriebenen
Echtheitsnachweis enthalten. Alle Bescheinigungen, Beglaubigungen oder Nachweise missen den
gesetzlichen Bestimmungen desjenigen Staates entsprechen, der sie erstellt. Alle Aussagen sollen
von der aussagenden Person unterzeichnet und datiert werden sowie, wenn mdéglich, von einer
Person, die der Unterzeichnung als Zeuge beigewohnt hat. Die Namen der Personen, die Aussagen
unterzeichnen, sollen in leserlicher Schrift Gber oder unter der Unterschrift niedergeschrieben wer-
den.

5 Der in den Absétzen 2 und 3 genannte Bericht soll an den Flaggenstaat gesendet werden.
Sind der Kiustenstaat, der die Verschmutzung beobachtet, und der Hafenstaat, der die Untersuchung
an Bord durchflihrt, nicht identisch, dann soll der Staat, der die Untersuchung durchfihrt, dem Staat,
der die Verschmutzung beobachtet und die Untersuchung gefordert hat, auch eine Abschrift seiner
Untersuchungsergebnisse zusenden.
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Teil 3

Verzeichnis moglicher Nachweise fiir behauptete Verst6Be gegen die

Einleitvorschriften der Anlage Il von MARPOL

1 MaBnahmen bei Entdeckung einer Verschmutzung

1.1 Angaben zu dem Schiff oder den Schiffen, das beziehungsweise die eines
VerstoBes verdachtigt werden

A

Name des Schiffes und IMO-Nummer

2 Grunde fir die Verdachtigung des Schiffes

3 Datum und Uhrzeit (UTC) der Beobachtung oder Identifizierung

4 Position des Schiffes

5 Flagge und Heimathafen

.6 Typ, GroBe (geschétzte) und andere beschreibende Angaben (zum Beispiel Aufbau-
ten, Farbe und Schornsteinmarke)

7 Tiefgang (beladen oder unbeladen)

.8 Ungefahrer Kurs und ungefahre Geschwindigkeit

9 Lage der Verschmutzungsstelle im Verhaltnis zum Schiff (zum Beispiel achteraus,
Backbord, Steuerbord)

.10  Teil des Schiffes, von dem das Einleiten nach den gemachten Beobachtungen aus-
ging

1 Angabe, ob das Einleiten endete, nachdem die Beobachtung des Schiffes begann
oder Uber Funk Kontakt zu ihm aufgenommen wurde

1.2 Angaben zur Verschmutzungsstelle

A Datum und Uhrzeit (UTC) der Beobachtung, falls abweichend von Punkt 1.1.3

2 Lange und Breite der Position der Verschmutzungsstelle, falls abweichend von Punkt
1.1.4

3 Ungeféahre Entfernung zum nachstgelegenen Land in nautischen Meilen

4 Wassertiefe laut Seekarte

5 Ungefahre Gesamtausdehnung der Verschmutzungsstelle (Lange, Breite und be-
deckter Anteil in Prozent)

.6 Beschreibung der Verschmutzungsstelle (Richtung und Form, zum Beispiel durch-
géangig, stellenweise oder in Schwadenform)

v Farbe der Verschmutzungsstelle

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8152 - Vers. 11/21 53



A.1138(31)

.8 Himmel (heller Sonnenschein, bedeckt usw.), Lichteinfall und Sichtweite (km) zur Zeit
der Beobachtung

9 Seegang

.10  Richtung und Geschwindigkeit des Oberflachenwinds

A1 Richtung und Starke der Strémung

1.3 Identifizierung des Beobachters oder der Beobachter

A Name des Beobachters

2 Organisation, welcher der Beobachter angehért (soweit zutreffend)

3 Status des Beobachters innerhalb der Organisation

4 Beobachtung erfolgte von einem Flugzeug/Schiff/der Kliste aus/auf andere Weise

5 Name oder Identitdt des Schiffes oder Flugzeugs, von dem aus die Beobachtung
erfolgte

.6 Genaue Position des Schiffes, Flugzeugs oder Ortes an der Kliste, von dem aus die
Beobachtung erfolgte

7 Tatigkeit, welcher der Beobachter zum Zeitpunkt der Beobachtung nachging, zum
Beispiel Patrouille, Reise, Flug (unterwegs von ... nach ...)

1.4 Beobachtungsmethode und Dokumentation

A Visuell

2 Herkdmmliche Fotografien

3 Fernerkundungsaufzeichnungen und/oder Fernerkundungsfotografien

4 Aus der Verschmutzungsstelle genommene Proben

5 Andere Form der Beobachtung (bitte angeben)

Hinweis: Eine Fotografie des Einleitens soll vorzugsweise farbig sein. Die besten Er-

gebnisse erzielt man mit den folgenden drei Arten von Fotografien:

- Detailaufnahme der Verschmutzungsstelle, fast senkrecht nach unten
fotografiert aus einer Héhe von weniger als 300 m, wobei die Sonne
hinter dem Fotografen sein soll;

- Gesamtaufnahme des Schiffes und der Verschmutzungsstelle, die
einen Stoff zeigt, der aus dem betreffenden Schiff ausstromt;

- Einzelheiten des Schiffes zum Zwecke seiner Identifizierung.

1.5 Weitere Informationen, falls Funkkontakt hergestellt werden kann
A Kapitan Gber Verschmutzung unterrichtet
2 Erkl&rung des Kapitans
3 Letzter Anlaufhafen des Schiffes
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4 Nachster Anlaufhafen des Schiffes
5 Name des Kapitans und Eigners des Schiffes
.6 Rufzeichen des Schiffes

2 Untersuchung an Bord

2.1 Uberpriifung des Zeugnisses (COF- oder NLS-Zeugnis)

A

2

Name des Schiffes und IMO-Nummer

Unterscheidungssignal

Heimathafen

Schiffstyp

Ausstellungsdatum und -ort

Datum und Ort des Vermerks

Liste der Stoffe nach Anlage Il, fir deren Beférderung das Schiff zertifiziert ist.

Beschrankungen betreffend die Tanks, in denen diese Stoffe beférdert werden dir-
fen

2.2 Uberpriifung des P&A-Handbuchs

A

2

Schiff ist mit einem leistungsfahigen Lenzsystem ausgerustet

Bei der Besichtigung festgestellte RUckstandsmengen

23 Uberpriifung des Ladungstagebuchs

Abschrift oder Ausdruck einer hinreichenden Anzahl von Seiten des Ladungstagebuchs
zur Erfassung eines vollstdndigen Lade-/Entlade-/Ballastnahme- und -abgabe- und
Tankreinigungszyklus des Schiffes. Dariiber hinaus eine Abschrift des Tankdiagramms.

24 Uberpriifung des Schiffstagebuchs

A

2

Letzter Hafen, Auslaufdatum, vorderer und hinterer Tiefgang
Aktueller Hafen, Ankunftsdatum, vorderer und hinterer Tiefgang

Position des Schiffes zu dem Zeitpunkt oder ungefdhren Zeitpunkt, an dem das
Vorkommnis gemeldet wurde

Stichprobenkontrolle, ob die Zeitangaben zu Einleitungen, die im Ladungstagebuch
eingetragen wurden, mit einem ausreichenden Abstand vom néchstgelegenen Land,
der vorgeschriebenen Schiffsgeschwindigkeit und einer ausreichenden Wassertiefe
im Einklang stehen
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25 Uberpriifung anderer Unterlagen an Bord

Andere Unterlagen, die als Beweismittel von Bedeutung sind (soweit erforderlich, Ab-
schriften anfertigen), wie

- Unterlagen zu der gegenwartig oder kirzlich beférderten Ladung, zusammen mit
sachdienlichen Angaben zu der fir das Léschen erforderlichen Temperatur, Viskosi-
tat und/oder Schmelzpunkt;

- Aufzeichnungen zur Temperatur von Stoffen wahrend des Léschens;
- Aufzeichnungen von Uberwachungseinrichtungen, sofern eingebaut.
2.6 Uberpriifung des Schiffes

A Schiffsausriistung nach dem P&A-Handbuch

2 Entnommene Proben; Stelle an Bord angeben
3 Quellen erheblicher Leckagen
4 Ladungsrickstande an der Oberflache von getrenntem oder zweckbestimmtem sau-
beren Ballast
5 Zustand der Pumpenraumbilgen
.6 Zustand des Uberwachungssystems
7 Inhalt der Sloptanks (Schatzung der Wasser- und Rickstandsmenge)
2.7 Aussagen Betroffener (wurde das Ladungstagebuch nicht ordnungsgeman

ausgefiillt, so konnen Informationen zu folgenden Fragen zweckdienlich sein):

A Erfolgte zu dem im Bericht Gber das Vorkommnis genannten Zeitpunkt ein Einleiten
(unbeabsichtigt oder vorsatzlich)?

2 Welche Tanks werden im Hafen beflllt?

3 Welche Tanks mussten auf See gereinigt werden? Wurden die Tanks zuvor vorge-
waschen?

4 Wann und wo wurden sie gereinigt?

5 Um welche Rickstande von Stoffen handelte es sich?

.6 Was geschah mit den Riickstdnden vom Tankwaschen?

7 Wurde der Inhalt des Sloptanks oder eines als Sloptank genutzten Ladetanks auf
See eingeleitet?

.8 Wann und wo erfolgte die Einleitung?

9 Welchen Inhalt hat der Sloptank oder der als Sloptank genutzte Ladetank?

.10 Welche Tanks enthielten wahrend der letzten Ballastreise den schmutzigen Ballast
(sofern das Schiff unbeladen eintraf)?

a1 Welche Tanks enthielten wahrend der letzten Ballastreise den sauberen Ballast (so-
fern das Schiff unbeladen eintraf)?
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.12 Einzelheiten zu der gegenwartigen Reise des Schiffes (letzte Hafen, nachste Hafen,
Fahrtgebiet)

.13 Festgestellte Schwierigkeiten bei der Abgabe an landseitigen Auffanganlagen
.14 Festgestellte Schwierigkeiten bei der Durchflihrung eines effizienten Lenzens
.15 Welche Tanks sind bei der Ankunft sauber oder schmutzig?

.16 An Ladetanks durchgefiihrte oder geplante Reparaturen

Sonstige Informationen:

3.1

3.2

3.3

.17 Stellungnahme zum Zustand der Schiffsausristung
.18  Stellungnahme zum Verschmutzungsbericht

.19 Weitere Anmerkungen

Untersuchung an Land

Analyse der Proben

Angabe der Methode und der Ergebnisse der Probenanalyse.

Weitere Angaben

Zusétzliche Angaben zu dem Schiff von Personal von Umschlagpléatzen, Unternehmen fir
Tankreinigung oder landseitigen Auffanganlagen kénnen zweckdienlich sein.

Hinweis: Alle Informationen unter dieser Uberschrift sind, soweit durchfiihrbar, durch
Unterlagen, wie unterzeichnete Aussagen, Rechnungen, Quittungen, zu be-
legen.

Angaben seitens des zuvor zum Léschen angelaufenen Hafenterminals

A Bestatigung, dass das Schiff im Einklang mit dem P&A-Handbuch geléscht, gelenzt
oder vorgewaschen wurde.

2 Die Art der Schwierigkeiten, sofern es welche gab.

3 Von Behdérden auferlegte Einschréankungen, bei deren Einhaltung das Schiff auslau-
fen durfte.

4 Einschrénkungen im Hinblick auf landseitige Auffanganlagen.

Informationen, die vom Vorstehenden nicht abgedeckt sind
Ergebnis
A Zusammenfassung der Schlussfolgerungen des Untersuchers.

2 Angabe der anwendbaren Vorschriften der Anlage Il von MARPOL, gegen die das
Schiff verdachtigt wird, verstoBen zu haben.

3 Rechtfertigen die Ergebnisse der Untersuchung das Einreichen eines Mangelbe-
richts?
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Teil 4

Verfahren fiir die Uberpriifung von Ldsch-, Lenz- und Vorwaschvorgingen
(hauptséchlich in L6schhifen)

1 Einleitung

Der Hafenstaat-Besichtiger oder der von der die Kontrolle durchfiihrenden Verwaltung nach Regel
16 der Anlage Il von MARPOL erméachtigte Besichtiger soll bestens mit der Anlage Il von MARPOL
und dem Ublichen Vorgehen des Hafens betreffend den Ladungsumschlag, das Tankwaschen, die
Liegeplatze zur Reinigung, das Verbot des Nebeneinanderliegens von Leichtern usw. vertraut sein.

2 Unterlagen
Fir die Uberpriifung im Sinne dieses Anhangs sind folgende Unterlagen erforderlich:

A COF- oder NLS-Zeugnis;
Ladeplan und Beférderungspapiere;

2
3 P&A-Handbuch;
4

Ladungstagebuch.
3 Angaben seitens der Schiffsbesatzung
3.1 Fir den Hafenstaat-Besichtiger oder den von der Verwaltung ernannten oder erméchtigten

Besichtiger ist Folgendes von Belang:

A das beabsichtigte Losch- und Ladeprogramme des Schiffes;

2 ob Lésch- und Lenzvorgéange im Einklang mit dem P&A-Handbuch erfolgen kénnen
und, falls nein, aus welchem Grund;

3 die Einschrankungen, denen der Betrieb des effizienten Lenzsystems unterliegt (d.
h. Gegendruck, Umgebungstemperatur, Stérungen usw.);

4 ob das Schiff eine Befreiung von der Vorwésche und der Abgabe von Riickstéanden
im Léschhafen beantragt.

3.2 Ist eine Tankwéasche ohne die Verwendung von Wasser erforderlich, so ist der Hafenstaat-
Besichtiger oder der von der Verwaltung ernannte oder erméachtigte Besichtiger Uber das Tank-
waschverfahren und die Beseitigung der Rlckstédnde zu unterrichten.

3.3 Ist das Ladungstagebuch nicht auf dem aktuellen Stand, sollen alle Angaben zu ausstehen-
den Vorwasch- und Rickstandsbeseitigungsvorgéngen zur Verfiigung gestellt werden.

4 Angaben seitens des Personals von Umschlagplatzen

Das Personal von Umschlagplatzen soll Angaben zu dem Schiff auferlegten Einschrankungen be-
treffend Gegendruck und/oder Auffanganlagen machen.

5 Kontrolle
5.1 Nach dem Anbordgehen und der Vorstellung beim Kapitdn oder beim verantwortlichen

Schiffsoffizier soll der Hafenstaat-Besichtiger oder der von der Verwaltung ernannte oder erméch-
tigte Besichtiger die erforderlichen Unterlagen Gberprifen.
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5.2 Die Unterlagen kénnen dazu genutzt werden, Folgendes zu ermitteln:

A zu léschende schadliche flissige Stoffe, deren Gruppen und Stauung (Ladeplan,
P&A-Handbuch);

2 Einzelheiten zum effizienten Lenzsystem, sofern eingebaut (P&A-Handbuch);

3 Tanks, die vorgewaschen werden missen, wobei das Tankwaschwasser an Auffang-
anlagen abgegeben werden muss (Beférderungspapiere und Ladungstemperatur);

4 Tanks, die vorgewaschen werden muissen, wobei das Tankwaschwasser entweder
an Auffanganlagen abgegeben oder ins Meer eingeleitet werden muss (P&A-Hand-
buch, Beférderungspapiere und Ladungstemperatur);

5 Vorwaschvorgénge und/oder ausstehende Vorgénge zur Beseitigung von Ruckstén-
den (Ladungstagebuch);

.6 Tanks, die aufgrund der Art der beteiligten Stoffe nicht mit Wasser gewaschen wer-
den dirfen (P&A-Handbuch).

5.3 Hinsichtlich der in Absatz 5.2 genannten Vorwaschvorgange sind die folgenden Angaben
von Bedeutung (P&A-Handbuch):

A der fur die Tankwaschmaschinen erforderliche Druck;
2 die Dauer eines Waschgangs der Tankwaschmaschine und die verwendete Wasser-
menge;

3 die Waschprogramme fir die beteiligten Stoffe;

4 die erforderliche Temperatur des Waschwassers;
5 besondere Verfahren.
54 Der Hafenstaat-Besichtiger oder der von der Verwaltung nach Regel 16 der Anlage Il von

MARPOL erméchtigte Besichtiger soll Gberprifen, ob das Léschen, Lenzen und/oder Vorwasch-
vorgange im Einklang mit den nach Absatz 2 (Unterlagen) dieses Teils gewonnenen Information
durchgefliihrt werden. Ist dies nicht moglich, sollen alternative MaBnahmen ergriffen werden, um
sicherzustellen, dass das Schiff nicht mit einer gréBeren Menge an Rlckstdnden auslauft, als in
Regel 12 der Anlage Il von MARPOL, soweit anwendbar, festgelegt ist. Kann die Menge der Riick-
stande nicht mittels alternativer MaBnahmen verringert werden, so soll der Hafenstaat-Besichtiger
oder der von der Verwaltung ernannte oder ermachtigte Besichtiger die Verwaltung des Hafenstaats
unterrichten.

55 Es soll darauf geachtet werden, dass Ladeschlduche und Leitungssysteme an dem Um-
schlagplatz nicht zum Schiff riickentleert werden.

5.6 Ist ein Schiff nach Regel 4 Absatz 4 der Anlage Il von MARPOL von bestimmten Vorschrif-
ten hinsichtlich des Wirkungsgrads des Lenzsystems befreit oder beantragt es eine Befreiung von
bestimmten Lenz- oder Vorwaschvorgédngen nach Regel 13 Absatz 4 der Anlage Il von MARPOL,
sollen die in den genannten Regeln festgelegten Bedingungen flr eine solche Befreiung beachtet
werden. Diese betreffen:

A Regel 4 Absatz 2 und Absatz 3: Das Schiff ist vor dem 1. Juli 1986 gebaut und von
der Vorschrift zur Verringerung seiner Rickstandsmengen auf die in Regel 12 fest-
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gelegten Grenzwerte (d. h. 300 Liter bei Stoffen der Gruppe X oder Y und 900 Liter
bei Stoffen der Gruppe Z) befreit; dies unterliegt den Bedingungen in Regel 4 Absatz
3, die besagen, dass immer dann, wenn ein Ladetank gewaschen oder mit Ballast
geflllt werden soll, eine Vorwéasche erforderlich ist, wobei die Vorwaschrickstéande
an landseitige Auffanganlagen abzugeben sind; das COF- oder NLS-Zeugnis soll
mit der Bestatigung versehen sein, dass das Schiff ausschlieBlich fir beschrénkte
Fahrten eingesetzt wird;

2 Regel 4 Absatz 4: Bei dem Schiff besteht nie die Notwendigkeit, dass es Ballast in
Ladetanks aufnimmt und ein Waschen der Ladetanks ist nur bei Reparatur und Do-
ckung erforderlich; das COF- oder NLS-Zeugnis soll Angaben zu den Einzelheiten
der Befreiung enthalten; jeder Ladetank soll nur fir die Beférderung eines bezeich-
neten Stoffes zugelassen sein;

3 Regel 13 Absatz 4.1: Die Ladetanks werden vor dem ndchsten Laden nicht gewa-
schen oder mit Ballast gefullt;

4 Regel 13 Absatz 4.2: Die Ladetanks werden in einem anderen Hafen gewaschen
und Vorwaschrlickstdnde werden an Auffanganlagen in diesem Hafen abgegeben;
es soll schriftlich bestatigt werden, dass in dem genannten Hafen eine geeignete
Auffanganlage vorhanden ist;

5 Regel 13 Absatz 4.3: Die Ladungsrickstande kénnen durch ein Liftungsverfahren
beseitigt werden.

5.7 Der Hafenstaat-Besichtiger oder der von der Verwaltung ernannte oder erméachtigte Besich-
tiger muss, wenn eine Befreiung nach Regel 13 Absatz 4, wie sie in Absatz 5.6 genannt ist, gewahrt
worden ist oder wenn ein Tank, aus dem Stoffe der Gruppe X geléscht worden sind, nach MaBgabe
des P&A-Handbuchs vorgewaschen worden ist, eine Bestatigung in Abschnitt J des Ladungstage-
buchs eintragen.

5.8 Fur Stoffe der Gruppe X, Regel 13 Absatz 6.1.1 der Anlage Il von MARPOL, soll im Rah-
men der Verfahren, die jeder Hafenstaat zulasst, alternativ die Riickstandskonzentration gemessen
werden. In diesem Fall muss der Hafenstaat-Besichtiger und der von der Verwaltung erméchtigte
Besichtiger, wenn die erforderliche Restkonzentration erreicht ist, eine Bestétigung in Abschnitt K
des Ladungstagebuchs eintragen.

5.9 Uber Absatz 5.7 hinaus muss der Hafenstaat-Besichtiger oder der von der Verwaltung
erméchtigte Besichtiger eine Bestétigung in das Ladungstagebuch eintragen, wenn das Ldschen,
Lenzen oder Vorwaschen von Stoffen der Gruppen Y und Z im Einklang mit dem P&A-Handbuch
tatsachlich beobachtet worden ist.
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Anhang 5
Leitlinien zu den Einleitvorschriften nach den Anlagen | und Il von MARPOL
1 Einleitung

1.1 Die Regeln 15 und 34 der Anlage | von MARPOL verbieten das Einleiten von Ol ins Meer
und Regel 13 der Anlage Il von MARPOL verbietet das Einleiten von schadlichen fllissigen Stoffen,
auBer unter genau festgelegten Bedingungen. Alle diese Vorgénge sind, soweit dies angezeigt ist, in
das Muster des Ol- oder Ladungstagebuchs, soweit jeweils zutreffend, einzutragen und die Eintrage
sind so aufzubewahren, dass sie fiir eine Uberpriifung ohne Weiteres zur Verfligung stehen.

1.2 Die oben in Bezug genommenen Regeln besagen, dass eine Vertragspartei, wenn auf oder
unter der Wasseroberfldche in unmittelbarer Néhe eines Schiffes oder seines Kielwassers sichtbare
Olspuren bemerkt werden, soweit es ihr zumutbar und mdglich ist, umgehend die mit der Frage,
ob ein VerstoB gegen die Einleitvorschriften vorliegt oder nicht, zusammenhangenden Tatsachen
untersuchen soll.

1.3 Die Bedingungen, unter denen schéadliche flissige Stoffe ins Meer eingeleitet werden dir-
fen, umfassen Beschrankungen hinsichtlich Menge, Beschaffenheit und Ort, die von der Stoffgruppe
und dem Meeresgebiet abhangen.

1.4 Eine Untersuchung behaupteter VerstdBe soll daher das Ziel haben, festzustellen, ob ein
schédlicher flissiger Stoff eingeleitet wurde und ob die Vorgange, die zu diesem Einleiten gefihrt
haben, mit dem Handbuch des Schiffes Gber Verfahren und Vorkehrungen (P&A-Handbuch) im Ein-
klang standen.

1.5 In Anbetracht der Tatsache, dass es wahrscheinlich ist, dass viele VerstéBe gegen die Ein-
leitvorschriften auBerhalb der unmittelbaren Kontrolle und Kenntnis des Flaggenstaats stattfinden,
sieht Artikel 6 von MARPOL vor, dass die Vertragsparteien bei der Aufdeckung von VerstéBen und
der DurchfUhrung der Vorschriften zusammenarbeiten, indem sie alle geeigneten und durchfihrba-
ren MaBnahmen der Aufdeckung und der Umweltiiberwachung sowie alle angemessenen Verfahren
der Nachrichtenibermittlung und des Sammelns von Beweisen anwenden. MARPOL enthalt zudem
eine Reihe konkreterer Vorschriften, die diese Zusammenarbeit erleichtern sollen.

1.6 Mehrere Informationsquellen Gber mdgliche VerstéBe gegen die Einleitvorschriften kénnen
angegeben werden. Zu diesen gehoren:

A Meldungen durch Kapiténe: Artikel 8 und Protokoll | von MARPOL schreiben dem
Kapitan eines Schiffes unter anderem vor, dass er bestimmte Ereignisse, bei de-
nen Ol oder élhaltige Gemische oder schadliche fliissige Stoffe oder Gemische, die
solche Stoffe beinhalten, eingeleitet wurden oder bei denen die Wahrscheinlichkeit
einer solchen Einleitung bestand, zu melden hat;

2 Meldungen durch amtliche Stellen: Artikel 8 von MARPOL erfordert weiterhin, dass
eine Vertragspartei ihren fiir die Uberwachung des Meeres verantwortlichen Schiffen
und Luftfahrzeugen und anderen zustandigen Diensten Weisung erteilt, ihren Behor-
den Ereignisse zu melden, bei denen Ol oder 6lhaltige Gemische oder schadliche
flissige Stoffe oder Gemische, die solche Stoffe beinhalten, eingeleitet wurden oder
bei denen die Wahrscheinlichkeit einer solchen Einleitung bestand;

3 Meldungen durch andere Vertragsparteien: Artikel 6 von MARPOL sieht vor, dass
eine Vertragspartei eine andere Vertragspartei ersuchen kann, ein Schiff zu Gberpri-
fen; die ersuchende Vertragspartei muss ausreichende Beweise dafir vorlegen, dass
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das Schiff Ol oder élhaltige Gemische, schadliche fliissige Stoffe oder Gemische,
die solche Stoffe enthalten, eingeleitet hat oder dass das Schiff mit einer gréBeren
Menge an Ruickstanden von schadlichen flissigen Stoffen aus dem L&schhafen
ausgelaufen ist, als in das Meer eingeleitet werden darf;

4 Meldungen von anderer Seite: Es ist nicht mdglich, alle Informationsquellen fur be-
hauptete VerstdBe gegen die Einleitvorschriften erschépfend aufzuflhren; die Ver-
tragsparteien sollen bei der Entscheidung Uber die Untersuchung solcher Meldun-
gen alle Umstande berlcksichtigen.

1.7 MaBnahmen, die von anderen Staaten als Flaggen- oder Hafenstaaten ergriffen werden
kénnen, die Uber Informationen Uber EinleitverstdBe verfliigen (im Folgenden als Kistenstaaten be-
zeichnet):

A Klstenstaaten, die Vertragsparteien von MARPOL sind, kénnen nach Erhalt einer
Meldung Uber eine Verschmutzung mit Ol oder schadlichen flissigen Stoffen, die
mutmaBlich durch ein Schiff verursacht wurde, der Sache nachgehen und im Rah-
men des Mdglichen Beweise sammeln; fur genauere Angaben zu wiinschenswerten
Beweisen wird auf die Anhénge 3 und 4 verwiesen;

2 Ergibt die in Unterabsatz .1 genannte Untersuchung, dass der n&chste Anlaufhafen
des betreffenden Schiffes innerhalb des Hoheitsbereichs des Kistenstaats liegt, soll
dieser auch die in den Absatzen 2.1 bis 2.6 aufgeflihrten hafenstaatlichen MaBnah-
men ergreifen;

3 Ergibt die in Unterabsatz .1 genannte Untersuchung, dass der ndchste Anlaufhafen
des betreffenden Schiffes innerhalb des Hoheitsbereichs einer anderen Vertrags-
partei liegt, so soll der Kustenstaat in entsprechenden Féllen die Beweise dieser
anderen Vertragspartei vorlegen und diese Vertragspartei darum ersuchen, hafen-
staatliche MaBnahmen nach den Absétzen 2.1 bis 2.6 zu ergreifen;

4 In beiden in den Unterabsétzen .2 und .3 genannten Fallen sowie wenn der nachste
Anlaufhafen des betreffenden Schiffes nicht ermittelt werden kann, unterrichtet der
Kustenstaat den Flaggenstaat Giber das Ereignis und die erlangten Beweise.

2 MaBnahmen des Hafenstaats

2.1 Die Vertragsparteien ernennen oder ermachtigen Besichtiger fur die Durchfihrung von Un-
tersuchungen, die dazu dienen, zu Uberprifen, ob ein Schiff unter VerstoB gegen MARPOL Ol oder
schadliche flussige Stoffe eingeleitet hat.

2.2 Die Vertragsparteien kénnen solche Untersuchungen auf der Grundlage von Meldungen
durchfuhren, die sie von den in Absatz 1.6 angegebenen Quellen erhalten haben.

2.3 Diese Untersuchungen sollen darauf gerichtet sein, ausreichende Beweise daflir zu sam-
meln, dass das Schiff gegen die Einleitvorschriften verstoBen hat. Leitlinien fir die optimale Zusam-
menstellung von Beweisen finden sich in den Anhdngen 3 und 4.

2.4 Liefern die Untersuchungen Beweise dafiir, dass es innerhalb des Hoheitsbereichs des Ha-
fenstaats zu einem VerstoB3 gegen die Einleitvorschriften gekommen ist, so muss dieser Hafenstaat
entweder ein Verfahren nach seinen Rechtsvorschriften einleiten oder dem Flaggenstaat alle Infor-
mationen und Beweise zu dem behaupteten VerstoB3 vorlegen, die sich in seinem Besitz befinden.
Leitet der Hafenstaat ein Verfahren ein, unterrichtet er den Flaggenstaat.
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2.5 Genaue Angaben zu der vorzulegenden Meldung sind in Anhang 16 enthalten.

2.6 Die Untersuchung kann Beweise dafur liefern, dass die Verschmutzung durch eine Bescha-
digung des Schiffes oder seiner Ausristung verursacht wurde. Das kann ein Anhaltspunkt daflr sein,
dass das Schiff sich keines VerstoBes gegen die Einleitvorschriften der Anlage | oder Il von MARPOL
schuldig gemacht hat,

A sofern nach Eintritt des Schadens oder Feststellung des Einleitens alle angemesse-
nen VorsichtsmaBnahmen getroffen worden sind, um das Einleiten zu verhiiten oder
auf ein MindestmaB zu verringern, und

2 sofern nicht der Eigner oder der Kapitén entweder in Schadigungsabsicht oder fahr-
l&ssig und in Kenntnis der Tatsache gehandelt hat, dass wahrscheinlich ein Schaden
entsteht.

2.7 Es kdnnen jedoch MaBnahmen durch den Hafenstaat nach Kapitel 3 angezeigt sein.
3 Uberpriifung der Tankwaschvorginge mit Rohol

3.1 Die Regeln 18, 33 und 35 der Anlage | von MARPOL schreiben unter anderem vor, dass das
Waschen der Ladetanks mit Rohél bei bestimmten Kategorien von Rohdltankschiffen durchzufthren
ist. Eine ausreichende Anzahl von Tanks sind zu waschen, damit Ballastwasser nur in Ladetanks
geflllt wird, die mit Rohél gewaschen worden sind. Die verbleibenden Ladetanks sind turnusmaBig
zur Beseitigung von Schlamm zu waschen.

3.2 Die Behdrden des Hafenstaats kénnen Uberpriifungen durchfiihren, um sicherzustellen,
dass alle Rohdltankschiffe, die entweder mit einem COW-System ausgestattet sind oder bei denen
der Eigner oder Betreiber sich zum Einbau eines COW-Systems entschlossen hat, um Regel 18 der
Anlage | von MARPOL einzuhalten, das Tankwaschen mit Rohdl durchfiihren. Dartber hinaus soll
die Einhaltung der tiberarbeiteten Anforderungen an Entwurf, Betrieb und Uberwachung von Syste-
men flr das Tankwaschen mit Rohdl (EntschlieBung A.446(XI) in ihrer zuletzt ge&nderten Fassung)
sichergestellt werden. Dies kann am besten in den Hafen geschehen, in denen die Ladung geldscht
wird.

3.3 Die Vertragsparteien sollen sich bewusst sein, dass die Uberpriifung nach Absatz 3.2 auch
zur Feststellung eines Verschmutzungsrisikos fihren kann, das zuséatzliche MaBnahmen seitens des
Hafenstaats nach Kapitel 3 erforderlich machen kann.

3.4 Die IMO hat detaillierte Leitlinien fir Uberpriifungen in Hafen der Verfahren fiir das Tank-
waschen mit Rohdl genehmigt und verdffentlicht (Systeme fiir das Tankwaschen mit Rohdél, Uberar-
beitete Ausgabe, 2000); diese sind in Teil 4 des Anhangs 3 wiedergegeben.

4 Uberpriifung der Losch-, Lenz- und Vorwaschvorginge

4.1 Regel 16 der Anlage Il von MARPOL schreibt vor, dass die Vertragsparteien fir die Zwecke
der Durchfihrung der Regel Besichtiger ernennen und ermachtigen missen.

4.2 Regel 16 zielt darauf ab, grundséatzlich sicherzustellen, dass ein Schiff, das schédliche
flissige Stoffe der Gruppen X, Y oder Z so weit wie mdglich geldscht hat, nur auslauft, wenn die
Rickstande dieser Stoffe auf Mengen verringert worden sind, die ins Meer eingeleitet werden dirfen.

4.3 Die Einhaltung dieser Vorschriften wird flir Stoffe der Gruppen X, Y und Z grundsétzlich
dadurch sichergestellt, dass im Ldschhafen eine Vorwasche durchgefiihrt und das Riickstand/Was-
sergemisch aus der Vorwasche an Auffanganlagen abgegeben wird, auBer dass, im Fall von nicht-
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erstarrenden Stoffen und Stoffen niedriger Viskositat der Gruppen Y und Z, die Vorschriften fir das
effiziente Lenzen eines Tanks bis auf zu vernachlassigende Mengen anstelle der Durchfiihrung einer
Vorwasche gelten. Alternativ kdnnen bei einer Reihe von Stoffen Liftungsverfahren eingesetzt wer-
den, um Ladungsrickstande aus einem Tank zu entfernen.

4.4 Regel 16 Absatz 6 erlaubt der Regierung der empfangenden Vertragspartei, ein Schiff, das
zu einem Hafen oder Umschlagplatz im Hoheitsbereich einer anderen Vertragspartei weiterfahrt, von
der vorgeschriebenen Vorwasche der Ladetanks und der Abgabe des Rickstand/Wassergemisches
an eine Auffanganlage zu befreien.

4.5 Vorhandene Chemikalientankschiffe, die fir eingeschrankte Fahrten eingesetzt werden,
kénnen nach Regel 4 Absatz 3 der Anlage Il von MARPOL von den Vorschriften zur Mengenbe-
grenzung der Regel 12 Absatz 1 bis 3 befreit werden. Soll ein Ladetank mit Ballast gefullt oder
gewaschen werden, so ist nach dem L&schen von Stoffen der Gruppe Y oder Z eine Vorwasche
erforderlich und Rickstand/Wassergemische mussen an landseitige Auffanganlagen abgegeben
werden. Die Befreiung soll auf dem Zeugnis angegeben sein.

4.6 Ein Schiff, dessen bauliche und betriebliche Merkmale derart sind, dass ein Aufnehmen
von Ballast in Ladetanks nicht notwendig ist und ein Waschen des Ladetanks nur bei Reparatur
und Dockung erforderlich ist, kann nach Regel 4 Absatz 4 von den Bestimmungen der Regel 12 der
Anlage Il von MARPOL befreit werden, sofern alle in Regel 4 Absatz 4 genannten Bedingungen erflillt
sind. Dementsprechend soll das Zeugnis des Schiffes die Angabe enthalten, dass jeder Ladetank
nur fir die Befdérderung eines bezeichneten Stoffes zugelassen ist. Es soll zudem Angaben zu den
Einzelheiten der von der Verwaltung hinsichtlich der Pump-, Leitungs- und Entladeeinrichtungen
gewéhrten Befreiung enthalten.

4.7 Detaillierte Anleitungen fir effiziente Lenz- und Vorwaschverfahren sind im Handbuch tber
Verfahren und Vorkehrungen des Schiffes enthalten. Das Handbuch enthalt auch alternative Verfah-
ren, die im Falle einer Stérung der Ausristung eingehalten werden sollen.

4.8 Die Vertragsparteien sollen sich bewusst sein, dass die Uberpriifung nach Absatz 1.3 und
1.4 zur Feststellung eines Verschmutzungsrisikos oder eines VerstoBes gegen die Einleitvorschrif-
ten flhren kann, was zusatzliche MaBnahmen seitens des Hafenstaats nach Kapitel 3 erforderlich
machen kann.

4.9 Fiir genaue Angaben zu Uberpriifungen nach diesem Abschnitt wird auf Anhang 4 verwie-
sen.
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Anhang 6

Leitlinien fiir griindlichere Uberpriifungen der Erfiillung schiffbaulicher und ausriistungsbe-
zogener Vorschriften

1 Einleitung

Ergeben sich flr den Hafenstaat-Besichtiger aufgrund seiner allgemeinen Eindriicke oder Beob-
achtungen triftige Griinde fUr die Annahme, dass das Schiff unternormig sein kénnte, so soll der
Hafenstaat-Besichtiger unter Berlcksichtigung der folgenden Erwé&gungen mit einer genaueren
Uberpriifung fortfahren.

2 Schiffskorper

2.1 Der Hafenstaat-Besichtiger soll aufgrund seines Eindrucks vom Unterhaltungszustand des
Schiffskdrpers, vom allgemeinen Zustand an Deck und vom Zustand bestimmter Bereiche, wie bei-
spielsweise Steigleitern, Relings und Ummantelungen von Rohrleitungen sowie vom Zustand der
Bereiche mit Korrosion und LochfraB3 darliber entscheiden, ob es notwendig ist, den Schiffskérper
(bei im Wasser liegendem Schiff) mdglichst vollstédndig zu untersuchen. Bei Vorhandensein nennens-
werter Bereiche mit Beschadigungen oder Korrosion oder bei LochfraB in der Beplattung und den
dazugehdrigen Steifen von Decks und AuBenhaut, wodurch die Seetlichtigkeit oder die Festigkeit
gegenlber punktuellen Belastungen beeintrachtigt wird, kann ein Festhalten gerechtfertigt sein. Es
kann erforderlich sein, den unter der Wasserlinie liegenden Teil des Schiffskérpers zu untersuchen.
Bei seiner Entscheidung soll sich der Hafenstaat-Besichtiger nach der Seetiichtigkeit des Schiffes
und nicht nach dessen Alter richten und unter angemessener Berlicksichtigung des normalen Ver-
schleiBes einen Toleranzabschlag von den vorgeschriebenen Mindest-Materialstérken gewéhren.
Schaden, welche die Seetlichtigkeit des Schiffes nicht beeintrachtigen, stellen keine Grundlage flr
eine Entscheidung dar, das Schiff festzuhalten; das Gleiche gilt bei Schaden, die zwar nur proviso-
risch, aber so wirksam repariert worden sind, dass das Schiff zu einem Hafen weiterfahren kann, wo
dauerhafte Reparaturen durchgefiihrt werden. Bei der Beurteilung der Auswirkungen von Schaden
soll der Hafenstaat-Besichtiger jedoch berlcksichtigen, wo die Unterkunftsrdume der Besatzung
liegen und ob der festgestellte Schaden ihre Bewohnbarkeit erheblich beeintrachtigt.

2.2 Der Hafenstaat-Besichtiger soll mit besonderer Sorgfalt auf die Festigkeit der schiffbauli-
chen Verbande und die Seetiichtigkeit bei Massengut- und bei Oltankschiffen achten und beachten,
dass diese Schiffe bei Besichtigungen das verscharfte Besichtigungsprogramm nach Regel XI-1/2
des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 durchlaufen miissen.

2.3 Das Urteil des Hafenstaat-Besichtigers bezliglich der Sicherheit der schiffbaulichen Verban-
de dieser Schiffe soll auf der an Bord mitgefiihrten Sammlung der Besichtigungsberichte basieren.
Diese Sammlung soll Berichte Uber die Besichtigungen des Schiffskérpers, Berichte zur Beurteilung
des Schiffszustands (samt Ubersetzung ins Englische und Authentizititsvermerk seitens oder im Na-
men der Verwaltung), Berichte Gber die Dickenmessung und den Besichtigungsplan enthalten. Der
Hafenstaat-Besichtiger soll dabei beachten, dass es nach der Besichtigung eine kurze Verzégerung
bei der Aktualisierung der Sammlung der Besichtigungsberichte geben kann. Bestehen Zweifel dar-
an, dass die vorgeschriebene Besichtigung durchgeflihrt worden ist, soll der Hafenstaat-Besichtiger
die Bestatigung der anerkannten Stelle einholen.

2.4 Ergibt sich aus der Sammlung der Besichtigungsberichte die Notwendigkeit einer grind-
licheren Uberpriifung des Schiffskérpers oder wird kein solcher Bericht mitgefiihrt, so soll der Ha-
fenstaat-Besichtiger seine besondere Aufmerksamkeit auf die Festigkeit des Schiffskérpers, auf die
Rohrleitungen im Bereich der Ladetanks oder Laderdume, auf die Pumpenraume, auf die Koffer-
damme, auf die Rohrtunnel, auf die Leerrdume im Ladebereich und auf die Ballasttanks richten.
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2.5 Bei Massengutschiffen sollen Hafenstaat-Besichtiger die schiffbaulichen Hauptverbande
der Laderdume auf offensichtlich ungenehmigte Reparaturen hin Gberprifen. Bei Massengutschiffen
soll der Hafenstaat-Besichtiger Uberprtifen, ob die Trimm- und Stabilitdtsunterlagen fir Massengut-
schiffe mit den nétigen Bestatigungen versehen sind, ob in den Laderdumen Wasserstandsalarm-
geréate angebracht sind und gegebenenfalls ob Beschréankungen hinsichtlich der Beférderung fester
Massenguter in die Unterlagen eingetragen sind und ob das Ladedreieck bei Massengutschiffen
dauerhaft markiert ist.

3 Maschinenraume

3.1 Der Hafenstaat-Besichtiger soll den Zustand der Maschinen- und der elektrischen Anlagen
darauf hin untersuchen, ob diese in der Lage sind, ununterbrochen gentigend elektrische Kraft fur
den Schiffsantrieb und fir die Hilfseinrichtungen zu liefern.

3.2 Der Hafenstaat-Besichtiger soll sich bei der Uberpriifung der Maschinenrdume einen Ein-
druck von deren Unterhaltungszustand verschaffen. Abgenutzte, durchtrennte oder nicht funkti-
onsfahige Kabel zu den Schnellschlussventilen, nicht angeschlossene oder nicht funktionsfahige
Fernbedienelemente oder Ausklinkvorrichtungen, fehlende Ventilhandrédder, Spuren dauerhafter
Austrittsstellen von Dampf, Wasser oder Ol, verschmutzte Tankdecken und Bilgen oder ausgedehnte
Korrosionsstellen an den Standflachen von Maschinen lassen auf eine unbefriedigende Organisation
des Instandhaltungswesens schlieBen. Wird eine gréBere Anzahl von provisorischen Reparaturen
festgestellt, die beispielsweise unter Zuhilfenahme von Rohrklemmen und Zementblécken vorge-
nommen worden sind, so ist dies als Anzeichen daflr zu werten, dass keine Bereitschaft besteht,
dauerhafte Reparaturen durchzufthren.

3.3 Es ist zwar nicht méglich, ohne Probelauf den Zustand einzelner Maschinen zu ermit-
teln; bestimmte Mangel allgemeiner Art, wie undichte Pumpenflansche, schmutzige Wasserstand-
Schaugléser, funktionsunfiahige Manometer, eingerostete Uberdruckventile, funktionsgestérte oder
nicht angeschlossene Sicherheits- oder Regelungsvorrichtungen, Hinweise auf wiederholte Akti-
vierung der Uberdruckventile des Spiilluftkanals oder der Kurbelwannenexplosionsklappen des
Dieselmotors, automatisch arbeitende Gerate und Alarmvorrichtungen, die funktionsgestért oder
funktionsunfahig sind, und undichte AuBenmantel oder Sauglifter von Kesseln, wiirden jedoch einen
guten Grund darstellen, das Maschinenraumtagebuch und die Aufzeichnungen tber Maschinensté-
rungen und Unfélle zu Uberprifen sowie einen Probelauf von Maschinen zu verlangen.

3.4 Ist auch nur einer der Stromgeneratoren auB3er Betrieb, so soll der Hafenstaat-Besichtiger
feststellen, ob genligend elektrische Kraft vorhanden ist, um die grundlegenden und die Dienste fir
Notsituationen aufrechtzuerhalten und soll hierzu Probelaufe durchftihren.

3.5 Liegen offensichtliche Anzeichen fUr Vernachl&ssigung vor, so soll der Hafenstaat-Besich-
tiger den Umfang seiner Uberpriifung erweitern und beispielsweise praktische Erprobungen der
Haupt- und der Hilfsruderanlage, der Ausklinkvorrichtung bei Uberdrehzahl und der Unterbrecher
durchfihren.

3.6 Es ist zu betonen, dass die Entdeckung eines oder mehrerer der oben genannten Mangel
zwar grundsétzlich die Annahme nahe legt, dass das Schiff den vorgeschriebenen Normen nicht
entspricht, dass es jedoch dem Hafenstaat-Besichtiger obliegt, in jedem Einzelfall die festgestellten
Méngel in ihrer Kombination fachlich zu beurteilen.

4 Bedingungen fiir die Zuweisung des Freibords
Es kann vorkommen, dass der Hafenstaat-Besichtiger zwar zu dem Schluss gelangt ist, dass eine

Uberpriifung des Schiffskérpers nicht erforderlich ist, dass er jedoch mit dem unzufrieden ist, was
er an Deck beobachtet hat; dies gilt insbesondere flir den Fall mangelhafter Lukenverschlussvorrich-
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tungen oder verrosteter Luftrohre und Ventilatorschichte. In einem solchen Fall soll der Hafenstaat-
Besichtiger sorgfaltig die Bedingungen fir die Zuweisung des Freibords Uberprifen, wobei er seine
besondere Aufmerksamkeit auf die Verschlussvorrichtungen, auf die Vorrichtungen fir das Lenzen
des Decks und auf alle Vorkehrungen zum Schutz der Besatzung richtet.

5 Rettungsmittel

5.1 Die Wirksamkeit von Rettungsmitteln hdngt zu einem groBen Teil von der Gute ihrer Instand-
haltung durch die Besatzung und von ihrer Verwendung bei regelmaBigen Ubungen ab. Die Zeit,
die seit der letzten Besichtigung eines Rettungsmittels im Zusammenhang mit der Ausstellung oder
Erneuerung des Ausristungs-Sicherheitszeugnisses verstrichen ist, kann ein wichtiger Anhaltspunkt
fir den Grad der Verschlechterung von dessen Zustand sein, wenn keine regelmaBige Uberpriifung
durch die Besatzung stattgefunden hat. Abgesehen von Féllen, wo ein von einer Ubereinkunft vor-
geschriebenes Rettungsmittel gar nicht mitgefihrt wird, oder von Féllen offensichtlicher Mangel,
wie leckgeschlagene Rettungsboote, soll der Hafenstaat-Besichtiger nach Anzeichen daflir suchen,
dass die Vorrichtungen fiir das Aussetzen und Einholen von Uberlebensfahrzeugen nicht benutzt
worden sind, nicht benutzt werden kénnen oder nicht richtig funktionieren; solche Anzeichen kénnen
insbesondere Ubermalungen, blockierende Drehgelenke, das Fehlen von Schmiermittel, der Zustand
von Blocks und Laufern, der Zustand von HeiBhaken-Befestigungen am Rumpf von Rettungsbooten
oder das unsachgemaBe Stauen oder Laschen von Decksladung sein.

5.2 Sollten derartige Anzeichen vorhanden sein, wirde dies eine Rechtfertigung daftir darstellen,
dass der Hafenstaat-Besichtiger eine griindliche Uberpriifung aller Rettungsmittel vornimmt. Dazu
kann beispielsweise gehdren, dass ein Rettungsboot oder ein RettungsfloB zu Wasser gelassen wird,
dass die Wartungsplane der Rettungsfl6Be, die Anzahl und der Zustand der Rettungswesten und der
Rettungsringe Uberprift werden und dass sichergestellt wird, dass die pyrotechnischen Notsignale
ihre zugelassene Verwendungszeit noch nicht Uberschritten haben. Im Normalfall ist eine solche
Uberpriifung nicht so detailliert wie diejenige zwecks Erneuerung des Ausriistungs-Sicherheitszeug-
nisses und beschrankt sich im Wesentlichen auf die Ausriistungsgegensténde, die flr ein sicheres
Verlassen des Schiffes unentbehrlich sind; im Ausnahmefall kann eine solche Uberpriifung jedoch
genau so vollsténdig sein wie eine Besichtigung zwecks Erneuerung des Ausristungs-Sicherheits-
zeugnisses. Uberpriift wird insbesondere das Vorhandensein und das einwandfreie Funktionieren
der Decksbeleuchtung, der Vorrichtungen fir die Alarmierung von Besatzung und Fahrgésten sowie
die einwandfreie Beleuchtung der Wege zu den Sammelplatzen und Einbootungsstationen.

6 Brandschutz

6.1 Schiffe im Allgemeinen: Ein schlechter Zustand von Feuerlésch- und/oder Deckswasch-
leitungen und/oder von Anschlussstutzen, oder fehlende Feuerléschschlauche und Feuerléscher
in den Unterkunftsraumen kénnen Hinweise auf die Notwendigkeit einer genauen Uberpriifung der
gesamten Brandschutzausristung sein. Der Hafenstaat-Besichtiger soll dann nicht nur die Erfillung
der Vorschriften des Ubereinkommens Uberprifen, sondern auch nach Hinweisen auf eventuelles
Vorliegen eines Uberdurchschnittlich hohen Brandrisikos suchen; dabei kann mangelnde Sauberkeit
im Maschinenraum, wenn sie zusammen mit erheblichen Mangeln bei den fest eingebauten Feuer-
I6scheinrichtungen oder bei den tragbaren Feuerléschgeraten vorliegt, den Hafenstaat-Besichtiger
zu dem Urteil flUhren, dass das Schiff unternormig ist. Etwaige Anfragen bezlglich des baulichen
Schutzes sollen an die Verwaltung des Flaggenstaates gerichtet werden; der Hafenstaat-Besichtiger
soll seine Uberpriifung in der Regel auf die Wirksamkeit der getroffenen Vorkehrungen beschrénken.

6.2 Fahrgastschiffe: Der Hafenstaat-Besichtiger soll sich zunachst ein Urteil Gber die Notwen-
digkeit einer Uberpriifung der Brandschutzeinrichtungen bilden, indem er das Schiff gemaB den
vorherigen Abséatzen und insbesondere dem Uber den Brandschutz untersucht. Wenn der Hafen-
staat-Besichtiger eine griindlichere Uberpriifung der Brandschutzeinrichtungen fiir notwendig halt,
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soll der Hafenstaat-Besichtiger den Brandschutzplan an Bord Uberprifen, um sich ein allgemeines
Bild der auf dem Schiff vorhandenen Brandschutzeinrichtungen zu verschaffen und zu beurteilen,
inwieweit diese den Vorschriften ihres Baujahres entsprechen. Etwaige Anfragen bezlglich des
baulichen Schutzes sollen an die Verwaltung des Flaggenstaates gerichtet werden; der Hafenstaat-
Besichtiger soll seine Uberpriifung in der Regel auf die Wirksamkeit der getroffenen Vorkehrungen
beschranken.

6.3 Ein Brand kann sich schnell ausbreiten, wenn die Feuertiiren nicht ohne Schwierigkeiten zu
bedienen sind. Der Hafenstaat-Besichtiger soll die Bedienbarkeit und die Verschlussvorrichtungen
der Tiren in den Schotten zwischen den Hauptbrandabschnitten, in den Treppenhdusern und ent-
lang der Begrenzungen von Raumen mit groBer Brandgefahr Uberprifen, zum Beispiel der Haupt-
antriebsmaschinenrdume und der Kichen, und dabei besonders auf die Turen achten, die offen
stehen gelassen worden sind. Er soll ebenfalls die senkrechten Hauptbrandabschnitte Uberprifen,
bei denen moéglicherweise durch Umbauten das Sicherheitsniveau verringert worden ist. Im Brandfall
besteht eine zusatzliche Gefahr durch die Ausbreitung von Rauch Uber die LUftungsschachte. Zu-
gregler und Rauchklappen kénnen stichprobenweise Uberpriift werden, um so eine Vorstellung vom
allgemeinen Bedienbarkeitszustand zu erhalten. Der Hafenstaat-Besichtiger soll auch feststellen,
ob die Ventilatoren vom Hauptfahrstand aus gestoppt werden kénnen und ob Vorrichtungen zum
SchlieBen der Hauptéffnungen der Luftungssysteme fir die Luftzufuhr und den Luftaustritt vorhan-
den sind.

6.4 Es soll auf die Benutzbarkeit der Fluchtwege geachtet werden, indem sichergestellt wird,
dass wichtige Turen nicht verschlossen sowie Gange und Treppen frei von sémtlichen Hindernissen
sind. Hinsichtlich der Mindestbreite von auBen liegenden Fluchtwegen sollen die von den Flaggen-
staatverwaltungen genehmigten Anordnungen akzeptiert werden.

6.5 Die von den Flaggenstaatverwaltungen zugelassenen Regelungen bezulglich der Anordnun-
gen der von Hand betriebenen Feuermelder sollen akzeptiert werden.

7 Kollisionsverhiitungsregeln

Ein wichtiger Punkt beim Schutz des menschlichen Lebens auf See ist die vollumféngliche Ein-
haltung der Kollisionsverhitungsregeln. Auf der Grundlage seiner Beobachtungen an Deck soll
der Hafenstaat-Besichtiger tiber die Notwendigkeit fiir eine genaue Uberpriifung der Laternen und
ihrer Abschirmungen sowie der Anlagen flr die Abgabe von Schallsignalen und von Notzeichen
entscheiden.

8 Bau-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe

Der Hafenstaat-Besichtiger kann aufgrund des allgemeinen Zustands des Schiffes zu der Ansicht
gelangen, dass er das Schiff auch unter Gesichtspunkten Uberprifen sollte, die zwar nicht unmit-
telbar mit der Sicherheitsausristung und der Zuweisung des Freibords zusammenhangen, jedoch
trotzdem mit der Sicherheit des Schiffes zu tun haben. Hierzu zahlt zum Beispiel die Einhaltung der
Bestimmungen des Bau-Sicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe (Pumpenanlagen, Vorrichtungen fir
das Unterbinden der Luft- und der Brennstoffzufuhr im Brandfall, Alarmierungseinrichtungen und
Notstromquellen).

9 Funk-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe

Werden ein guiltiges Funk-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe und das dazugehdrige Ausriistungs-
verzeichnis (Muster R) mitgefiihrt, so kann dies als Beweis flir das Mitfiihren und die Funktionsfahig-
keit der in diesen Dokumenten genannten Ausristung angesehen werden. Dessen ungeachtet soll
der Hafenstaat-Besichtiger Uberprifen, ob ausreichend befahigtes Funkpersonal fir die Bedienung
dieser Gerate und fur die Wahrnehmung der vorgeschriebenen Hérwachen an Bord ist. Vorschriften
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fir die Instandhaltung der Funkausriistung sind in Regel IV/15 des SOLAS-Ubereinkommens von
1974 enthalten. Das Funktagebuch oder die Funkkladden sollen Uberprift werden. Sofern es fur
erforderlich gehalten wird, kénnen auch Funktionsprifungen vorgenommen werden.

10 Zugangsmaoglichkeiten zum Schiff

10.1 Vor dem Anbordgehen soll der Hafenstaat-Besichtiger die Mittel zum An- und Vonbordge-
hen Uberprifen. Der Hafenstaat-Besichtiger soll sich von SOLAS-Regel 1I-1/3-9 leiten lassen und
beachten, dass diese auf Schiffe angewendet wird, die am oder nach dem 1. Januar 2010 gebaut
wurden, und dass Absatz 3 dieser Regel fir alle Schiffe gilt und vorschreibt, dass

A die Mittel zum An- und Vonbordgehen Uberprtft und in einem ihrem Bestimmungs-
zweck entsprechenden Zustand gehalten werden, wobei etwaige Einschrankungen
hinsichtlich der zuldssigen Belastung zu beriicksichtigen sind;

2 alle Drahtseile, die Mittel zum An- und Vonbordgehen tragen, in der in SOLAS-Regel
[11/20.4 vorgeschriebenen Weise instand gehalten werden missen.

10.2 Hinsichtlich der Instandhaltung der Mittel zum An- und Vonbordgehen soll der Hafenstaat-
Besichtiger die ,Richtlinien fir den Bau, den Einbau, die Instandhaltung und die Priifung/Besichti-
gung von Mitteln zum An- und Vonbordgehen® (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1331) zugrunde
legen.

10.3 Im Verlauf der Uberpriifung soll der Hafenstaat-Besichtiger auBerdem sicherstellen, dass
die Einrichtungen flr das Versetzen von Lotsen SOLAS-Regel V/23 und der Einheitlichen Auslegung
der SOLAS-Regel V/23 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1375/Rev.1 und MSC.1/Circ.1495/Rev.1)
entsprechen.

11 Ausriistung, die iiber die Vorschriften der Ubereinkiinfte oder des Flaggenstaats
hinaus mitgefiihrt wird

MitgefUhrte Ausriistungsgegensténde, deren Verwendungsféhigkeit in Situationen gewahrleistet sein
muss, in denen die Sicherheit gefahrdet ist oder eine Umweltverschmutzung verhindert werden
soll, missen auch tatsachlich verwendungsféhig sein. Sind solche Ausriistungsgegensténde nicht
verwendungsféhig, werden jedoch Uiber die Vorschriften einer einschlagigen Ubereinkunft und/oder
des Flaggenstaates hinaus mitgefiihrt, so sind sie entweder zu reparieren, zu entfernen oder, wenn
ein Entfernen nicht zweckmaBig ist, deutlich als nicht verwendungsféhig zu kennzeichnen und zu
sichern.
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Anhang 7
Leitlinien fiir die Kontrolle der Einhaltung betrieblicher Anforderungen
1 Einleitung

1.1 Ergeben sich fir den Hafenstaat-Besichtiger im Rahmen einer Hafenstaatkontrolle triftige
Griinde nach Abschnitt 2.4 dieser Verfahren, kénnen die folgenden betrieblichen Ablaufe an Bord
nach MaBgabe dieser EntschlieBung Uberpriift werden.

1.2 Bei der Durchfiihrung in diesen Leitlinien empfohlener Kontrollen soll der Hafenstaat-Be-
sichtiger jedoch keine betrieblichen Erprobungen verlangen oder physische Forderungen stellen,
die nach Auffassung des Kapitdns die Sicherheit des Schiffes, der Besatzung, der Fahrgaste, der
Hafenstaat-Besichtiger oder der Ladung gefédhrden kénnten. Bevor er eine praktische betriebliche
Kontrolle verlangt, soll der Hafenstaat-Besichtiger zun&chst die Aufzeichnungen Uber Ausbildung
und Ubungen und gegebenenfalls die zugehdrige Sicherheitsausriistung sowie die Aufzeichnungen
zu deren Instandhaltung Uberpriifen. Beispielsweise kann eine Ubung zum Begehen von geschlos-
senen Raumen auch ausreichend beurteilt werden, ohne dass tatsachlich ein geschlossener Raum
begangen wird, indem Aufzeichnungen Uiber Ubungen und Instandhaltung Uberpriift werden und
eine physische Uberpriifung sowie Vorfiihrung durch die Besatzung der Atemschutzgeréte, des
Sicherheitsgeschirrs und der Messgeréte fiir die Atmosphére erfolgt.

1.3 Bei der Durchflhrung einer betrieblichen Kontrolle soll der Hafenstaat-Besichtiger nach
Mdoglichkeit sicherstellen, dass es zu keinen Stérungen des normalen Schiffsbetriebs kommt, etwa
wenn Ballast oder Ladung unter der Verantwortung des Kapitans aufgenommen oder geléscht wird;
auch soll der Hafenstaat-Besichtiger nicht verlangen, dass betriebliche Aspekte demonstriert wer-
den, wenn das Schiff hierdurch unnétig aufgehalten wirde.

1.4 Nach der Beurteilung der Frage, inwieweit die betrieblichen Anforderungen erflillt werden,
muss der Hafenstaat-Besichtiger auf Grundlage seines fachlichen Urteilsverm&gens entscheiden,
ob die betrieblichen Fahigkeiten der Besatzung als Ganzes ein hinreichend hohes Niveau haben,
um dem Schiff zu gestatten auszulaufen, ohne dass dies fir das Schiff selbst oder flir Personen an
Bord eine Gefahr beziehungsweise eine unangemessene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellt.

1.5 Bei der Bewertung der Fahigkeit der Besatzung, eine betriebliche Ubung durchzufiihren,
mussen die Verbindlichen Mindestanforderungen flr die Einflihrungslehrgange sowie fir die Grund-
ausbildung und -unterweisung in Sicherheitsangelegenheiten fiir alle Seeleute nach MaBgabe des
STCW-Ubereinkommens von 1978 in seiner zuletzt geénderten Fassung als VergleichsgréBe her-
angezogen werden.

2 Sicherheitsrolle

2.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die Besatzungsmitglieder Uber die Aufga-
ben Bescheid wissen, die ihnen in der Sicherheitsrolle zugewiesen worden sind.

2.2 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachpriifen, ob Sicherheitsrollen Uber das ganze Schiff
verteilt an deutlich sichtbaren Stellen aushdngen, insbesondere auf der Kommandobriicke, im Ma-
schinenraum und in den Unterkunftsrdumen der Besatzung. Zur Klarung der Frage, ob die Sicher-
heitsrolle den einschlagigen Vorschriften entspricht, kann der Hafenstaat-Besichtiger nachprifen,

A ob in der Sicherheitsrolle die Aufgaben aufgefiihrt sind, die den einzelnen Besat-
zungsmitgliedern zugewiesen sind;

70 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8152 - Vers. 11/21



A.1138(31)

.2 ob in der Sicherheitsrolle die Offiziere benannt sind, die daflir zu sorgen haben, dass
die Rettungs- und Feuerldscheinrichtungen in gutem Zustand und sofort verwen-
dungsféhig sind;

3 ob in der Sicherheitsrolle Vertreter fur die Inhaber von wichtigen Positionen fir den
Fall benannt sind, dass diese einsatzunfahig werden, wobei beriicksichtigt worden
ist, dass unterschiedliche Notfélle unterschiedliche MaBnahmen erfordern kénnen;

4 ob in der Sicherheitsrolle die Aufgaben aufgefihrt sind, welche die Besatzungsmit-
glieder im Notfall gegenliber den Fahrgasten zu erflllen haben;

5 ob die Sicherheitsrolle, wenn sie auf einem Fahrgastschiff verwendet wird, einem
zugelassenen Muster entspricht und in der oder den von dem Flaggenstaat des
Schiffes vorgeschriebenen Sprache oder Sprachen sowie in der englischen Sprache
abgefasst ist.

2.3 Zur Feststellung, ob die Sicherheitsrolle auf dem aktuellen Stand ist, kann der Hafenstaat-
Besichtiger Einblick in die derzeitige Musterrolle verlangen, sofern eine solche vorhanden ist.

2.4 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die Aufgabenzuweisung an diejenigen Be-
satzungsmitglieder, die fiir das Einbooten in die Uberlebensfahrzeuge (Rettungsboote oder Rettungs-
floBe) eingeteilt sind, den Vorschriften entspricht und kann nachpriifen, ob fir die Flihrung jedes
zu verwendenden Uberlebensfahrzeugs ein nautischer Offizier oder eine gepriifte Person bestimmt
worden ist. Die Verwaltung (des Flaggenstaats) kann allerdings unter Berlicksichtigung der Art der
Reise, der Anzahl der Personen an Bord und der besonderen Merkmale des Schiffes zulassen, dass
Personen, die mit der Bedienung und Handhabung von RettungsfléBen vertraut sind, anstelle der
oben genannten befahigten Personen fir die Fiihrung der RettungsfléBe bestimmt werden. Fir jedes
Rettungsboot muss auch ein Vertreter der fir dessen Fihrung bestimmten Person benannt sein.

2.5 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachprifen, ob die Besatzungsmitglieder mit den ihnen
in der Sicherheitsrolle zugewiesenen Aufgaben vertraut sind und ob sie wissen, wo sie sich zur Er-
ledigung dieser Aufgaben einzufinden haben.

3 Sprachliche Verstandigung

3.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachprtfen, ob die Besatzungsmitglieder in wichtigen
Positionen in der Lage sind, sich untereinander und gegebenenfalls mit den Fahrgasten so zu ver-
standigen, dass der sichere Betrieb des Schiffes nicht beeintrachtigt wird, insbesondere nicht in
Notfallsituationen.

3.2 Der Hafenstaat-Besichtiger kann den Kapitan befragen, welche Sprachen auf dem Schiff
als Arbeitssprachen verwendet werden und nachpriifen, ob die Sprache in das Schiffstagebuch
eingetragen ist.

3.3 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachprtfen, ob die Besatzungsmitglieder in wichtigen
Positionen in der Lage sind, sich im Verlauf der Uberpriifung oder von Ubungen gegenseitig zu
verstehen. Die Personen, die den Fahrgéasten helfen sollen, sollen in der Lage sein, diesen in einer
Notfallsituation die erforderlichen AuskUlinfte zu geben.

4 Plan fiir Suche und Rettung
Bei Fahrgastschiffen kann der Hafenstaat-Besichtiger nachprifen, ob an Bord ein genehmigter

Plan fir die Zusammenarbeit mit den zusténdigen Such- und Rettungsdiensten in einem Notfall
vorhanden ist.
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5 Brandabwehriibungen und Ubungen zum Verlassen des Schiffes

5.1 Der Hafenstaat-Besichtiger soll durch Teilnahme als Beobachter an einer Brandabwehr-
Uibung und an einer Ubung fiir das Verlassen des Schiffes nachpriifen, ob die Besatzungsmitglieder
mit den ihnen zugewiesenen Aufgaben vertraut sind sowie die Einrichtungen und die Ausristung
des Schiffes bestimmungsgemaB benutzen kdnnen.

5.2 Im Hinblick auf die Festlegung eines Ubungsszenarios, die Beobachtung der Ubung und
schlieBlich die Bewertung des Niveaus der Ubung ist es wichtig, zu betonen, dass der Hafenstaat-
Besichtiger keine herausragende Ubung erwartet, insbesondere nicht auf Frachtschiffen. Die wich-
tigsten Punkte, von deren Erflillung sich der Hafenstaat-Besichtiger Gberzeugen soll, sind folgende:

A Kann die Besatzung im Falle einer Notfallsituation an Bord wirkungsvoll als Team
zusammenarbeiten, um die Notfallsituation zu bewéltigen?

2 Kann sich die Besatzung wirkungsvoll verstandigen?

3 Hat der Kapitan alles unter Kontrolle und flieBen die Informationen an die bzw. von
der Kommandobrticke?

4 Kann die Besatzung das Schiff sicher verlassen, wenn die Lage auBer Kontrolle
gerat?
5.3 Es ist wichtig, dass der Hafenstaat-Besichtiger dem Kapitan beim Festlegen des Szenarios

genau erklart, was im Rahmen der Ubung erforderlich ist und erwartet wird; dabei sind auch még-
liche Sprachbarrieren zu berticksichtigen. Der Hafenstaat-Besichtiger soll weder einschiichternd
wirken, noch in die Ubung eingreifen oder Ratschlage erteilen. Der Hafenstaat-Besichtiger soll aus-
schlieBlich eine Beobachterrolle einnehmen und geeignete Aufzeichnungen erstellen. Es ist wichtig,
zu betonen, dass die Rolle des Hafenstaat-Besichtigers nicht im Unterrichten oder Ausbilden be-
steht, sondern in der Teilnahme als Beobachter.

54 Die Ubungen sollen in einer sicheren Geschwindigkeit durchgefiihrt werden. Die Hafen-
staat-Besichtiger sollen nicht erwarten, dass die betrieblichen Ubungen in Echtzeit ausgefiihrt wer-
den. Wahrend der Ubungen ist darauf zu achten, dass sich jeder mit seinen Aufgaben und der
Ausriistung vertraut macht. Soweit notwendig, sollen Ubungen unterbrochen werden, wenn der
Hafenstaat-Besichtiger befindet, dass die Besatzung unsichere Verfahren anwendet oder eine tat-
séchliche Notfallsituation eintritt.

5.5 Sprachschwierigkeiten zwischen dem Hafenstaat-Besichtiger und der nicht englischspra-
chigen Besatzung kénnen die Vermittlung der Absichten fiir die Durchfiihrung einer Ubung erschwe-
ren. Verlauft die Ubung unbefriedigend, muss sorgféltig vorgegangen werden: Hier muss die Még-
lichkeit, dass die Besatzung die Absicht des anwesenden Hafenstaat-Besichtigers nicht versteht,
von einem tatséchlichen Fehlen der Befahigung der Besatzung zur Durchfilhrung der Ubung unter-
schieden werden.

6 Brandabwehriibungen

6.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann als Beobachter an einer Brandabwehribung teilnehmen,
die von denjenigen Besatzungsmitgliedern durchgefiihrt wird, denen in der Sicherheitsrolle die ent-
sprechenden Aufgaben zugewiesen sind. Nach Absprache mit dem Kapitan des Schiffes kénnen
eine oder mehrere bestimmte Stellen auf dem Schiff als simulierte Brandherde ausgesucht werden.
Ein Besatzungsmitglied kann zu der Stelle oder zu den Stellen mit dem Auftrag entsandt werden,
ein Feuermeldesystem auszulésen oder auf andere Weise Alarm zu geben.

72 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8152 - Vers. 11/21



A.1138(31)

6.2 Am simulierten Brandherd kann der Hafenstaat-Besichtiger dem Besatzungsmitglied die
angenommene Brandlage schildern und sodann verfolgen, wie diese Meldung an die Komman-
dobriicke oder an die Brandmeldezentrale weitergeleitet wird. Zu diesem Zeitpunkt wird auf den
meisten Schiffen der Mannschaftsalarm ausgeldst, mit dem die Brandabwehrtrupps auf ihre Stati-
onen beordert werden. Der Hafenstaat-Besichtiger soll beobachten, wie der Brandabwehrtrupp an
Ort und Stelle eintrifft, seine Ausriistung einsatzbereit macht und den simulierten Brand bekampft.
Die Truppfuhrer sollen den Angehdrigen ihres Trupps situationsgerechte Befehle erteilen und an
die Kommandobricke oder die Brandmeldezentrale Rickmeldungen Uber die Brandlage geben.
Die Brandabwehrtrupps sollen darauf hin beobachtet werden, ob sie ihre Ausrlstung richtig anle-
gen und handhaben. Der Hafenstaat-Besichtiger soll sicherstellen, dass die gesamte Ausriistung
vollstéandig ist. Das bloBe Antretenlassen der Besatzung mit ihrer Ausristung ist nicht ausreichend.
Das Verhalten der Besatzung gegentber Verletzten kann in der Weise Uberprift werden, dass ein
Besatzungsmitglied ausgewa&hlt wird, das einen Verletzten darstellt. Der Hafenstaat-Besichtiger soll
die Weitergabe der Meldung Uber den Verletzungsfall und das anschlieBende Verhalten der Trupps
mit den Tragbahren und der Sanitatertrupps beobachten. Die sachgerechte Handhabung einer Trag-
bahre durch enge Gange, Turen und lber Treppen ist schwierig und erfordert Ubung.

6.3 Soweit dies durchfiihrbar ist, soll die Ubung so abgehalten werden, als handele es sich
tatsachlich um einen Notfall.

6.4 Diejenigen Besatzungsmitglieder, denen im Zusammenhang mit einer Brandabwehribung
andere Aufgaben zugewiesen sind, wie beispielsweise der Bereitschaftsdienst an den Notstrom-
aggregaten, im CO2-Raum, an der Sprinkleranlage oder an den Feuerléschpumpen, sollen in die
Ubung mit einbezogen werden. Der Hafenstaat-Besichtiger kann diese Besatzungsmitglieder darum
ersuchen, ihm ihre Aufgaben zu erlautern und ihm nach Méglichkeit praktisch vorzufiihren, dass sie
mit ihren Aufgaben vertraut sind.

6.5 Auf Fahrgastschiffen soll den Aufgaben derjenigen Besatzungsmitglieder besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden, die flr das SchlieBen der von Hand zu bedienenden Tlren und der
Brandklappen eingeteilt sind. Diese Verschlussvorrichtungen sollen bei der Ubung am angenom-
menen Brandherd beziehungsweise an den angenommenen Brandherden von den dafir Verant-
wortlichen bedient werden. Besatzungsmitglieder, die keinem Brandabwehrtrupp zugewiesen sind,
sind im Allgemeinen verschiedenen, tber den gesamten Unterkunftsbereich der Fahrgéste verteilten
Stellen zugewiesen, um bei der Evakuierung der Fahrgaste behilflich zu sein. Diese Besatzungs-
mitglieder sollen gebeten werden, ihre Aufgaben und die Bedeutung der verschiedenen Notsignale
zu erlautern sowie die beiden Fluchtwege aus dem Brandgebiet und die Stellen aufzuzeigen, an
denen sich die Fahrgaste einzufinden haben. Diejenigen Besatzungsmitglieder, denen die Aufgabe
zugewiesen ist, den Fahrgésten behilflich zu sein, sollen in der Lage sein, zumindest so viel an Aus-
kiinften zu vermitteln, dass sie einem Fahrgast den Weg zum richtigen Sammelplatz und zur richtigen
Einbootungsstation beschreiben kdénnen.

7 Ubungen fiir das Verlassen des Schiffes

7.1 Nach Absprache mit dem Kapitén kann der Hafenstaat-Besichtiger eine Ubung fiir das Ver-
lassen des Schiffes fiir ein oder mehrere Uberlebensfahrzeuge verlangen. Bei dieser Ubung geht es
im Wesentlichen darum, dass die Uberlebensfahrzeuge von denjenigen Besatzungsmitgliedern, die
ihnen in der Sicherheitsrolle zugewiesen sind, bemannt und bedient werden. Nach Md&glichkeit soll
der Hafenstaat-Besichtiger das Bereitschaftsboot beziehungsweise die Bereitschaftsboote in diese
Ubung mit einbeziehen. Kapitel Il des SOLAS-Ubereinkommens enthalt genaue Vorschriften tiber
Ausbildung und Ubungen fiir das Verlassen des Schiffes; dabei sind die nachstehenden Grundsétze
von besonderer Bedeutung.
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7.2 Soweit dies durchfiihrbar ist, soll die Ubung so abgehalten werden, als handele es sich
tatsachlich um einen Notfall.

7.3 Zu einer Ubung fiir das Verlassen des Schiffes soll gehdren,

N die Besatzung und gegebenenfalls die Fahrgaste mit Hilfe der vorgeschriebenen
Alarmanlage auf den Sammelplatz beziehungsweise auf die Sammelplétze zu rufen
und sicherzustellen, dass sie die in der Sicherheitsrolle bezeichnete Anordnung zum
Verlassen des Schiffes verstanden haben;

2 sich auf den Sammelplatzen zu melden und auf die in der Sicherheitsrolle beschrie-
benen Aufgaben vorzubereiten;

3 zu Uberprifen, ob die Besatzung und gegebenenfalls die Fahrgaste zweckentspre-
chend gekleidet sind;

4 zu Uberprifen, ob die Rettungswesten richtig angelegt sind;

5 nach der notwendigen Vorbereitung zum Aussetzen mindestens ein Rettungsboot
zu Wasser zu lassen;

.6 den Motor eines Rettungsboots anzulassen und zu betreiben;
e die zum Aussetzen der Rettungsfl6Be verwendeten Davits in Betrieb zu nehmen;
.8 eine simulierte Such- und RettungsmaBnahme fiir einen in seiner Kabine einge-

schlossenen Fahrgast durchzuflihren (sofern zutreffend);
9 Anweisungen fur den Gebrauch von Funkrettungsmitteln zu geben;

.10  die Notbeleuchtung fur das Versammeln an den Sammelplatzen und das Verlassen
des Schiffes zu Uberprifen;

A1 wenn das Schiff mit Schiffsevakuierungssystemen ausgerUstet ist, die flr den Ein-
satz dieser Systeme erforderlichen Verfahren bis unmittelbar vor dem tatséachlichen
Einsatz einzuliben.

7.4 Ist das bei der Ubung zu Wasser gelassene Rettungsboot nicht das Bereitschaftsboot, so
soll das Bereitschaftsboot ebenfalls zu Wasser gelassen werden, wobei zu berilicksichtigen ist, dass
es in der kirzestmoglichen Zeit bestiegen und besetzt werden soll. Der Hafenstaat-Besichtiger soll
sich davon Uberzeugen, dass die Besatzungsmitglieder mit den ihnen fir den Fall des Verlassens des
Schiffes zugewiesenen Aufgaben vertraut sind und ob das Besatzungsmitglied mit der Zustandigkeit
fir die Uberlebensfahrzeuge vollstandige Kenntnisse tiber Betrieb und Ausriistung der Uberlebens-
fahrzeuge besitzt. Vorsicht ist geboten, wenn verlangt wird, dass ein Schiff Rettungsboote zu Was-
ser lasst. Die Anzahl der Personen in den Rettungsbooten wahrend des Aussetzens zum Zwecke
einer Ubung soll im Ermessen des Kapiténs liegen; SOLAS schreibt nicht vor, dass sich wéhrend
des Aussetzens oder Einholens Personen im Rettungsboot befinden missen. Dies dient dazu, das
Unfallrisiko beim Aussetzen und Einholen zu verringern; dabei muss jedoch das Risiko des An- und
Vonbordgehens bei im Wasser befindlichen Boot abgewogen werden, wenn das Boot bewegt und
benutzt werden soll.

7.5 Jedes Uberlebensfahrzeug soll so gestaut sein, dass es jederzeit einsatzbereit ist, das heiBt,
dass zwei Besatzungsmitglieder in weniger als funf Minuten alle Vorbereitungen fir das Einbooten
und Aussetzen treffen kénnen.
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7.6 Auf Fahrgastschiffen missen Rettungsboote und mit Davits auszusetzende RettungsfléBe
innerhalb von 30 Minuten nachdem alle Personen mit angelegten Rettungswesten versammelt wur-
den, ausgesetzt werden kdnnen.

7.7 Auf Frachtschiffen missen Rettungsboote und mit Davits auszusetzende RettungsfloBe
innerhalb von 10 Minuten ausgesetzt werden kénnen.

8 Ubungen zum Begehen von und zur Rettung aus geschlossenen Raumen

8.1 Nach Absprache mit dem Kapitdn kann der Hafenstaat-Besichtiger eine Ubung zum Be-
gehen von und zur Rettung aus geschlossenen Raumen verlangen. Bei dieser Ubung geht es im
Wesentlichen darum, zu zeigen, dass die Besatzungsmitglieder mit dem Verfahren flr das Begehen
eines geschlossenen Raums und die sichere Rettung von Personen aus einem solchen vertraut
sind, eine Ubung zum Begehen von und zur Rettung aus geschlossenen Raumen vorfiihren sowie
sich wirksam versténdigen kénnen, wenn sie einen geschlossenen Raum planmaBig oder in einer
Notfallsituation betreten.

8.2 Der Ort der Ubung kann auch ein angenommener geschlossener Raum sein; es ist nicht
notwendig, einen Raum zu wahlen, der tatsachlich geschlossen ist.

8.3 Der Hafenstaat-Besichtiger soll den Aufbau des geschlossenen Raumes, die Ubungsszena-
rien und gegebenenfalls die in der Sicherheitsrolle aufgeflihrten verantwortlichen Offiziere Uberprifen.

8.4 Die Ubung zum Begehen von und zur Rettung aus geschlossenen Raumen soll Folgendes
umfassen:
A die Uberpriifung und Verwendung der persdnlichen Schutzausriistung, die fir das

Betreten erforderlich ist;
2 die Uberpriifung und Anwendung von Kommunikationsausriistung und -verfahren;

3 die Uberpriifung und Verwendung von Geraten zur Messung der Atmosphére in
geschlossenen Raumen;

4 die Uberpriifung und Anwendung von Rettungsausriistung und -verfahren;
5 Unterweisungen in Erster Hilfe und WiederbelebungsmaBnahmen.
9 Ubungen zur Bedienung der Notsteueranlage
9.1 Nach Absprache mit dem Kapitén kann der Hafenstaat-Besichtiger eine Ubung zur Bedie-

nung der Notsteueranlage verlangen. Bei dieser Ubung geht es im Wesentlichen darum, zu zeigen,
dass die Besatzungsmitglieder mit dem Verfahren flr die Bedienung der Notsteueranlage vertraut
sind.

9.2 Der Hafenstaat-Besichtiger kann das Verfahren und die Kommunikationsmittel sowohl auf
der Kommandobricke als auch im Rudermaschinenraum tberprifen.

9.3 Ubungen zur Bedienung der Notsteueranlage sollen Folgendes umfassen:
A unmittelbare Kontrolle im Rudermaschinenraum;
.2 Verfahren fur die Kommunikation mit der Kommandobriicke;
3 Bedienung alternativer Stromquellen, sofern zutreffend.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8152 - Vers. 11/21 75



A.1138(31)

10 Beurteilung von Ubungen
10.1 Bei der Beobachtung einer Ubung soll sich fiir den Hafenstaat-Besichtiger bestétigen, dass
A die Besatzung die gemaB der Sicherheitsrolle vorgeschriebenen Aufgaben erfullt;

2 den verschiedenen Beteiligten ausreichend Personal zugewiesen ist, um die Uber-
tragenen Aufgaben zu erflllen;

3 es wirksame Mittel der Verstandigung zwischen dem Trupp, dem Truppfihrer und
der Bricke gibt und dass wichtige Informationen in beide Richtungen flieBen;

4 die Besatzung wirksam als Team zusammenarbeitet; zu diesem Zweck wirde die
Besatzung befragt und ihre Handlungen beobachtet; die Reaktionszeiten der ver-
schiedenen Beteiligten beim Einfinden an ihren Sammelplatzen und die Reaktion der
Beteiligten auf ungeplante Ereignisse sollen ebenfalls vermerkt werden;

5 die Besatzungsmitglieder in wichtigen Positionen einander verstehen kénnen;
.6 die verwendeten Gerate wirksam funktionieren, beispielsweise dass
A die Feuermeldesysteme hdrbar sind und wirksam funktionieren;
.2 die Feuertlren wie erforderlich geschlossen sind;
3 die personliche Ausristung zur Brandbekdmpfung einen gut gewarteten

Eindruck macht;

Ve die Reaktionszeit unter Berilicksichtigung der GréBe des Schiffes und der Lage des
Feuers, der Besatzung sowie der Feuerléschausriistung als hinreichend schnell an-
zusehen war (unter Beriicksichtigung der Sicherheit der Ubung gemaB Absatz 5.4
dieses Anhangs).

10.2 Stellt der Hafenstaat-Besichtiger fest, dass die Besatzung mit ihren Aufgaben nicht vertraut
oder nicht in der Lage ist, die Rettungs- und Brandbek&dmpfungsmittel sicher zu handhaben, soll er
die Ubung unterbrechen, den Kapitén dariiber unterrichten, dass die Ubung nicht erfolgreich war
und auf Grundlage seines fachlichen Urteilsverm&gens die nachsten Schritte festlegen; dabei soll
er darauf hinweisen, dass sich hieraus wahrscheinlich , triftige Grinde® fUr eine griindlichere Uber-
prufung ergeben.

11 Lecksicherheitsplan und Bordeigener Notfallplan fiir Olverschmutzungen (SOPEP)
oder Bordeigene Notfallpléane fiir Meeresverschmutzungen (SMPEP)

11.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob an Bord eines Fahrgastschiffes ein Leck-
sicherheitsplan vorhanden ist und ob die Besatzungsmitglieder mit ihren Aufgaben und mit dem
sachgerechten Gebrauch der Einrichtungen des Schiffes und seiner Ausriistung flr den Einsatz im
Leckdienst vertraut sind. Dies gilt gleichermaBen im Hinblick auf den SOPEP auf allen Schiffen und
den SMPEP sofern zutreffend.

11.2 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die Schiffsoffiziere den Inhalt des Lecksi-
cherheitshandbuches, das ihnen vorliegen soll, oder des Lecksicherheitsplans kennen.

11.3 Die Offiziere kdnnen darum ersucht werden, die MaBnahmen zu erlautern, die bei verschie-
denen Schadensannahmen zu treffen sind.
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11.4 Die Offiziere kdnnen auch darum ersucht werden, zu den Grenzen der wasserdichten Ab-
teilungen, zu den darin befindlichen Offnungen mit inren Verschlussvorrichtungen sowie zur Lage
der dazugehdrigen Bedienungsvorrichtungen und den Vorrichtungen zum Ausgleich einer durch
Wassereinbruch verursachten Schlagseite Erlauterungen zu geben.

11.5 Die Offiziere sollen griindliche Kenntnisse Uber die Auswirkungen besitzen, die eine Besché-
digung und darauffolgende Uberflutung einer Abteilung auf den Trimm und die Stabilitat inres Schiffes
haben, sowie Uber die in einem solchen Fall zu treffenden GegenmaBnahmen gut Bescheid wissen.

12 Brandschutzplan

12.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob an Bord ein Brandschutzplan oder Brand-
schutzhandbuch vorhanden ist und ob die Besatzungsmitglieder mit den in diesem Plan beziehungs-
weise Handbuch enthaltenen Angaben vertraut sind.

12.2 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachprtfen, ob die Brandschutzplane zur Unterrichtung
der Schiffsoffiziere stdndig ausgehangt sind. Abweichend davon kann wahlweise jedem Offizier ein
Handbuch, in dem die Angaben aus dem Brandschutzplan zusammengefasst sind, ausgehandigt
werden, wenn ein weiteres Exemplar an einer jederzeit zugénglichen Stelle an Bord verflgbar ist.
Plane und Handbiicher sollen auf dem neuesten Stand gehalten werden; jede Anderung soll bald-
moglichst nachgetragen werden.

12.3 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die verantwortlichen Offiziere, insbesondere
diejenigen, denen in der Sicherheitsrolle die entsprechenden Aufgaben zugewiesen sind, Uber die im
Brandschutzplan oder Brandschutzhandbuch enthaltenen Angaben sowie darliber Bescheid wissen,
wie sie sich im Brandfall zu verhalten haben.

12.4 Der Hafenstaat-Besichtiger kann sich davon Uberzeugen, ob die verantwortlichen Schiffsof-
fiziere Uber die wichtigsten schiffbaulichen Verbande, die einen Bestandteil der einzelnen Brandab-
schnitte bilden, und Uber die Zugangsmadglichkeiten zu den verschiedenen Abteilungen Bescheid
wissen.

13 Tatigkeiten auf der Kommandobriicke

13.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann Uberprifen, ob die nautischen Wachoffiziere mit der Steu-
er- und Navigationsausristung auf der Kommandobriicke vertraut sind, ob sie den Wechsel von der
Selbststeueranlage zur Steuerung von Hand und umgekehrt beherrschen und ob sie die Mandvrier-
eigenschaften des Schiffes gut kennen.

13.2 Der nautische Wachoffizier soll die Aufstellungsorte und die Bedienungsweise der gesam-
ten Sicherheits- und Navigationsausriistung kennen. AuBerdem soll er mit den Verfahren vertraut
sein, die unter allen denkbaren Umsténden fir die Schiffsfiihrung gelten, und soll wissen, welche
Informationen ihm zur Verfliigung stehen.

13.3 Der Hafenstaat-Besichtiger kann auch Uberprifen, wie weit die Offiziere mit all den In-
formationen vertraut sind, die ihnen zur Verfliigung stehen, zum Beispiel mit den Angaben zu den
Mandvriereigenschaften des Schiffes, mit den Rettungssignalen, mit den auf dem aktuellen Stand
befindlichen nautischen Veréffentlichungen, mit den Priflisten betreffend die Tatigkeiten auf der
Kommandobricke, mit Dienstanweisungen oder mit Handblchern.

13.4 In der Betriebsgenehmigung fir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge (POHSC) sind Grenzwerte
fur die maximale Wellenhéhe (und Windstérke bei Luftkissenfahrzeugen) angegeben, bis zu denen
die Fahrzeuge betrieben werden dirfen. Wenn die Hafenstaat-Besichtiger Priifungen an Hochge-
schwindigkeitsfahrzeugen durchfiihren, kénnen sie anhand des Schiffstagebuchs und der Wetterbe-
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richte feststellen, ob diese Grenzwerte beachtet worden sind. Dabei kann sich herausstellen, dass
eine Fahrt unter schlechteren Wetterverhaltnissen als den erlaubten und nach der Wettervorhersage
nicht zu erwartenden Wetterverhaltnissen beendet werden musste; es soll aber keine Fahrt unter
solchen Bedingungen angetreten werden.

13.5 Der Hafenstaat-Besichtiger kann Uberprifen, wie weit die Offiziere mit bestimmten Ver-
fahrensweisen vertraut sind, zum Beispiel mit den regelméBigen Probeldufen und Uberpriifungen
der Ausriistung, mit den Vorbereitungen fir das Einlaufen in und das Auslaufen aus Hafen, mit dem
Wechsel zwischen verschiedenen Arten der Steuerung, mit der Signalgebung, mit der Ubermittlung
von Nachrichten, mit dem Alarmsystem, mit dem Mandévrieren, mit den Verfahren in Notfallsituatio-
nen und mit denen fur Eintragungen im Schiffstagebuch.

14 Tatigkeiten im Zusammenhang mit dem Ladungsumschlag

14.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob diejenigen Mitglieder der Schiffsbesatzung,
denen bestimmte Aufgaben im Zusammenhang mit dem Ladungsumschlag zugewiesen sind, mit
diesen Aufgaben, den Risiken der Ladung und den in diesem Zusammenhang zu treffenden MaB-
nahmen vertraut sind. Dazu ist die Verfligbarkeit aller einschldgigen Angaben zur Ladung nach
SOLAS-Regel VI/2 erforderlich.

14.2 Bei der Befoérderung fester Massengliter soll der Hafenstaat-Besichtiger nachprifen, ob das
Beladen entsprechend den Vorgaben im Ladeplan des Schiffes beziehungsweise das Léschen der
Ladung entsprechend den Vorgaben im Entladeplan des Schiffes erfolgt, wobei der jeweilige Plan
zwischen der Schiffsfihrung und dem Betreiber der Umschlaganlage abgestimmt sein soll, und soll
dabei die am Ladestandanzeiger (falls vorhanden) abgelesenen Angaben berlicksichtigen.

14.3 Gegebenenfalls kann der Hafenstaat-Besichtiger feststellen, ob die zustidndigen Besat-
zungsmitglieder mit den einschlédgigen Bestimmungen des Internationalen Codes flr die Beférde-
rung von Schuttgut Gber See (IMSBC-Code), insbesondere mit den Bestimmungen, die sich auf
die Grenzwerte flir die Sattigung des Ladeguts mit Feuchtigkeit und auf das Trimmen der Ladung
beziehen, vertraut sind. Ferner wird erwartet, dass die verantwortlichen Besatzungsmitglieder tber
angemessene Kenntnisse der IMO-Richtlinien (mit empfehlendem Charakter) fir die sachgerechte
Stauung und Sicherung von Holzdecksladungen bei der Beférderung mit Seeschiffen (2011 TDC-
Code) sowie der Richtlinien fir die sachgerechte Stauung und Sicherung von Ladung bei der Be-
férderung mit Seeschiffen (CSS Code) (nicht verbindlich, mit Ausnahme des verbindlichen Unterka-
pitels 1.9) in der zuletzt gednderten Fassung verfligen.

14.4 Manche als Massengut beférderte feste Stoffe kbnnen bei der Beférderung aufgrund ihrer
chemischen oder physikalischen Eigenschaften eine Gefahr darstellen. Abschnitt 2 des IMSBC-
Codes enthalt allgemeine VorsichtsmaBnahmen. Abschnitt 4 des IMSBC-Codes enthalt die dem
Versender auferlegte Verpflichtung, alle Angaben bereitzustellen, die flr die gefahrlose Beférderung
der Ladung erforderlich sind. Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob dem Kapitdn vom
Verlader alle einschlagigen Einzelangaben, insbesondere alle Prifbescheinigungen, zur Verfligung
gestellt worden sind.

14.5 Flr einige Ladungen (zum Beispiel flir Ladungen, die breiartig werden kénnen) werden
besondere VorsichtsmaBnahmen dargestellt (sieche Abschnitt 7 des IMSBC-Codes). Der Hafenstaat-
Besichtiger kann feststellen, ob alle diesbezliglichen VorsichtsmaBnahmen getroffen worden sind,
um insbesondere die Stabilitdt der Schiffe, die Ladungen beférdern, die breiartig werden kénnen,
oder die gefahrliche feste Abfélle als Massengut beférdern, sicherzustellen.

14.6 Die fur den Ladungsumschlag und fur den weiteren Umgang mit der Ladung verantwort-
lichen Offiziere sowie die Inhaber von sonstigen wichtigen Positionen an Bord von Oltankschiffen,
von Chemikalientankschiffen und von Flissiggastankschiffen sollen Uber die Ladung selbst, Uber
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das Umschlagsgeschirr und Uber die SicherheitsmaBnahmen geméaB den einschlégigen Abschnitten
des IBC- und des IGC-Codes Bescheid wissen.

14.7 Bei der Beférderung von Getreide als Massengut sind Teil C des Kapitels VI des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 sowie der verbindliche Internationale Code fiir die sichere Beférderung
von Schittgetreide (Getreide-Code) zu Rate zu ziehen.

14.8 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die Betriebs- und Ladungshandbiicher alle
einschlagigen Angaben enthalten, um die Sicherheit von Lade- und L&scharbeiten im Hafen und
unter Transitbedingungen sicherzustellen.

15 Betrieb der Maschinenanlagen
15.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die jeweils zustandigen Mitglieder der

Schiffsbesatzung mit ihren Aufgaben im Zusammenhang mit dem Betrieb der wichtigsten Maschi-
nenanlagen vertraut sind, wie zum Beispiel

A mit den Notstromquellen und Ersatzstromquellen;

2 mit der Hilfsruderanlage;

3 mit den Bilgenpumpen und Feuerléschpumpen;

4 mit allem sonstigem Gerét, das in Notfallsituationen wichtig ist.

15.2 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachprtifen, ob die jeweils zustandigen Mitglieder der
Schiffsbesatzung unter anderem vertraut sind

A (im Zusammenhang mit dem Notstromgenerator):

A mit den MaBnahmen, die erforderlich sind, bevor der Motor in Gang gesetzt
werden kann;

2 mit den verschiedenen Mdéglichkeiten, den Motor unter Zuhilfenahme der
Startenergiequelle in Gang zu setzen;

3 mit den Verfahren, die dann anzuwenden sind, wenn die ersten Versuche,
den Motor in Gang zu setzen, fehlschlagen;

2 (im Zusammenhang mit dem Reservemotor des Generators):

A mit den Mdglichkeiten, den Reservemotor automatisch oder von Hand in
Gang zu setzen;

2 mit den Verfahren bei totalem Stromausfall;
3 mit dem System der Stromerzeugung aus verschiedenen Quellen bei Spit-
zenbedarf.

15.3 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachprtfen, ob die jeweils zustandigen Mitglieder der
Schiffsbesatzung unter anderem damit vertraut sind,

A welche Art von Hilfsruderanlage auf dem Schiff vorhanden ist;
2 wie angezeigt wird, welche Rudereinheit in Betrieb ist;
3 welche MaBnahmen erforderlich sind, um die Hilfsruderanlage in Gang zu setzen.
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15.4 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachprifen, ob die jeweils zustandigen Mitglieder der
Schiffsbesatzung unter anderem vertraut sind

N (im Zusammenhang mit den Bilgenpumpen):

A mit der Anzahl und dem Aufstellungsort der an Bord installierten Bilgenpum-
pen (einschlieBlich der Bilgenpumpen fir den Notfall);

2 mit den Verfahren fir das Ingangsetzen aller dieser Pumpen;
3 mit den jeweils zu bedienenden Ventilen;
4 mit den am h&ufigsten auftretenden Grinden fur Betriebsausfalle bei Bilgen-

pumpen und mit den Mdéglichkeiten, Abhilfe zu schaffen;
2 (im Zusammenhang mit den Feuerléschpumpen):

A mit der Anzahl und dem Aufstellungsort der an Bord installierten Feuerldsch-
pumpen (einschlieBlich der Notfeuerldschpumpe);

.2 mit den Verfahren fir das Ingangsetzen aller dieser Pumpen;
3 mit den jeweils zu bedienenden Ventilen.

15.5 Der Hafenstaat-Besichtiger kann nachprifen, ob die jeweils zustandigen Mitglieder der
Schiffsbesatzung unter anderem vertraut sind

A mit dem Ingangsetzen und der Wartung des Rettungsbootmotors und/oder des
Bereitschaftsbootmotors;

2 mit den Methoden fiir die Vor-Ort-Steuerung derjenigen Systeme, die normalerweise
von der Kommandobriicke aus gesteuert werden;

3 mit dem Einsatz der Notstromquellen und der vollstadndig unabh&ngigen Stromquel-
len fUr die Funkeinrichtungen;

4 mit den Wartungsverfahren fur die Batterien;

5 mit dem Notstoppverfahren, dem Brandmeldesystem, dem durch das Alarmsystem
ausgeldsten Betrieb der wasserdichten Tiren und der Feuertiiren (Systeme mit ge-
speicherter Energie);

.6 mit dem Wechsel von Automatikbetrieb auf Handbetrieb bei den Kihlwasser- und
Schmierdlsystemen fir die Haupt- und die Hilfsantriebsmaschinen.

16 Handbiicher, Dienstanweisungen usw.

16.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die in Betracht kommenden Besatzungs-
mitglieder in der Lage sind, die in Handbichern, Dienstanweisungen und so weiter enthaltenen An-
gaben zu verstehen, die fir die Schiffssicherheit, den Schiffsbetrieb und den Betrieb der Ausriistung
des Schiffes von Bedeutung sind, und ob sie lber die Vorschriften fir Instandhaltung, regelméaBige
Erprobungen, Ausbildung, Ubungen und das Fertigen von Eintragungen in das Schiffstagebuch
Bescheid wissen.
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16.2 Unter anderem sollen die nachstehend aufgefiihrten Informationen an Bord zur Verfligung
stehen; Hafenstaat-Besichtiger konnen feststellen, ob diese Informationen in einer Sprache bezie-
hungsweise in Sprachen abgefasst sind, die von der Besatzung verstanden wird beziehungsweise
werden, und ob die Besatzungsmitglieder Uber den Gehalt dieser Informationen Bescheid wissen
und sich entsprechend verhalten kénnen:

A Anweisungen fUr die Instandhaltung und den Betrieb sédmtlicher Gerate und Einrich-
tungen an Bord fir die Bekdmpfung und Einddmmung von Branden; diese Anwei-
sungen sollen in einem einzigen Band zusammengefasst sein und an einer zugéng-
lichen Stelle ohne Weiteres eingesehen werden kdnnen;

2 klar formulierte Anweisungen flir das Verhalten in Notféllen; diese Anweisungen sol-
len jeder Person an Bord ausgehandigt werden;

3 Schaubilder und Anweisungen in geeigneten Sprachen zur Unterrichtung der Fahr-
gaste Uber ihren jeweiligen Sammelplatz, Uber die von ihnen in einem Notfall zu
treffenden MaBnahmen und Uber das Anlegen der Rettungswesten; diese Schau-
bilder und Anweisungen sollen in den Fahrgastkabinen aushangen sowie an den
Sammelplatzen und an sonstigen Stellen, wo sich Fahrgaste aufhalten, gut sichtbar
angebracht sein;

4 Plakate und Schautafeln zur Darstellung der Wirkungsweise der Bedienelemente fir
die Aussetzvorrichtungen fiir Uberlebensfahrzeuge und zur Darstellung der Bedie-
nung des jeweiligen Uberlebensfahrzeugs; diese Plakate und Schautafeln, auf denen
auch einschlagige Anweisungen oder Warnhinweise abgedruckt sein missen, sollen
an den oder in der Nahe der Uberlebensfahrzeuge und der Bedienelemente ihrer
Aussetzvorrichtungen angebracht sein;

5 Anweisungen fur die mit Bordmitteln durchzufiihrende Instandhaltung der Rettungs-
mittel;
.6 Lehrbiicher tiber Rettungsmittel und (iber die besten Methoden des Uberlebens im

Seenotfall mit Anleitungen und Lerneinheiten in leicht verstandlicher Sprache und
mit mdglichst umfangreicher Bebilderung; diese Lehrblcher, die mehrere Bande
umfassen kénnen, sollen in allen Messen und Aufenthaltsrdumen flr Besatzungs-
mitglieder oder in allen Kabinen fir Besatzungsmitglieder ausliegen;

7 der Bordeigene Notfallplan fiir Olverschmutzungen (SOPEP) nach Regel 37 der An-
lage | von MARPOL, oder der Bordeigene Notfallplan fir Meeresverschmutzungen
(SMPEP) durch schadliche flussige Stoffe nach Regel 17 der Anlage Il von MARPOL,
sofern zutreffend;

.8 samtliche Stabilitédtsunterlagen (das Stabilitdtshandbuch und die dazugehdrigen Pla-
ne und Datenblatter).

17 Ol und 6lhaltige Gemische aus Maschinenrdumen

171 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob alle betrieblichen Anforderungen der Anlage
| von MARPOL erfillt worden sind, wobei er auf Folgendes achten soll:

A die Menge der angefallenen Olriicksténde;

2 das Fassungsvermdgen des (der) Setztanks fiir Olschlamm und des (der) Sammel-
tanks fUr 6lhaltiges Bilgenwasser;

3 das Fassungsvermdégen der Ol-Wasser-Separatoranlage.
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17.2 Es soll eine Uberpriifung des Oltagebuchs stattfinden. Der Hafenstaat-Besichtiger kann
feststellen, ob Auffanganlagen benutzt worden sind und kann etwaige Behauptungen zur Kenntnis
nehmen, wonach solche Anlagen unzureichend sind.

17.3 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob der verantwortliche Offizier mit den Tech-
niken des Umgangs mit Olschlamm und &lhaltigem Bilgenwasser vertraut ist. Hierbei kénnen die
einschlagigen Punkte aus den Richtlinien fir Vorrichtungen fur die Behandlung von dlhaltigen Abfal-
len aus Maschinenrdumen von Schiffen als Richtschnur dienen. Unter Berlicksichtigung des oben
Gesagten kann der Hafenstaat-Besichtiger feststellen, ob der Freiraum im Setztank fiir Olschlamm
ausreicht, um die Menge an Olschlamm aufzunehmen, mit der im Verlauf der néchsten beabsich-
tigten Reise zu rechnen ist. Im Fall von Schiffen, denen von der Verwaltung eine Befreiung von der
Pflicht zur Erflllung der Absétze 1 und 2 der Regel 14 der Anlage | von MARPOL gewéahrt worden
ist, kann der Hafenstaat-Besichtiger nachprifen, ob samtliches élhaltiges Bilgenwasser zwecks
spaterer Abgabe an eine Auffanganlage an Bord zurlckbehalten wird.

17.4 Sind Auffanganlagen in anderen Hafen aufgrund von Unzuldnglichkeiten nicht benutzt wor-
den, soll der Hafenstaat-Besichtiger dem Kapitdan empfehlen, diese Unzulanglichkeiten entspre-
chend dem Format fir die Meldung angeblich nicht ausreichender Hafenauffanganlagen (MEPC-
Rundschreiben MEPC.1/Circ.834/Rev.1 , Anhang 1 der Anlage) in der zuletzt ge&nderten Fassung
dem Flaggenstaat des Schiffes zu melden.

18 Verfahren fiir das Be- und Entladen sowie das Reinigen von Laderdumen von
Tankschiffen

18.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob alle betrieblichen Anforderungen der An-
lage | beziehungsweise der Anlage Il von MARPOL erflillt worden sind, wobei er auf die Art des
Tankschiffs und der beférderten Ladung achten und auch das Oltagebuch beziehungsweise das
Ladungstagebuch Uberprifen soll. Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob Auffanganlagen
benutzt worden sind und kann etwaige Behauptungen zur Kenntnis nehmen, wonach solche Anla-
gen unzureichend sind.

18.2 Beziiglich der Uberpriifung der Verfahren fiir das Be- und Entladen sowie das Reinigen von
Laderdumen von Tankschiffen, die Ol beférdern, wird auf die Absatze 3.1 bis 3.4 des Anhangs 5
verwiesen, der Leitlinien fir die Uberpriifung der Tankwaschvorgénge mit Rohdl enthalt. In Anhang
3 finden Hafenstaat-Besichtiger detaillierte Leitlinien fir die Uberpriifung der Verfahren fiir das Tank-
waschen mit Rohdl in einem Hafen.

18.3 Beziiglich der Uberpriifung der Verfahren fiir das Be- und Entladen sowie das Reinigen von
Laderdumen von Tankschiffen, die schadliche flissige Stoffe beférdern, wird auf die Absétze 4.1
bis 4.9 des Anhangs 5 verwiesen, der Leitlinien fiir die Uberpriifung der Lésch-, der Lenz- und der
Vorwaschvorgédnge enthélt. Anhang 4 enthalt detailliertere Leitlinien fir diese Uberpriifungen.

18.4 Sind Auffanganlagen in anderen Hafen aufgrund von Unzuldnglichkeiten nicht benutzt wor-
den, so soll der Hafenstaat-Besichtiger den Kapitédn anweisen, diese Unzulé&nglichkeiten im Einklang
mit MEPC-Rundschreiben MEPC.1/Circ.834/Rev.1 in seiner zuletzt gednderten Fassung dem Flag-
genstaat des Schiffes zu melden.

18.5 Das Mulltagebuch darf in elektronischer Form vorgelegt werden. Eine Erklarung der Verwal-
tung soll zur Inaugenscheinnahme vorgezeigt werden, damit das elektronische Tagebuch angenom-
men werden kann. Kann keine Erklarung beigebracht werden, muss ein Tagebuch in Papierform zur
Prifung vorgelegt werden.

18.6 Wird einem Schiff die Weiterfahrt zum n&chsten Hafen mit einer gréBeren Menge an Ruiick-
standen von schadlichen flissigen Stoffen an Bord gestattet, als im Verlauf der Schiffspassage ins
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Meer eingeleitet werden darf, soll sichergestellt werden, dass die Rickstande in jenem Hafen an eine
Auffanganlage abgegeben werden kénnen. Nach Mdéglichkeit soll dieser Hafen ebenfalls unterrichtet
werden.

19 Gefahrliche Giiter und Schadstoffe in verpackter Form

19.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die bei der Beférderung von gefahrlichen
Gutern und von Schadstoffen in verpackter Form vorgeschriebenen Versandpapiere an Bord vor-
handen sind, ob diese gefahrlichen Gtiter und Schadstoffe gemaB den Stau- und Trennvorschriften
gestaut sind und ob die Besatzungsmitglieder mit den wichtigsten MaBnahmen vertraut sind, die zu
treffen sind, wenn im Zusammenhang mit solchen verpackten Gutern ein Notfall eintritt (siche Regel
VII/3 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974).

19.2 Am oder nach dem 1. September 1984 gebaute Schiffstypen und Laderdume von Schiffen
mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 500 und am oder nach dem 1. Februar 1992 gebaute Schiffs-
typen und Laderdume von Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 500 missen in jeder
Hinsicht den Vorschriften des Kapitels 1I-2 des SOLAS-Ubereinkommens entsprechen. Verwaltungen
kénnen die Anforderungen an Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 500 verringern;
solche Verringerungen missen jedoch im Zeugnis Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften
festgehalten werden. Ein Zeugnis Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften ist nicht erfor-
derlich flr Schiffe, die nur gefahrliche Giter der Klasse 6.2, 7 oder geféahrliche Giter in begrenzten
Mengen und in freigestellten Mengen beférdern.

19.3 Anlage Il von MARPOL enthélt Vorschriften flir die Beférderung von Schadstoffen in ver-
packter Form, die im IMDG-Code als Meeresschadstoffe ausgewiesen sind. Ladungen, die als Mee-
resschadstoffe ausgewiesen sind, sollen nach MaBgabe der Anlage Ill von MARPOL gekennzeichnet
und gestaut sein.

19.4 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob ein Zeugnis Uber die Erflllung der einschla-
gigen Vorschriften als Nachweis fiir die Ubereinstimmung der Bauart und Ausriistung des Schiffes
mit den einschldgigen Vorschriften mitgefihrt wird und ob die Schiffsbesatzung mit der Bedeutung
dieser von der Verwaltung ausgestellten Bescheinigung vertraut ist. Der Hafenstaat-Besichtiger kann
wahlweise zusatzlich nachprifen,

A ob die gefahrlichen Giter an Bord entsprechend dem Zeugnis Uber die Erfiillung
der einschlagigen Vorschriften gestaut sind; hierzu bedient er sich des nach Kapitel
VIl des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 vorgeschriebenen Verzeichnisses der
gefahrlichen Giter beziehungsweise des Stauplans; dieses Verzeichnis beziehungs-
weise dieser Stauplan kann mit dem Verzeichnis beziehungsweise dem Stauplan
nach Anlage Il von MARPOL zusammengefasst sein;

2 ob bei der Befdérderung brennbarer oder giftiger Stoffe in Laderaumen unter Deck
flr den Fall ihrer Freisetzung ausgeschlossen ist, dass solche Stoffe unbeabsichtigt
in den Pumpkreislauf geraten kénnen;

3 ob die Schiffsbesatzung mit den einschlagigen Bestimmungen des , Leitfadens fur
Medizinische Erste-Hilfe-MaBnahmen bei Unféllen mit gefahrlichen Gltern“ und der
Unfallmerkblatter vertraut ist.

20 Abfalle

20.1 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob alle betrieblichen Anforderungen der Anlage
V von MARPOL erflillt sind. Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob Auffanganlagen benutzt
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worden sind und kann etwaige Behauptungen zur Kenntnis nehmen, wonach solche Anlagen unzu-
reichend sind.

20.2 Die Richtlinien von 2017 fur die Durchfihrung der Anlage V von MARPOL (EntschlieBung
MEPC.295(71)) in ihrer zuletzt gednderten Fassung sollen Schiffsbetreiber bei der Erflllung der in
Anlage V und in nationalen Gesetzen niedergelegten Vorschriften unterstitzen.

20.3 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen,

A ob die Schiffsbesatzung die genannten Richtlinien kennt, insbesondere Abschnitt 2
mit dem Thema ,,Mullbehandlung®;

2 ob die Schiffsbesatzung die Vorschriften nach der Anlage V von MARPOL fiir das
Einbringen und Einleiten von Miill innerhalb und auBerhalb von Sondergebieten
kennt und ob sie die Gebiete kennt, die nach Anlage V von MARPOL als Sonderge-
biete ausgewiesen sind.

20.4 Sind Auffanganlagen in anderen Hafen aufgrund von Unzulanglichkeiten nicht benutzt wor-
den, so soll der Hafenstaat-Besichtiger den Kapitdn anweisen, diese Unzulédnglichkeiten im Einklang
mit MEPC-Rundschreiben MEPC.1/Circ.834/Rev.1 in seiner zuletzt gednderten Fassung dem Flag-
genstaat des Schiffes zu melden.

21 Abwasser
211 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen,

A ob alle betrieblichen Anforderungen der Anlage IV von MARPOL erfillt sind; der
Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob das Abwasser-Aufbereitungssystem,
das System zur mechanischen Behandlung und Desinfektion oder der Sammeltank
genutzt wurden und er kann etwaige Behauptungen zur Kenntnis nehmen, wonach
das System oder der Sammeltank unzureichend ist;

2 ob die entsprechenden Mitglieder der Schiffsbesatzung mit der korrekten Bedienung
des Abwasser-Aufbereitungssystems, des Systems zur mechanischen Behandlung
und Desinfektion oder des Sammeltanks vertraut sind.

21.2 Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen, ob die entsprechenden Mitglieder der Schiffs-
besatzung mit den Vorschriften der Regel 11 der Anlage IV von MARPOL fir das Einleiten von Ab-
fallen vertraut sind.

21.3 Sind Auffanganlagen in anderen Hafen aufgrund von Unzulanglichkeiten nicht benutzt wor-
den, soll der Hafenstaat-Besichtiger den Kapitdn anweisen, die Unzulénglichkeiten der Auffang-
anlage im Einklang mit den Berichtspflichten Uber Abfall-Auffanganlagen (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.834/Rev.1 in seiner zuletzt gednderten Fassung) dem Flaggenstaat des Schiffes zu
melden.

22 Verhiitung der Luftverunreinigung
Der Hafenstaat-Besichtiger kann feststellen,
A ob der Kapitan oder die Besatzung mit den Verfahren zur Verhitung der Emission

von Stoffen, die zu einem Abbau der Ozonschicht fihren, sowie von Schwefel ver-
traut ist, soweit gleichwertiger Ersatz vorhanden ist;
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2 ob der Kapitdn oder die Besatzung mit dem ordnungsgemaBen Betrieb und der
ordnungsgemaBen Wartung von Dieselmotoren gemaB der jeweiligen Technischen
NO,-Akte vertraut ist;

3 ob der Kapitdn oder die Besatzung die notwendigen Verfahren zur Brennstoffum-
stellung oder gleichwertige Verfahren im Zusammenhang mit der Erbringung des
Nachweises der Einhaltung der Grenzwerte innerhalb eines SO,-Emissions-Uber-
wachungsgebiets durchgefiihrt hat;

4 ob der Kapitan oder die Besatzung mit dem Miulltrennungsverfahren vertraut ist, um
sicherzustellen, dass kein verbotener Mill verbrannt wird;

5 ob der Kapitan oder die Besatzung mit dem Betrieb der bordseitigen Verbrennungs-
anlage nach MaBgabe der Regel 16 Absatz 2 der Anlage VI von MARPOL innerhalb
der in Anhang IV der Anlage angegebenen Grenzen im Einklang mit ihnrem Betriebs-
handbuch vertraut ist;

.6 ob der Kapitén oder die Besatzung die Regulierung der Emissionen fluchtiger orga-
nischer Verbindungen (VOCs) beachtet, wenn das Schiff in Hafen oder an Umschlag-
platzen liegt, die im Hoheitsbereich einer Vertragspartei des Protokolls von 1997
zu MARPOL liegen, in denen die Emissionen flichtiger organischer Verbindungen
zu regulieren sind, und ob er oder sie mit der ordnungsgemaBen Bedienung eines
Sammel- und Rickfihrungssystems fur gasférmige Emissionen vertraut ist, das von
der Verwaltung zugelassen wurde (falls es sich bei dem Schiff um ein Tankschiff nach
der Begriffsbestimmung in Regel 2 Absatz 27 der Anlage VI von MARPOL handelt);

Ve ob der Kapitén oder die Besatzung im Hinblick auf die in Regel 18 der Anlage VI von
MARPOL vorgeschriebenen Bunkerlieferbescheinigungen und aufzubewahrenden
Proben mit den Bunkerlieferverfahren vertraut ist.
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Anhang 8
Leitlinien fiir Hafenstaat-Besichtiger in Bezug auf den ISM-Code
1 Allgemeines

1.1 Der Internationale Code fir MaBnahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbe-
triebs (ISM-Code) wurde von der Versammlung auf ihrer achtzehnten Tagung mit EntschlieBung
A.741(18) angenommen und durch die EntschlieBungen MSC.104(73), MSC.179(79), MSC.195(80),
MSC.273(85) und MSC.353(92) gedndert. Mit Regel IX/3 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974
wurde der ISM-Code verbindlich vorgeschrieben.

1.2 Die Verwaltung ist fir die Uberpriifung der Einhaltung der Anforderungen des ISM-Codes
und die Erteilung von Zeugnissen Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften an die Unter-
nehmen sowie von Zeugnissen Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen an die Schiffe
verantwortlich. Diese Uberpriifung wird von der Verwaltung oder von einer anerkannten Stelle vor-
genommen.

1.3 Hafenstaat-Besichtiger flihren keine Audits der Organisation von SicherheitsmaBnahmen
durch. Audits nach dem ISM-Code liegen in der Zustandigkeit des Flaggenstaats und des Unterneh-
mens und fallen nicht in den Anwendungsbereich der Hafenstaatkontrolle. Hafenstaat-Besichtiger
fuhren Uberpriifungen von Schiffen durch, die im Wege eines Stichprobenverfahrens erfolgen, das
eine Momentaufnahme des Schiffes an einem bestimmten Tag liefert.

1.4 Die Unterlagen zum System firr die Organisation von SicherheitsmaBnahmen (SMS - Sa-
fety Management System) sind in der Arbeitssprache des Schiffes abgefasst, die der Hafenstaat-
Besichtiger moéglicherweise nicht versteht. Es kann kein einheitliches Verfahren geben, wenn der
Hafenstaat-Besichtiger nur die SMS-Dokumente derjenigen Schiffe Uberprifen kann, deren Sprache
er versteht.

2 Ziele und Zweck

2.1 Die Leitlinien geben Hafenstaat-Besichtigern Orientierungshilfen fir ein einheitliches Vor-
gehen bei technischen oder betrieblichen Mangeln an die Hand, die in Bezug auf den ISM-Code bei
einer Uberprifung im Rahmen der Hafenstaatkontrolle festgestellt werden.

3 Anwendung

3.1 Der ISM-Code findet Anwendung auf die folgenden Arten von Schiffen, die in der Ausland-
fahrt eingesetzt sind:

A alle Fahrgastschiffe, einschlieBlich Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeuge;

2 Oltankschiffe, Chemikalientankschiffe, Gastankschiffe, Massengutschiffe und
Fracht-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge mit einer Bruttoraumzahl von 500 und dar-
uber;

3 andere Frachtschiffe und bewegliche Offshore-Bohreinheiten mit Eigenantrieb
(MODU) mit einer Bruttoraumzahl von 500 und darilber.

3.2 Zum Zwecke der Feststellung der Anwendbarkeit des Kapitels IX des SOLAS-Uberein-
kommens sowie des ISM-Codes bezeichnet ,,Bruttoraumzahl“ die gemaB den Bestimmungen des
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Schiﬁsvermessungs-Ubereinkommens von 1969 ermittelte Bruttoraumzahl, die im Internationalen
Schiffsmessbrief des Schiffes vermerkt ist.

3.3 Der ISM-Code findet auf von der Regierung betriebene, zu anderen als Handelszwecken
eingesetzte Schiffe keine Anwendung.

4 Einschlagige Unterlagen

4.1 Die maBgeblichen Unterlagen fir diese Leitlinien sind:
A das SOLAS-Ubereinkommen von 1974;
2 der ISM-Code;

3 eine Ausfertigung des vorlaufigen Zeugnisses Uber die Erfullung der einschlagigen
Vorschriften beziehungsweise eine Ausfertigung des Zeugnisses Uber die Erflllung
der einschlagigen Vorschriften;

4 das vorlaufige Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen oder das
Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen;

5 MSC-MEPC-Rundschreiben MSC/Circ.1059-MEPC/Circ.401 in der jeweils gednder-
ten Fassung.

5 Begriffsbestimmungen und Abkiirzungen

SOLAS-
Ubereinkommen: Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschli-
chen Lebens auf See in seiner zuletzt gednderten Fassung

ISM-Code: Internationaler Code fur MaBnahmen zur Organisation eines sicheren
Schiffsbetriebs

»Der Internationale Code flir MaBnahmen zur Organisation eines siche-
ren Schiffsbetriebs und zur Verhiitung der Meeresverschmutzung®, wie
er mit EntschlieBung A.741(18) angenommen wurde, in seiner zuletzt
gednderten Fassung

Verfahren fur
die Hafenstaat-

kontrolle: Verfahren von 2019 fir die Hafenstaatkontrolle, wie sie mit Entschlie-
Bung A.1138(31) angenommen wurden, in ihrer jeweils geédnderten
Fassung

Reederei: Der Eigner des Schiffes oder eine beliebige sonstige Organisation

oder Person, wie der Geschéftsfihrer oder der Bareboatcharterer,
die vom Schiffseigner die Verantwortung fiir den Betrieb des Schiffes
ibernommen hat und die durch die Ubernahme dieser Verantwortung
zugestimmt hat, alle durch den Code auferlegten Pflichten und Ver-
antwortlichkeiten zu tbernehmen.

Verwaltung: Die Regierung des Staates, dessen Flagge zu fUhren das Schiff be-
rechtigt ist.
DOC: Zeugnis Uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften
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SMC:

SMS:

Objektive
Nachweise:

Gultiges
Zeugnis:

PSC:
PSCO:
RO:

MODU:
ISM-bezogen:

ISM-bezogener
Mangel:

Ein Dokument, das einem Unternehmen ausgestellt wird, das die Vor-
schriften des ISM-Codes erflillt.

Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen

Ein einem Schiff ausgestelltes Dokument, mit dem bescheinigt wird,
dass das Unternehmen und seine leitenden Mitarbeiter an Bord das
betreffende Schiff im Einklang mit dem genehmigten System zur Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen betreiben.

System zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen

Ein strukturiertes und schriftlich festgelegtes System, durch das die
Beschaftigten eines Unternehmens in die Lage versetzt werden, die
Unternehmenspolitik hinsichtlich Sicherheit und Umweltschutz in
wirksamer Weise umzusetzen.

Auf Beobachtungen, Messungen oder Prifungen beruhende und be-
legbare quantitative oder qualitative Angaben, Aufzeichnungen oder
Sachverhaltsdarstellungen in Bezug auf die Sicherheit oder das Vor-
handensein und die Umsetzung eines oder mehrerer Elemente des
Systems zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen.

Ein Zeugnis, das unmittelbar von einer Vertragspartei einer einschla-
gigen Ubereinkunft oder von einer in ihrem Namen handelnden aner-
kannten Stelle elektronisch oder auf Papier ausgestellt worden ist und
das genaue und aktuelle Daten enthalt, die Bestimmungen der ein-
schlagigen Ubereinkunft erfiillt und mit dem die Angaben zum Schiff,
seiner Besatzung und seiner Ausristung Ubereinstimmen.

Hafenstaatkontrolle
Hafenstaat-Besichtiger

Anerkannte Stelle

Eine von der Verwaltung anerkannte Stelle.
Bewegliche Offshore-Bohreinheit

Ein technischer und/oder betrieblicher Mangel, der durch den Hafen-
staat-Besichtiger als ein objektiver Nachweis einer nicht erfolgten oder
nicht wirksamen Umsetzung des ISM-Codes bewertet worden ist und
der im Uberpriifungsbericht als ,,ISM-bezogen* gekennzeichnet ist.

Ein Mangel, der unter Berufung auf den ISM-Code angefiihrt wird.

6 Uberpriifung von Schiffen

6.1 Erstmalige Uberpriifung

6.1.1 Eine erstmalige Uberpriifung soll nach MaBgabe der Verfahren fiir die Hafenstaatkontrolle

durchgefihrt werden.
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6.1.2  Im Verlauf der erstmaligen Uberpriifung im Rahmen der Hafenstaatkontrolle priift der Ha-
fenstaat-Besichtiger nach, ob das Schiff im Besitz der ISM-Zeugnisse nach Kapitel IX des SOLAS-
Ubereinkommens und dem ISM-Code ist, indem er die Ausfertigung des Zeugnisses (ber die Erfiil-
lung der einschlagigen Vorschriften und des Zeugnisses Uber die Organisation von SicherheitsmaB-
nahmen Uberpriuft, wobei folgende Punkte zu beachten sind:

A

Eine Ausfertigung des Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften
soll an Bord mitgefiihrt werden. Jedoch muss nach dem SOLAS-Ubereinkommen
von 1974 die Ausfertigung des Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen Vor-
schriften nicht beglaubigt oder bestétigt sein. Die Ausfertigung des Zeugnisses tber
die Erfillung der einschlagigen Vorschriften soll mit den erforderlichen Vermerken
versehen sein.

Das Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen ist nur giltig, wenn
das Unternehmen im Besitz eines guiltigen Zeugnisses Uber die Erflllung der ein-
schlégigen Vorschriften fir diesen Schiffstyp ist. Der Schiffstyp im Zeugnis Uber die
Organisation von SicherheitsmaBnahmen soll auch im Zeugnis Uber die Erfullung
der einschlagigen Vorschriften angegeben sein und die Angaben zum Unternehmen
sollen in beiden Zeugnissen dieselben sein. Das Zeugnis Uber die Organisation von
SicherheitsmaBnahmen muss mit den erforderlichen Vermerken versehen sein.

Die Giltigkeitsdauer eines vorlaufigen Zeugnisses Uber die Erflllung der einschla-
gigen Vorschriften soll zwélf Monate nicht Uberschreiten. Die Gultigkeitsdauer eines
vorldufigen Zeugnisses Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen soll sechs
Monate nicht Uberschreiten. In besonderen Fallen kann die Verwaltung oder auf Er-
suchen der Verwaltung eine andere Regierung die Gultigkeitsdauer des vorlaufigen
Zeugnisses Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen um einen Zeitraum
verlangern, der sechs Monate ab dem Datum des Ablaufs nicht Gberschreiten soll.

Die anerkannten Stellen kdnnen ein kurzfristiges Zeugnis Uber die Erflllung der ein-
schlagigen Vorschriften beziehungsweise lber die Organisation von Sicherheits-
maBnahmen mit einer Glltigkeitsdauer von nicht mehr als fiinf Monaten ausstellen,
wahrend das Zeugnis mit der vollen Laufzeit in Ubereinstimmung mit ihren internen
Verfahren erstellt wird. Ist eine Verlangerungsiberprifung abgeschlossen worden
und kann ein neues Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen nicht
vor Ablauf der Gultigkeitsdauer des bisherigen Zeugnisses ausgestellt oder an Bord
des Schiffes gebracht werden, so kann die Verwaltung oder die anerkannte Stelle
das bisherige Zeugnis mit einem Vermerk versehen. Ein solches Zeugnis soll flr
einen weiteren Zeitraum von héchstens flinf Monaten Uber das Ablaufdatum hinaus
als gultig anerkannt werden.

Befindet sich ein Schiff zu dem Zeitpunkt, an dem ein Zeugnis Uber die Organisation
von SicherheitsmaBnahmen ablauft, nicht in einem Hafen, in dem die Uberpr[]fung
eines solchen Zeugnisses durchgefihrt werden soll, so kann die Verwaltung die
Geltungsdauer des Zeugnisses verlangern; diese Verldngerung soll jedoch nur zu
dem Zweck gewahrt werden, dem Schiff die Reise zu dem Hafen zu ermdéglichen, in
dem die Uberpriifung eines solchen Zeugnisses durchgefiihrt werden soll, und zwar
nur in Fallen, in denen dies geboten und zweckmaBig erscheint.

Ein Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen soll nicht langer als
um drei Monate verldngert werden und das Schiff, dem eine Verlangerung gewahrt
wird, soll nach seiner Ankunft im Uberpriifungshafen nicht berechtigt sein, aufgrund
einer solchen Verlangerung diesen Hafen zu verlassen, ohne im Besitz eines neuen
Zeugnisses Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen zu sein. Wenn die
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Verlangerungsuberprifung abgeschlossen ist, soll das neue Zeugnis Uber die Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen bis zu einem Datum gelten, das nicht mehr
als funf Jahre nach Ablauf der Geltungsdauer des bisherigen Zeugnisses Uber die
Organisation von SicherheitsmaBnahmen vor Gewé&hrung der Verldngerung liegen
soll.

7 Werden bei einer erstmaligen Uberpriifung nach MaBgabe der Verfahren fiir die Ha-
fenstaatkontrolle und der Leitlinien keine technischen oder betrieblichen Méngel
festgestellt, so ist eine Berlcksichtigung des ISM-Aspekts nicht erforderlich.

6.2 Triftige Griinde

6.2.1 Da der Hafenstaat-Besichtiger bei einer Uberpriifung im Rahmen der Hafenstaatkontrolle
kein Audit des Systems zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen durchflihrt, findet der Begriff
striftige Griinde® in diesem Zusammenhang keine Anwendung.

6.2.2  Triftige Griinde und die sich anschlieBende griindlichere Uberpriifung gibt es nur bei tech-
nischen oder betrieblichen Mangeln.

6.3 Griindlichere Uberpriifung

6.3.1  Wenn aufgrund technischer oder betrieblicher Méngel eine griindlichere Uberpriifung
durchgefiihrt wird, soll diese in Ubereinstimmung mit den Verfahren fiir die Hafenstaatkontrolle erfol-
gen. Alle technischen und/oder betrieblichen Mangel, die im Verlauf dieser Uberpriifung festgestellt
werden, sollen von dem Hafenstaat-Besichtiger auf Grundlage seines fachlichen Urteilsvermdgens
einzeln oder gemeinsam betrachtet werden; hieraus soll sich ergeben, dass

A diese entweder nicht zeigen, dass der ISM-Code nicht oder nicht wirksam umge-
setzt worden ist, oder

2 der ISM-Code nicht oder nicht wirksam umgesetzt worden ist.

6.3.2  Wenn aus einer vorhergehenden Uberpriifung im Rahmen der Hafenstaatkontrolle ein unbe-
hobener ISM-bezogener Mangel besteht und die aktuelle Uberpriifung im Rahmen der Hafenstaat-
kontrolle mehr als drei Monate spéter erfolgt, prift der Hafenstaat-Besichtiger wéhrend der aktuellen
Uberprifung im Rahmen der Hafenstaatkontrolle die Wirksamkeit etwaig durch das Unternehmen
ergriffener AbhilfemaBnahmen nach, indem er die Bereiche untersucht, in denen laut dem vorherge-
henden Uberpriifungsbericht iber die Hafenstaatkontrolle technische und/oder betriebliche Mangel
bestanden, die zur Beanstandung eines ISM-bezogenen Mangels geflihrt haben.

7 FolgemaBnahmen
71 Technische, betriebliche und ISM-bezogene Mangel
711 Es gelten die in den Verfahren fir die Hafenstaatkontrolle dargelegten Grundsatze betref-
fend die Meldung und die Beseitigung technischer oder betrieblicher Mangel sowie betreffend das
Festhalten von Schiffen und die Aufhebung von Festhalteanordnungen.
7.1.2  Werden technische oder betriebliche Mangel gemeldet,

A die, unabhéngig davon, ob sie ein Festhalten rechtfertigen oder nicht, keinen Hin-

weis darauf geben, dass der ISM-Code nicht oder nicht wirksam umgesetzt worden

ist, soll im Uberpriifungsbericht iber die Hafenstaatkontrolle kein ISM-bezogener
Mangel vermerkt werden;
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Hinweis:

von denen mindestens ein Mangel, der kein Festhalten rechtfertigt, darauf hinweist,
dass der ISM-Code nicht oder nicht wirksam umgesetzt worden ist, wird ein ISM-
bezogener Mangel, der kein Festhalten rechtfertigt, im Uberpriifungsbericht tiber die
Hafenstaatkontrolle vermerkt, verbunden mit der Anforderung, innerhalb von drei
Monaten AbhilfemaBnahmen zu ergreifen;

die fur sich genommen nicht zu einem Festhalten fiihren, aber zusammengenommen
ein Festhalten des Schiffes rechtfertigen, da sie darauf hinweisen, dass der ISM-
Code in schwerwiegender Weise nicht oder nicht wirksam umgesetzt worden ist,
wird ein ISM-bezogener Mangel im Uberpriifungsbericht tiber die Hafenstaatkont-
rolle vermerkt, verbunden mit der Auflage, dass die Verwaltung oder die anerkannte
Stelle ein Audit der Organisation von SicherheitsmaBnahmen durchfiihren muss,
bevor die in Bezug auf das Schiff erlassene Festhalteanordnung aufgehoben werden
kann;

von denen mindestens ein Mangel, der ein Festhalten rechtfertigt, darauf hinweist,
dass der ISM-Code in schwerwiegender Weise nicht oder nicht wirksam umge-
setzt worden ist, wird ein ISM-bezogener Mangel, der ein Festhalten rechtfertigt,
im Uberpriifungsbericht tiber die Hafenstaatkontrolle vermerkt, verbunden mit der
Auflage, dass die Verwaltung oder die anerkannte Stelle ein Audit der Organisation
von SicherheitsmaBnahmen durchfihren muss, bevor die in Bezug auf das Schiff
erlassene Festhalteanordnung aufgehoben werden kann.

In Fallen, in denen der Hafenstaat-Besichtiger der Ansicht ist, dass ein oder mehrere
technische und/oder betriebliche Mangel mit dem ISM-Code im Zusammenhang
stehen, soll dies nur als ein ISM-bezogener Mangel eingetragen werden.

7.1.3  Der Hafenstaat-Besichtiger Uberprift die Wirksamkeit der in Abschnitt 6.3.2 beschriebe-
nen AbhilfemaBnahmen. Fuhrt die Prifung der Bereiche, die mit einem ISM-bezogenen Mangel in
Verbindung stehen, fir den die Auflage besteht, innerhalb von drei Monaten AbhilfemaBnahmen zu

ergreifen, nicht

zu einem zufriedenstellenden Ergebnis, wird ein neuer ISM-bezogener Mangel, der

ein Festhalten rechtfertigt, beanstandet, verbunden mit der Auflage, dass die Verwaltung oder die
anerkannten Stelle ein Audit der Organisation von SicherheitsmaBnahmen durchfihren muss. In
diesem Fall wendet der Hafenstaat-Besichtiger das folgende Verfahren an:

A

Eintragung eines oder mehrerer technischer/betrieblicher Mangel, gleich, ob sie ein
Festhalten rechtfertigen oder nicht, in demselben Bereich beziehungsweise den-
selben Bereichen, die zu einer Beanstandung des vorhergehenden ISM-bezogenen
Mangels gefiihrt haben;

Kennzeichnung des Mangels beziehungsweise der Mangel als ,,ISM-bezogen® und
Aufnahme des folgenden Wortlauts in die zuséatzlichen Anmerkungen: ,Dieser Man-
gel zeigt eine nicht wirksame Umsetzung des ISM-Codes in den Bereichen, in denen
der ISM-bezogene Mangel beziehungsweise die ISM-bezogenen Mangel im Verlauf
der Uberpriifung im Rahmen der Hafenstaatkontrolle am festgestellt wor-
den sind“;

Eintragung eines neuen ISM-bezogenen Mangels, der ein Festhalten rechtfertigt,
verbunden mit der Auflage, dass die Verwaltung oder die anerkannte Stelle ein Audit
der Organisation der SicherheitsmaBnahmen durchflihren muss, bevor die in Bezug
auf das Schiff erlassene Festhalteanordnung aufgehoben werden kann.
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7.2 Mangel, die kein Festhalten rechtfertigen

7.2.1 Kleinere Tippfehler im Zeugnis beziehungsweise vorlaufigen Zeugnis Uber die Erflllung der
einschlagigen Vorschriften oder im Zeugnis beziehungsweise vorlaufigen Zeugnis Uber die Organi-
sation von SicherheitsmaBnahmen sollen im Uberpriifungsbericht (iber die Hafenstaatkontrolle als
technischer Mangel an den Zeugnissen und nicht als ISM-bezogener Mangel vermerkt werden.

7.3 Mangel, die ein Festhalten rechtfertigen
Folgende Mangel kdnnen ein Festhalten rechtfertigen:

A technische und/oder betriebliche Mangel, die einzeln oder zusammengenommen
einen objektiven Nachweis dafir liefern, dass der ISM-Code in schwerwiegender
Weise nicht oder nicht wirksam umgesetzt worden ist;

2 es befindet sich kein Zeugnis beziehungsweise kein vorlaufiges Zeugnis tber die Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen und/oder keine Ausfertigung des Zeugnisses
beziehungsweise des vorlaufigen Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen
Vorschriften an Bord des Schiffes;

3 es befindet sich kein glltiges Zeugnis beziehungsweise kein gultiges vorlaufiges
Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen an Bord;

4 die Zwischen-Uberpriifung des Zeugnisses (ber die Organisation von Sicherheits-
maBnahmen ist Gberfallig;

5 das Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen ist abgelaufen und
es liegt kein objektiver Nachweis dafiir vor, dass die Verwaltung eine Verlangerung
erteilt hat; oder das Zeugnis wurde von der Verwaltung eingezogen;

.6 das Zeugnis beziehungsweise das vorlaufige Zeugnis Uber die Erflillung der ein-
schlagigen Vorschriften ist abgelaufen oder wurde eingezogen;

7 der im Zeugnis beziehungsweise vorldufigen Zeugnis Uber die Organisation von
SicherheitsmaBnahmen angegebene Schiffstyp ist im Zeugnis beziehungsweise vor-
laufigen Zeugnis Uber die Erflillung der einschlagigen Vorschriften nicht aufgefuhrt;

.8 an Bord ist kein Nachweis (iber die jahrliche Uberpriifung des Zeugnisses uber die
Erflllung der einschléagigen Vorschriften vorhanden;

9 die in der Ausfertigung des Zeugnisses Uber die Erfillung der einschléagigen Vor-
schriften eingetragene Zeugnisnummer stimmt nicht mit der Zeugnisnummer auf
den Seiten mit den Vermerken Uberein;

10 der Name des Unternehmens, die Anschrift des Unternehmens oder die ausstellen-
de Regierungsbehérde auf dem Zeugnis beziehungsweise dem vorlaufigen Zeugnis
Uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften stimmt nicht mit der Angabe auf
dem Zeugnis beziehungsweise dem vorlaufigen Zeugnis Uber die Organisation von
SicherheitsmaBnahmen Uberein.

8 Meldung
8.1 Technische und betriebliche Mangel
8.1.1  Alle technischen und/oder betrieblichen Mangel sollen in dem Uberpriifungsbericht iber

die Hafenstaatkontrolle gemaB den Verfahren fur die Hafenstaatkontrolle als ein einzelner Mangel
vermerkt werden.
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8.1.2  Ein technischer Mangel, der in einem mangelhaften Zeugnis oder vorlaufigen Zeugnis tber
die Erfullung der einschlagigen Vorschriften oder Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen
besteht, soll im Uberpriifungsbericht iber die Hafenstaatkontrolle unter dem Méngelcode fiir das
Zeugnis Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften beziehungsweise flr das Zeugnis Uber die
Organisation von SicherheitsmaBnahmen eingetragen werden.

8.2 ISM-bezogener Mangel

In Fallen, in denen der Hafenstaat-Besichtiger nach Prifung der festgestellten technischen und/
oder betrieblichen Méngel zu der Einschatzung gelangt ist, dass diese einen objektiven Nachweis
dafir darstellen, dass der ISM-Code nicht, in schwerwiegender Weise nicht oder nicht wirksam
umgesetzt worden ist, soll im Uberpriifungsbericht tiber die Hafenstaatkontrolle ein ISM-bezogener
Mangel vermerkt werden.
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Anhang 9
Leitlinien fiir die Hafenstaatkontrolle in Bezug auf LRIT
1 Zweck

Diese Leitlinien sollen Hafenstaat-Besichtigern als grundlegende Orientierungshilfe dienen, um die
Erfullung der Vorschriften des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 betreffend die Identifizierung und
Routenverfolgung von Schiffen tber groBe Entfernungen (LRIT) zu Gberprifen.

2 Anwendung

2.1 Nach Regel V/19-1 des Kapitels 5 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und den Uberar-
beiteten Leistungsanforderungen und Funktionsbedingungen fir ein System zur Identifizierung und
Routenverfolgung von Schiffen Gber groBBe Entfernungen (EntschlieBung MSC.263(84)) in ihrer zuletzt
geadnderten Fassung, ist eine LRIT-Ausrlstung vorgeschrieben und alle Fahrgastschiffe, Frachtschif-
fe (einschlieBlich Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge) mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 300 sowie
bewegliche Offshore-Bohreinheiten miissen mindestens alle sechs Stunden Angaben zur ihrer LRIT-
Position Ubermitteln. Schiffe, die mit einem automatischen Identifikationssystem (AIS) ausgertistet
sind und ausschlieBlich das Seegebiet A1 befahren, missen die LRIT-Vorgaben nicht erflillen. Nach
Regel IV/2.1.12 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 bezeichnet der Ausdruck Seegebiet A1 ,ein
von einer Vertragsregierung festgelegtes Gebiet innerhalb der Sprechfunkreichweite mindestens
einer UKW-KuUstenfunkstelle, in dem eine ununterbrochene DSC-Alarmierung zur Verfigung steht”.

2.2 Von den SOLAS-Vertragsregierungen wird erwartet, dass sie entweder auf nationaler Basis,
auf regionaler Basis oder im Rahmen einer Zusammenarbeit mit anderen Flaggenstaaten ein LRIT-
Datenzentrum unterhalten und die IMO Uber dieses unterrichten. Diese LRIT-Datenzentren wiede-
rum Ubermitteln auf Anfrage im Wege des Internationalen LRIT-Datenaustauschs LRIT-Daten von
Schiffen, die zum Flhren ihrer Flagge berechtigt sind, an andere SOLAS-Vertragsregierungen. Die
Hafenstaaten sind berechtigt, LRIT-Daten von ausléndischen Schiffen anzufordern, die ihre Absicht
angezeigt haben, einen Hafen, eine Hafenanlage oder einen anderen Ort in ihrem Hoheitsbereich
anzulaufen.

2.3 In den meisten Féllen dient ein eigenstandiges Inmarsat C- oder Inmarsat Mini-C-Terminal,
das fir GMDSS oder das Alarmsystem zur Gefahrenabwehr auf dem Schiff eingesetzt wird, als LRIT-
Terminal, doch kann auch eine andere Ausrlstung flr die LRIT-Funktion verwendet werden (zum
Beispiel Inmarsat D+ oder Iridium).

3 Uberpriifung von Schiffen, fiir die eine LRIT-Ausriistung vorgeschrieben ist

3.1 Erstmalige Uberpriifung

3.1.1 Der Hafenstaat-Besic_:.htiger soll zunachst das Seegebiet feststellen, welches das Schiff laut
Zeugnis befahren darf. Diese Uberprifung soll sicherstellen, dass das Schiff unter die fir seinen Typ

und seine Bruttoraumzahl vorgesehene LRIT-Regelung féllt. Nach der Kontrolle des Zeugnisses soll
der Hafenstaat-Besichtiger prifen, ob

A im AusruUstungsverzeichnis (Muster E, P oder C), soweit erforderlich, angegeben ist,
dass LRIT vorgeschrieben ist;?

8 Ein AusrUstungsverzeichnis ist fir Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 500 sowie fur Fahrgastschiffe
vorgeschrieben.
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2 die von dem Vertreter des Schiffes als LRIT-Terminal benannte Ausrlstung einge-
schaltet ist.*

3.1.2 Im Fall eines erst vor kurzem erfolgten Flaggenwechsels kann der Hafenstaat-Besichtiger
sich weiterhin vergewissern, dass

A ein neuer Konformitatsprifbericht ausgestellt worden ist, wenn der neue Flaggen-
staat die Stelle, die den vorhandenen Konformitatsprifbericht ausgestellt hat, nicht
anerkennt;

2 der Anwendungsdienstleister (ASP) im Auftrag der Verwaltung vor der Ausstellung
eines neuen Prifberichts und Zeugnisses eine neue Konformitatspriifung durchge-
fUhrt hat.

3.2 Triftige Griinde

Folgende Bedingungen kénnen eine griindlichere Uberpriifung der fiir LRIT verwendeten Ausriistung
rechtfertigen:

A defekte Haupt- oder Reservestromversorgung;

2 Information oder Hinweis darauf, dass die LRIT-Ausrlstung nicht einwandfrei funk-
tioniert;

3 das Schiff verfiigt nicht Gber einen Konformitatsprifbericht;

4 die ,, Aufzeichnungen Uber den Datenaustausch® enthalten einen Hinweis darauf,

dass die LRIT-Anlage abgeschaltet worden ist und dies der Verwaltung des Flag-
genstaats nicht wie nach Regel V/19-1.7.2 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974
vorgeschrieben gemeldet wurde.

3.3 Griindlichere Uberpriifung

3.3.1 Im Zweifelsfall oder bei Meldungen Uber Funktionsstérungen der LRIT-Anlage kann die
Verwaltung des Flaggenstaats kontaktiert werden, um festzustellen, ob die LRIT-Daten des Schiffes
zuverlassig an das LRIT-Datenzentrum weitergegeben worden sind.

3.3.2  Werden bei der erstmaligen Uberpriifung Probleme festgestellt, kann eine griindlichere
Uberprifung der fir LRIT verwendeten Ausristung Folgendes beinhalten:

A Prifung der Stromversorgung, wobei ein Anschluss an die Haupt- und an die Not-
stromquelle gegeben sein soll; eine unterbrechungsfreie Stromversorgungsquelle ist
nicht vorgeschrieben; wenn das LRIT-System Teil der GMDSS-Funkanlage ist, soll
die Stromversorgung den Vorschriften fir GMDSS entsprechen;

2 Uberpriifung der ,Aufzeichnungen im Zusammenhang mit der Schiffsfiihrung®, um
festzustellen, ob und wann die Anlage ausgeschaltet war und ob die Verwaltung
des Flaggenstaats davon unterrichtet worden ist (Regel V/19-1.7.2 des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 und Absatz 4.4.1 der EntschlieBung MSC.263(84));

4 Bei Vorliegen auBergewdhnlicher Umsténde und tber einen méglichst kurzen Zeitraum kann LRIT ausgeschaltet
oder Daten weniger haufig Ubertragen werden (Regel V/19-1.7.2 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und Absatz
4.4.1 der EntschlieBung MSC.263(84)).
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3 Sicherstellung, dass jeder Konformitatsprufbericht im Namen des Flaggenstaats
ausgestellt ist, entweder von ihm selbst oder von einem zugelassenen Dienstanbie-
ter (siehe MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1377/Rev.11 und aktualisierte Fassun-
gen gemaB GISIS), und bei Schiffen mit einer LRIT-Anlage vorliegt.

4 Mangel, die ein Festhalten rechtfertigen

4.1 Ein Hafenstaat-Besichtiger soll auf Grundlage seines fachlichen Urteilsvermdgens entschei-
den, ob das Schiff so lange festgehalten wird, bis alle festgestellten Méngel beseitigt worden sind
oder ob einem Schiff die Fortsetzung seiner Reise mit Mangeln gestattet wird.®

4.2 Um den Hafenstaat-Besichtiger bei der Anwendung dieser Leitlinien zu unterstitzen, sol-
len die im Folgenden aufgefihrten Mangel als solcher Art angesehen werden kdénnen, dass sie ein
Festhalten des betreffenden Schiffes rechtfertigen:

N es fehlt ein glltiger LRIT-Konformitatsprufbericht;

2 der Kapitan oder der verantwortliche Offizier ist mit den wesentlichen Ablaufen an
Bord im Zusammenhang mit LRIT nicht vertraut.

4.3 Unter Berlicksichtigung der Hinweise in den Leitlinien fir die Umsetzung des LRIT-Systems
(MSC.1/Circ.1298) wird den Hafenstaat-Besichtigern ebenfalls empfohlen, dass Schiffe nicht fest-
gehalten werden sollen, wenn die LRIT-Anlage an Bord funktioniert, die landseitige Einrichtung oder
Stelle die Informationen jedoch nicht empfangen, weiterleiten oder verarbeiten kann.

4.4 Die Hafenstaat-Besichtiger werden davon in Kenntnis gesetzt, dass ein Flaggenstaat ein
kurzzeitiges Zeugnis ausstellen kann; dies kénnte der Fall sein, wenn nach einer erfolgreichen Uber-
prifung zur Ausstellung eines Konformitatsprifberichts der Dienstanbieter noch kein Dokument
ausstellen konnte oder wenn der Dienstanbieter eine Konformitatsprifung auf Verlangen des Schiffs-
eigners nicht rechtzeitig vornehmen kann.

5 Regel V/16.2 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974: ,[...] Funktionsstérungen der Ausriistung - obwohl alle zumut-
baren MaBnahmen zur Unterhaltung der nach diesem Kapitel vorgeschriebenen Ausriistung in einem einwandfreien
Betriebszustand getroffen worden sind - [reichen] nicht aus, das Schiff als seeuntlichtig zu betrachten oder es in
Hafen festzuhalten, in denen Reparaturmdglichkeiten nicht ohne Weiteres verfligbar sind; allerdings muss der Ka-
pitén geeignete Vorkehrungen daflr treffen, dass bei der Planung und Durchflihrung einer sicheren Reise zu einem
Hafen, in dem die Reparaturen vorgenommen werden kdnnen, die nicht betriebsféhige Ausriistung oder die nicht zur
Verfiigung stehenden Informationen beriicksichtigt werden.”
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Anhang 10

Leitlinien fiir die Hafenstaatkontrolle nach dem Schiffsvermessungs-Ubereinkommen
von 1969

1 Das Internationale Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969 (TONNAGE 1969), das
am 18. Juli 1982 in Kraft getreten ist, gilt fur:

A neue Schiffe, das heiBt Schiffe, deren Kiel am oder nach dem 18. Juli 1982 gelegt
wurde;

2 vorhandene Schiffe, das heit Schiffe, deren Kiel vor dem 18. Juli 1982 gelegt wurde,
ab dem 18. Juli 1994,

mit der Ausnahme, dass fir deq Zweck der Anwendung des SOLAS-Ubereinkommens von 1974,
von MARPOL und des STCW-Ubereinkommens von 1978 die folgenden, in Absatz 2 genannten
vorlaufigen Regelungen gelten kénnen.

2 Nach den von der Organisation beschlossenen vorlaufigen Regelungen® kann die Verwal-
tung auf Verlangen des Schiffseigners bei den folgenden Schiffen die Bruttoraumzahl verwenden,
die in Ubereinstimmung mit den nationalen Vorschriften vor Inkrafttreten des Schiffsmessungs-
Ubereinkommens von 1969 ermittelt worden ist:

A fur die Zwecke des SOLAS-Ubereinkommens von 1974:
A Schiffe, deren Kiel vor dem 1. Januar 1986 gelegt wurde;

2 in Bezug auf Regel IV/3 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974, Schiffe,
deren Kiel am oder nach dem 1. Januar 1986, jedoch vor dem 18. Juli 1994
gelegt wurde;

3 Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 1600 (ermittelt nach
den nationalen Vermessungsvorschriften), deren Kiel am oder nach dem 1.
Januar 1986, jedoch vor dem 18. Juli 1994 gelegt wurde;

2 fur die Zwecke von MARPOL, Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 400
(ermittelt nach den nationalen Vermessungsvorschriften), deren Kiel vor dem 18. Juli

1994 gelegt wurde.
3 Im Fall von Schiffen, fir welche die oben genannten vorldufigen Regelungen gelten, soll

eine Erklarung in die Spalte ,BEMERKUNGEN® des Internationalen Schiffsmessbriefs sowie in die
FuBnote zur Bruttoraumzahl in den entsprechenden Zeugnissen des SOLAS-Ubereinkommens von
1974 und von MARPOL aufgenommen werden, die besagt, dass die Bruttoraumzahl nach nationalen
Vermessungsvorschriften ermittelt worden ist.

4 Der Hafenstaat-Besichtiger soll gegebenenfalls die folgenden MaBnahmen ergreifen, wenn
Mangel in Bezug auf das Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969 festgestellt werden:

A verfigt das Schiff nicht Uber einen gultigen Schiffsmessbrief, verliert es alle Ver-
glinstigungen aufgrund des Schiffsvermessungs-Ubereinkommens von 1969 und
der Flaggenstaat soll unverziglich unterrichtet werden;

& EntschlieBung A.494(XIl) in Bezug auf das SOLAS-Ubereinkommen von 1974 und EntschlieBung A.540(13) in Bezug
auf das STCW-Ubereinkommen von 1978 und EntschlieBung A.541(13) in Bezug auf MARPOL.
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2 sind die vorgeschriebenen Bemerkungen und die FuBnote nicht in den entsprechen-
den Zeugnissen der Schiffe enthalten, fir welche die vorldufigen Regelungen gelten,
soll dieser Mangel dem Kapitdn gemeldet werden;

3 weichen die Hauptmerkmale des Schiffes von den im Internationalen Schiffsmess-
brief eingetragenen in einer Weise ab, dass sich eine gréBere Brutto- oder Netto-
raumzahl ergeben wirde, so soll der Flaggenstaat unverziglich unterrichtet werden.

5 Die Kontrollbestimmungen in Artikel 12 des Schiffsvermessungs-Ubereinkommens von
1969 enthalten keine Bestimmung fir das Festhalten eines Schiffes, das Uber einen gliltigen Inter-
nationalen Schiffsmessbrief verfugt.
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Anhang 11

Leitlinien fiir Hafenstaat-Besichtiger in Bezug auf Befdhigungszeugnisse von
Seeleuten, die Schiffsbesatzung und die Ruhezeiten

1 Allgemeines

Das Internationale Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS-Uber-
einkommen von 1974) wurde 1974 angenommen und trat 1980 in Kraft. Ebenso wurde das Interna-
tionale Ubereinkommen tiber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von Befihigungszeugnissen
und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-Ubereinkommen von 1978) 1978 angenommen und trat
1984 in Kraft. Beide Ubereinkommen wurden seit ihrem Inkrafttreten mehrmals geéndert.

2 Ziele und Zweck

Diese Leitlinien sollen als Orientierungshilfe fiir ein einheitliches Vorgehen bei Uberpriifungen im
Rahmen der Hafenstaatkontrolle gemaB Regel V/14 (Schiffsbesatzung) des SOLAS-Ubereinkom-
mens von 1974 und Regel 1/2 (Befahigungszeugnisse flir Seeleute) sowie Kapitel VIII (Wachdienst)
des STCW-Ubereinkommens von 1978 dienen.

3 Anwendung

3.1 Regel V/14.2 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 findet nur Anwendung auf Schiffe,
die unter dessen Kapitel | fallen. Das STCW-Ubereinkommen von 1978 in seiner zuletzt gednderten
Fassung findet Anwendung auf Seeleute, die an Bord von Seeschiffen Dienst tun. Der STCW-Code
ist in einen verbindlichen Teil A und einen nicht verbindlichen Teil B unterteilt. Teil B des STCW-
Codes findet wahrend der Uberpriifung keine Anwendung.

3.2 Alle Fahrgastschiffe ungeachtet ihrer GroBe sowie alle anderen Schiffe mit einer Brutto-
raumzahl von 500 oder dariiber sollen Uber ein durch den Flaggenstaat ausgestelltes Schiffsbesat-
zungszeugnis oder ein gleichwertiges Dokument verfugen.

3.3 Jeder neue oder einzelne Mangel, bei dem es sich entweder um einen Mangel in Bezug auf
Qas SOLAS-Ubereinkommen von 1974, das STCW-Ubereinkommen von 1978 oder sonstige IMO-
Ubereinklnfte handelt, ist vorzugsweise unter Bezugnahme auf diese Ubereinkiinfte zu vermerken.
4 Einschlagige Unterlagen

Fir die Uberpriifung nach diesen Leitlinien sind folgende Unterlagen erforderlich:

Zeugnisse von Seeleuten

A Befahigungszeugnis;

2 Fachkundezeugnis;

3 Vermerk zur Bestatigung der Anerkennung eines Zeugnisses (Anerkennungsvermerk
des Flaggenstaats);

4 schriftliche Qualifikationsbescheinigungen (nur Fahrgastschiffe);

5 Seediensttauglichkeitszeugnis;

Schiffsbesatzung

.6 Schiffsbesatzungszeugnis;
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g Sicherheitsrolle;
Ruhezeiten
.8 Ubersicht (iber die Arbeitsorganisation an Bord und/oder Wachdienstplan;
9 Aufzeichnungen Uber die taglichen Ruhezeiten.
5 Begriffsbestimmungen und Abkiirzungen

5.1 Der Ausdruck ,,Befahigungszeugnis® bezeichnet ein Zeugnis flr einen Kapitan, einen Schiffs-
offizier und einen GMDSS-Funker (Weltweites Seenot- und Sicherheitsfunksystem), das nach Kapitel
I1, 1Il, IV oder VII des STCW-Ubereinkommens von 1978 erteilt worden und mit Vermerken versehen
ist und das seinen rechtmaBigen Inhaber dazu berechtigt, in der darin bezeichneten Dienststellung
Dienst zu tun und die Funktionen auszulben, die der darin bezeichneten Verantwortungsebene
entsprechen.

5.2 Der Ausdruck ,Fachkundezeugnis“ bezeichnet ein einem Seemann erteiltes Zeugnis, das
kein Befahigungszeugnis darstellt, und mit dem bestatigt wird, dass die einschldgigen Vorschriften
des STCW-Ubereinkommens von 1978 Uiber Ausbildung, Befiahigungen oder Seefahrtzeit erfiillt
worden sind.

5.3 Der Ausdruck ,schriftliche Qualifikationsbescheinigungen” bezeichnet Unterlagen, die we-
der ein Befahigungszeugnis noch ein Fachkundezeugnis darstellen, und die dazu verwendet werden,
festzustellen, ob die einschlagigen Vorschriften des STCW-Ubereinkommens von 1978 erflillt wor-
den sind. Die einzige schriftliche Qualifikationsbescheinigung, die nach dem STCW-Ubereinkommen
von 1978 in seiner zuletzt gednderten Fassung vorgeschrieben ist, wird Besatzungsmitgliedern
ausgestellt, welche die verbindlichen Mindestanforderungen fir die Ausbildung und Beféhigung von
Kapitanen, Schiffsoffizieren, Schiffsleuten und sonstigen Besatzungsmitgliedern auf Fahrgastschif-
fen erflllen (Regel V/2).

5.4 Es wurden die folgenden Abkilrzungen verwendet:
A CoC (Befahigungszeugnis);
2 CoP (Fachkundezeugnis);
3 MSMD (Schiffsbesatzungszeugnis).

6 Uberpriifung des Schiffes

6.1 Vorbereitung vor dem Anbordgehen

6.1.1 Dem Hafenstaat-Besichtiger sollen unter Berlcksichtigung der Art, der GréBe und der Ma-
schinenleistung des Schiffes sowie der sonstigen Eigenschaften des Schiffes die einschlagigen Vor-
schriften der Regel V/14 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und des STCW-Ubereinkommens
von 1978 bekannt sein.

6.1.2  Der Hafenstaat-Besichtiger soll sich bewusst sein, dass EntschlieBungen keine verbindlich
vorgeschriebenen Dokumente darstellen und bei einer Uberpriifung im Rahmen der Hafenstaatkon-
trolle nicht anwendbar sind.

6.1.3  Der Hafenstaat-Besichtiger soll auch feststellen, ob der Flaggenstaat eine Vertragspartei
des STCW-Ubereinkommens von 1978 in seiner zuletzt geanderten Fassung ist. Ist der Flaggen-
staat keine Vertragspartei des Ubereinkommens oder ist er Vertragspartei, ohne aber im MSC-
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Rundschreiben MSC.1/Circ.1163 in seiner zuletzt gednderten Fassung aufgefihrt zu sein, soll eine
grundlichere Uberpriifung durchgefiihrt werden.

6.2 Erstmalige Uberpriifung
Zeugnisse und Unterlagen von Seeleuten

6.2.1 Der Hafenstaat-Besichtiger soll die in Abschnitt 4 genannten maBgeblichen Unterlagen
Uberprifen.

6.2.2 Hierbei soll sich die UberprUfung darauf beschranken, nachzupriifen, ob die Seeleute, die
an Bord des Schiffes Dienst tun und Gber Zeugnisse verfligen missen, Inhaber des entsprechenden
Befahigungszeugnisses, Fachkundezeugnisses und der schriftlichen Qualifikationsbescheinigun-
gen, die nach Kapitel Il, lll, IV, V, VI und VII des STCW-Ubereinkommens von 1978 in seiner zuletzt
gednderten Fassung erteilt wurden, sind sowie gegebenenfalls der Anerkennungsvermerke ihres
jeweiligen Flaggenstaat, einer giltigen Ausnahmegenehmigung oder gegebenenfalls schriftlicher
Nachweise darlber, dass bei der Verwaltung des Flaggenstaats ein Antrag auf Erteilung eines Ver-
merks eingereicht worden ist.

6.2.3  Bei der Uberpriifung der Zeugnisse und Unterlagen der Seeleute soll der Hafenstaat-Be-
sichtiger bestétigen, dass diese den Merkmalen und dem Betrieb des Schiffes sowie ihrer Dienst-
stellung an Bord entsprechen.

6.2.4  Nach Artikel VI Absatz 2 des STCW-Ubereinkommens von 1978 sollen Zeugnisse fiir Ka-
pitdne und Schiffsoffiziere von der das Zeugnis erteilenden Verwaltung mit einem Vermerk in der in
Regel I/2 der Anlage des Ubereinkommens vorgeschriebenen Form versehen werden.

6.2.5 Die Zeugnisse kénnen als ein Zeugnis unter Aufnahme des vorgeschriebenen Vermerks
erteilt werden. Wird der vorgeschriebene Vermerk in das Zeugnis aufgenommen, so soll der in Ab-
schnitt A-1/2 Absatz 1 des STCW-Codes wiedergegebene Vordruck verwendet werden.

6.2.6  Der Vermerk kann auch als ein gesondertes Dokument erteilt werden. In diesem Fall soll
der in Abschnitt A-I/2 Absatz 2 des STCW-Codes wiedergegebene Vordruck verwendet werden.

6.2.7  Die Verwaltungen kénnen aber auch andere Vordrucke flr Zeugnisse und Vermerke ver-
wenden, als die in Abschnitt A-1/2 des STCW-Codes wiedergegebenen, sofern zumindest die vorge-
schriebenen Informationen in lateinischen Schriftzeichen und arabischen Zahlen angegeben werden.
Zulassige Abweichungen von den Vordrucken sind in Abschnitt A-1/2 Absatz 4 des STCW-Codes
wiedergegeben.

6.2.8  Zeugnisse und Vermerke, die als gesonderte Unterlagen erteilt werden, sollen jeweils mit
einer nur einmal vergebenen Nummer versehen werden; Vermerke, mit denen die Erteilung eines
Zeugnisses bestatigt wird, kdnnen allerdings mit derselben Nummer versehen werden wie das be-
treffende Zeugnis, sofern jene Nummer nur einmal vergeben wird.

6.2.9  Zeugnisse und Vermerke, die als gesonderte Unterlagen erteilt werden, sollen ein Ablauf-
datum enthalten. Das Ablaufdatum auf einem Vermerk, der als ein gesondertes Dokument erteilt
wurde, soll nicht mehr als 5 Jahre nach seiner Erteilung liegen und darf in keinem Fall das auf dem
Zeugnis angegebene Ablaufdatum Uberschreiten.

6.2.10 Ein nach Regel V/1-1 oder V/1-2 einem Kapitén oder Schiffsoffizier erteiltes Fachkunde-
zeugnis sowie ein Befahigungszeugnis, das von einem anderen Staat als dem Flaggenstaat des
Schiffes erteilt worden ist, auf dem der Seemann eingesetzt ist, muss durch den Flaggenstaat
des Schiffes anerkannt werden. Stellt der Hafenstaat-Besichtiger fest, dass der Flaggenstaat ein
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Befahigungszeugnis oder Fachkundezeugnis einer Vertragspartei anerkannt hat, die nicht im MSC-
Rundschreiben MSC.1/Circ.1163 in seiner zuletzt gednderten Fassung aufgefuhrt ist, ist eine Klar-
stellung durch die Verwaltung des Flaggenstaats anzustreben. Nach Regel I/10 Absatz 4 des STCW-
Ubereinkommens von 1978 werden Zeugnisse, die von oder im Auftrag einer Nichtvertragspartei
erteilt worden sind, von der Verwaltung des Flaggenstaats des Schiffes nicht anerkannt.

6.2.11 Eine Verwaltung, die nach Regel I/10 ein Kapitdnen oder Schiffsoffizieren erteiltes Beféhi-
gungszeugnis oder Fachkundezeugnis anerkennt, soll dieses Zeugnis mit einem Vermerk versehen,
um seine Anerkennung zu bestatigen. Fir den Vermerk soll der Vordruck in Abschnitt A-I/2 Absatz
3 des STCW-Codes verwendet werden.

6.2.12 Fehlerhafte Formulierungen oder fehlende Angaben kénnen Anhaltspunkte flr betrligeri-
sche Zeugnisse oder Vermerke sein.

6.2.13 Vermerke, mit denen die Anerkennung eines Zeugnisses bestatigt wird, werden jeweils mit
einer nur einmal vergebenen Nummer versehen, kbnnen allerdings mit derselben Nummer versehen
werden wie das betreffende Zeugnis, sofern jene Nummer nur einmal vergeben wird.

6.2.14 Vermerke, mit denen die Anerkennung eines Zeugnisses bestatigt wird, sollen ein Ablaufda-
tum enthalten. Das Ablaufdatum auf einem Vermerk, mit dem die Anerkennung bestéatigt wird, darf
das auf dem Zeugnis angegebene Ablaufdatum in keinem Fall Gberschreiten.

6.2.15 Die Dienststellung, in welcher der Inhaber eines Zeugnisses zur Auslbung seines Dienstes
befugt ist, ist in dem Vordruck des Vermerks mit denselben Begriffen anzugeben wie in den gelten-
den Vorschriften der Verwaltung fir eine sichere Schiffsbesatzung. Hieraus kénnen sich geringfu-
gige Unterschiede in der Terminologie zwischen dem urspringlichen Befahigungszeugnis und dem
Anerkennungsvermerk ergeben.

6.2.16 Seeleute mussen ihr Befdhigungszeugnis sowie alle Anerkennungsvermerke im Original an
Bord mitflihren. Ein Vermerk, mit dem die Anerkennung eines Zeugnisses bestatigt wird, soll einen
Seemann nicht dazu berechtigen, in einer hdheren Dienststellung Dienst zu tun, als im Original des
Befahigungszeugnisses vorgesehen.

6.2.17 Falls die Umsténde es erfordern, kann die Verwaltung eines Flaggenstaats einem Seemann
gestatten, fur die Dauer von héchstens drei Monaten an Bord eines Schiffes, das ihre Flagge zu
fuhren berechtigt ist, Dienst zu tun, sofern er Inhaber eines entsprechenden giltigen Befahigungs-
zeugnisses ist, das von einer anderen Vertragspartei fur die Verwendung an Bord ihrer Schiffe erteilt
worden ist. In einem solchen Fall muss ein schriftlicher Nachweis dartber, dass ein Antrag auf Er-
teilung von Vermerken bei der Verwaltung des Flaggenstaats eingereicht worden ist, ohne Weiteres
erbracht werden kénnen. Dies wird oft als Bestatigung des Eingangs eines Antrags bezeichnet
(CRA). Diese Bestimmung erméglicht es den Verwaltungen, Seeleuten zu gestatten, auf ihren Schif-
fen Dienst zu tun, wahrend der Antrag auf Anerkennung bearbeitet wird.

6.2.18 Wenn ein Vermerk, mit dem die Anerkennung bestétigt wird, oder ein Befédhigungszeugnis
abgelaufen oder nicht erteilt worden ist oder wenn der schriftliche Nachweis dariiber, dass ein Antrag
auf Erteilung von Vermerken eingereicht worden ist, nicht ohne Weiteres erbracht werden kann, soll
der Hafenstaat-Besichtiger Uberpriifen, ob das Schiff Regel 1/4.1.2 des STCW-Ubereinkommens
von 1978 betreffend die Anzahl und die Zeugnisse der an Bord Dienst tuenden Seeleute, die mit
den geltenden Vorschriften des Flaggenstaats fiir eine sichere Schiffsbesatzung tbereinstimmen,
erfullen kann. Dies kann als ein Mangel nach Regel 1/4.2.4 angesehen werden, der vor Beginn der
Reise zu beseitigen ist, oder das Schiff kann festgehalten werden. Der die Kontrolle durchfiihrende
Hafenstaat-Besichtiger soll den Kapitdn des Schiffes und den Konsul unverziglich schriftlich un-
terrichten oder, in deren Abwesenheit, die ndchstgelegene diplomatische Vertretung oder die See-
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schifffahrtsbehdrde des Staates, dessen Flagge zu fihren das Schiff berechtigt ist, damit geeignete
MaBnahmen ergriffen werden kénnen.

6.2.19 Wird bei Kapitédnen, Schiffsoffizieren und/oder sonstigen Seeleuten vermutet, dass sie sich
wahrend sie zugewiesene Aufgaben in den Bereichen Sicherheit, Gefahrenabwehr und Schutz der
Meeresumwelt erfilllten, in einem Rauschzustand befunden haben, sind die zustdndigen Behérden
des Hafen- und Flaggenstaats gemaB Kapitel 3 und 4 der Verfahren fir die Hafenstaatkontrolle zu
benachrichtigen.

6.2.20 Seeleute sollen im Besitz eines glltigen Seediensttauglichkeitszeugnisses sein und die
EinfUhrungsausbildung an Bord erhalten haben. Wenn solchen Besatzungsmitgliedern Aufgaben
in den Bereichen Sicherheit, Gefahrenabwehr oder Schutz der Meeresumwelt zugewiesen werden,
mussen sie gemaB dem anwendbaren Kapitel des STCW-Codes fir solche Aufgaben geschult und
ausgebildet sein.

6.2.21 Nach Abschnitt A-VI/1 Absatz 5 des STCW-Codes kann die Verwaltung des Flaggenstaats
Seeleute, die auf anderen Schiffen als Fahrgastschiffen mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 500
in der Auslandfahrt und Tankschiffen beschéftigt sind, von einigen Anforderungen dieses Abschnitts
befreien.

Schiffsbesatzung

6.2.22 Der Hafenstaat-Besichtiger soll die in Abschnitt 4 genannten maBgeblichen Unterlagen
prufen.

6.2.23 Die Hafenstaatkontrolle der Schiffsbesatzung eines auslandischen Schiffes soll von den
folgenden Grundsatzen geleitet sein:

A Uberpriifung, ob die Anzahl und die Zeugnisse der an Bord Dienst tuenden Seeleute
mit den einschlagigen Vorschriften des Flaggenstaats fir eine sichere Schiffsbesat-
zung Ubereinstimmen,;

2 Uberpriifung, ob das Schiff und seine Besatzung den im SOLAS-Ubereinkommen
von 1974 und im STCW-Ubereinkommen von 1978 festgelegten internationalen Nor-
men entsprechen.

6.2.24 Wenn ein Schiff in Ubereinstimmung mit einem Schiffsbesatzungszeugnis oder einem ent-
sprechenden durch den Flaggenstaat ausgestellten Dokument bemannt ist, soll der Hafenstaat-
Besichtiger davon ausgehen, dass das Schiff sicher besetzt und bemannt ist, es sei denn, das
Dokument ist eindeutig ohne Beriicksichtigung der Grundsétze in den einschlagigen Regelwerken
ausgestellt worden; in diesem Fall soll der Hafenstaat-Besichtiger die Verwaltung des Flaggenstaats
konsultieren.

6.2.25 Hat die Verwaltung des Flaggenstaats aufgrund der GréBe des Schiffes kein Schiffsbe-
satzungszeugnis oder ein gleichwertiges Dokument erteilt, soll der Hafenstaat-Besichtiger die Be-
fahigungszeugnisse, Fachkundezeugnisse und deren entsprechende vom Flaggenstaat erteilte
Anerkennungsvermerke fir die Besatzung Uberprifen und sie mit den Anforderungen des STCW-
Ubereinkommens von 1978 vergleichen. Was die Anzahl der Seeleute anbelangt, soll der Hafenstaat-
Besichtiger dann unter Beriicksichtigung des Kapitels VIIl des STCW-Ubereinkommens von 1978
und des STCW-Codes sowie der Dauer und des Einsatzgebiets der ndchsten Reise auf Grundlage
seines fachlichen Urteilsvermdgens entscheiden, ob die Reise sicher unternommen werden kann.
Der Hafenstaat-Besichtiger soll die Anzahl der Seeleute, die wahrend der vorangegangenen Reise
an Bord waren, als weiteren Indikator fiir eine den Normen entsprechende Besatzung des Schiffes
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werten. Der Hafenstaat-Besichtiger soll die Verwaltung des Flaggenstaats konsultieren, wenn zu-
satzliche Angaben erforderlich sind.

6.2.26 Wenn ein Vermerk, mit dem die Anerkennung bestatigt wird, abgelaufen oder nicht erteilt
worden ist oder wenn der schriftliche Nachweis dariiber, dass ein Antrag auf Erteilung von Vermer-
ken (CRA) eingereicht worden ist, nicht ohne Weiteres erbracht werden kann, muss der Hafenstaat-
Besichtiger prufen, ob das Schiff die geltenden Vorschriften des Flaggenstaats fir eine sichere
Schiffsbesatzung erflllen kann. In Féllen, in denen der Hafenstaat-Besichtiger der Auffassung ist,
dass zusatzliche Angaben erforderlich sind, soll die Verwaltung des Flaggenstaats konsultiert wer-
den.

6.2.27 Kommt der Flaggenstaat diesem Ersuchen nicht nach, so soll dies als triftiger Grund fur
eine griindlichere Uberpriifung gelten, um sicherzustellen, dass die Stérke und Zusammensetzung
der Besatzung den in Absatz 6.2.23 festgelegten Grundsatzen entsprechen. Dem Schiff soll nur
dann gestattet werden, auszulaufen, wenn dies gefahrlos méglich ist, wobei die in Abschnitt 7.3
aufgeflihrten Kriterien flr das Festhalten berticksichtigt werden sollen. In einem solchen Fall sollen
die anzuwendenden Mindestnormen nicht strenger sein als die Normen, die auf Schiffe angewendet
werden, die die Flagge des Hafenstaats flhren.

Ruhezeiten

6.2.28 Alle Personen, denen eine Aufgabe als Wachoffizier oder als Schiffsmann, der Wache geht,
zugewiesen wird und die dabei mit spezifischen Aufgaben in den Bereichen Sicherheit, Gefahrenab-
wehr oder Schutz der Umwelt betraut sind, miissen mindestens nachstehende Ruhezeiten erhalten:

A mindestens 10 Stunden Ruhezeit in jedem beliebigen 24-Stunden-Zeitraum; sowie
2 77 Stunden in jedem beliebigen 7-Tages-Zeitraum.

6.2.29 Die Ruhezeiten kénnen in nicht mehr als zwei getrennte Zeitraume aufgeteilt werden, wo-
von einer mindestens sechs Stunden lang sein muss, und die zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Ruhezeiten liegenden Zeitabsténde durfen nicht Ianger als 14 Stunden sein.

6.2.30 Der Hafenstaat-Besichtiger soll die in Abschnitt 4 genannten maBgeblichen Unterlagen pru-
fen, insbesondere den Wachdienstplan und die Aufzeichnungen Uber die tédglichen Ruhezeiten. Der
Hafenstaat-Besichtiger kann die an Bord mitgefuihrte persénliche Ausfertigung der Aufzeichnungen
des Seemanns Uber seine Ruhezeiten einsehen, um zu Uberprlfen, ob die Aufzeichnungen korrekt
sind.

6.2.31 Der Wachdienstplan ist auf einem fir die Schiffsbesatzung leicht zuganglichen Mustervor-
druck’ in der Arbeitssprache oder in den Arbeitssprachen des Schiffes sowie in englischer Sprache
zu erstellen.

6.2.32 Die téglichen Ruhezeiten sind in einen Mustervordruck’ in der Arbeitssprache oder in den
Arbeitssprachen des Schiffes sowie in englischer Sprache einzutragen.

6.2.33 Der Hafenstaat-Besichtiger soll berlicksichtigen, dass Seeleuten, die sich im Bereitschafts-
dienst befinden, wenn beispielsweise ein Maschinenraum unbesetzt ist, als AusgleichsmaBnahme
eine angemessene Ruhezeit zu gewéahren ist, wenn die normale Ruhezeit durch Aufrufe zum Erschei-
nen am Arbeitsplatz gestort wird.

7 Hierbei kénnen die IMO-/IAO-Richtlinien fiir die Erstellung von Ubersichten liber die Arbeitsorganisation fiir Seeleu-
te an Bord und von Mustervordrucken fir Aufzeichnungen Uber die Arbeitszeiten oder Ruhezeiten von Seeleuten
verwendet werden.
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6.2.34 Beider Bewertung der Ruhepausen soll der Hafenstaat-Besichtiger alle angetroffenen Not-
fallbedingungen beriicksichtigen, die es erforderlich gemacht haben, dass ein Seemann zusétzliche
Arbeitsstunden zur Gewahrleistung der unmittelbaren Sicherheit des Schiffes leistet. In solchen
Fallen soll der Kapitédn um eine Erklarung der Ereignisse gebeten werden und um Angaben dazu,
wie betroffene Seeleute eine angemessene Ruhezeit erhalten haben.

6.2.35 Die Verwaltungen der Flaggenstaaten kénnen Ausnahmen von den Bestimmungen der
Absétze 6.2.28.2 und 6.2.29 fUr eine Dauer von nicht mehr als zwei aufeinanderfolgende Wochen
gewahren, sofern die Ruhezeit des Seemanns nicht weniger als 70 Stunden in einem beliebigen
7-Tages-Zeitraum betragt.

6.3 Triftige Griinde
6.3.1 Triftige Griinde sind in Abschnitt 1.7.2 der Verfahren fir die Hafenstaatkontrolle festgelegt.
6.3.2  Zusatzlich zu den allgemeinen Beispielen fir triftige Griinde in Abschnitt 2.4 der Verfahren

gelten die in Regel I/4 Absatz 1.3 des STCW-Ubereinkommens von 1978 aufgefiihrten spezifischen
Ereignisse als Faktoren, die eine griindlichere Uberpriifung nach sich ziehen:

A das Schiff war in einen ZusammenstoB verwickelt, ist auf Grund gelaufen oder ge-
strandet;
2 das Schiff hat wahrend der Fahrt, vor Anker liegend oder am Liegeplatz unter Versto

gegen eine internationale Ubereinkunft Stoffe eingeleitet;

3 das Schiff wurde in unberechenbarer oder unsicherer Weise mandvriert, wobei von
der IMO angenommene WegefilhrungsmaBnahmen oder Praktiken und Verfahren fir
eine sichere Schifffahrt nicht beachtet wurden;

4 das Schiff wird in anderer Hinsicht so betrieben, dass es fiir Personen, fiir Sachwerte
oder fur die Umwelt eine Gefahr darstellt oder die Gefahrenabwehr beeintrachtigt.

6.4 Griindlichere Uberpriifung
6.4.1 Der Hafenstaat-Besichtiger soll

A Uberprifen, ob die Seeleute fir die erste Wache zu Beginn der vorgesehenen Reise
und flr die darauffolgenden Abldsewachen ausreichend ausgeruht und auch ander-
weitig diensttlichtig sind; dies kann durch einen Vergleich der Aufzeichnungen der
taglichen Ruhezeiten mit den Anforderungen des STCW-Ubereinkommens von 1978
Uber einen angemessenen Zeitraum geschehen, der wo immer méglich mindestens
den 7-Tages-Zeitraum unmittelbar vor der Abfahrt umfassen soll; die Ruhezeit muss
die tatsédchlichen Arbeitsstunden widerspiegeln;

2 eine ausreichende Anzahl von Zeugnissen aus allen Bereichen Uberprifen, um zu
zeigen, dass das Schiff und die Zusammensetzung der Schiffsbesatzung mit dem
Schiffsbesatzungszeugnis und den Vorschriften des STCW-Ubereinkommens von
1978 Ubereinstimmen;

3 Uberprifen, ob die Vorkehrungen fir die Briicken- oder Maschinenwache die An-
forderungen, die der Flaggenstaat im Schiffsbesatzungszeugnis fir das Schiff fest-
gelegt hat, sowie die Vorschriften der Regel VIII/2 des STCW-Ubereinkommens von
1978 und des Abschnitts A-VIII/2 des STCW-Codes erflllen.
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6.4.2 Eine Beurteilung von Seeleuten kann der Hafenstaat nur dann vornehmen, wenn in An-
betracht des Eintritts eines der in den Abschnitten 6.3.2.1 bis 6.3.2.4 genannten Ereignisse triftige
Grinde fur die Annahme vorliegen, dass die Fahigkeit der Seeleute des Schiffes, die im STCW-
Ubereinkommen von 1978 vorgeschriebenen Normen fiir den Wachdienst beziehungsweise fiir die
Gefahrenabwehr einzuhalten, nicht aufrechterhalten wird:

A das nach Regel I/4 Absatz 1.3 des STCW-Ubereinkommens von 1978 vorgesehene
Beurteilungsverfahren soll in der Form erfolgen, dass Uberprift wird, ob die Besat-
zungsmitglieder, die Uber eine bestimmte Befahigung verfligen missen, tatséchlich
die erforderlichen Fertigkeiten im Zusammenhang mit dem jeweiligen Vorkommnis
besitzen;

2 wenn diese Beurteilung vorgenommen wird, soll bedacht werden, dass an Bord
durchzufuhrende Verfahren im Internationalen Code fir MaBnahmen zur Organisa-
tion eines sicheren Schiffsbetriebs und zur Verhitung der Meeresverschmutzung
(ISM-Code) geregelt sind und dass die Bestimmungen des STCW-Ubereinkommens
von 1978 lediglich auf die Befahigung abstellen, jene Verfahren sicher durchzufiih-
ren;

3 die Kontrollverfahren nach dem STCW-Ubereinkommen von 1978 sollen auf die
Befédhigungsnormen der einzelnen Seeleute an Bord sowie auf deren Fertigkeiten
im Zusammenhang mit dem Wachdienst nach der Begriffsbestimmung in Teil A des
STCW-Codes beschréankt werden. Die an Bord durchzuflihrende Beurteilung der
Befahigung soll mit der Uberpriifung der Echtheit und Giiltigkeit der Zeugnisse der
Seeleute beginnen;

4 unabhangig von der Uberpriifung der Echtheit und Giiltigkeit des Zeugnisses kann
es im Rahmen der Beurteilung nach Regel 1/4 Absatz 1.3 des STCW-Ubereinkom-
mens von 1978 erforderlich sein, dass der betreffende Seemann seine einschlagige
Befahigung an seinem Arbeitsplatz praktisch vorfihrt. Ein Element dieser prakti-
schen Vorflihrung kann sein, dass Uberprift wird, ob die betrieblichen Vorschriften
bezliglich der Wachdienstnormen eingehalten worden sind und ob der betreffende
Seemann auf Notfallsituationen entsprechend seiner Befahigungsebene zweckméa-
Big reagiert;

5 fur die Beurteilung sollen ausschlieBlich die in Teil A des STCW-Codes beschrie-
benen Verfahren fir den Nachweis der Befédhigung zusammen mit den Kriterien fur
ihre Bewertung sowie der dort dargestellte Normenumfang herangezogen werden.
In Fallen, in denen Zweifel in Bezug auf die Kenntnisse der praktischen Verwendung
der AusriUstung bestehen, soll der jeweilige Schiffsoffizier oder das Besatzungsmit-
glied aufgefordert werden, eine Funktionsprifung durchzufihren. Kann die Funkti-
onsprifung nicht durchgefihrt werden, kénnte dies ein Hinweis auf eine fehlende
EinflUhrungsausbildung oder Befdhigung sein;

.6 die Beurteilung der Befdhigung im Zusammenhang mit Angelegenheiten der Ge-
fahrenabwehr soll fur die Seeleute mit zugewiesenen Aufgaben im Zusammenhang
mit Angelegenheiten der Gefahrenabwehr von der zustandigen Sicherheitsbehdrde
durchgefuhrt werden, jedoch nur bei Vorliegen von triftigen Griinden im Sinne von
Kapitel XI-2 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974. In allen sonstigen Féllen soll
sie auf die Uberpriifung der Echtheit und Giiltigkeit der Zeugnisse und der Vermerke
der Seeleute beschrankt werden.
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7 FolgemaBnahmen

7.1 Mégliche MaBnahmen

Mdgliche MaBnahmen, die der Hafenstaat-Besichtiger fiir die Kontrolle nach dem SOLAS-Uberein-
kommen von 1974 oder dem STCW-Ubereinkommen von 1978 in Erwégung ziehen soll, kénnen
folgende Formen haben:

A

2

Kontrolle der das Schiff betreffenden Unterlagen;

Kontrolle der die einzelnen Seeleute an Bord betreffenden Unterlagen.

7.2 Mogliche Mangel

Es folgt eine nicht erschdépfende Auflistung mdglicher Méngel:

Unterlagen der Seeleute:

A

kein Fachkundezeugnis, kein Befdhigungszeugnis, keine Vermerke der Flaggenstaa-
ten oder keine Nachweise dariiber, dass ein Antrag auf Erteilung eines Vermerks
eingereicht worden ist (Regeln 1/4.2.1 und 1/10 des STCW-Ubereinkommens von
1978);

besondere Ausbildungsanforderungen: kein Nachweis lber eine verbindlich vorge-
schriebene Grundausbildung oder Fortbildung oder Anerkennungsvermerk vorge-
legt;

kein Nachweis Uber eine Grundausbildung oder ein sonstiges Fachkundezeugnis,
soweit diese nicht in einem Beféhigungszeugnis enthalten sind, in dessen Besitz der
Seemann ist (Regeln VI/1, VI/1.2, VI/3, VI/4 und VI/6 des STCW-Ubereinkommens
von 1978);

Informationen dariiber oder Beweise dafir, dass Kapitdn oder Besatzung mit we-
sentlichen Ablaufen an Bord, welche die Schiffssicherheit oder die Verhiitung der
Meeresverschmutzung betreffen, nicht vertraut ist oder dass diese nicht durchge-
fuhrt worden sind.

Schiffsbesatzung:

5

kein Schiffsbesatzungszeugnis oder Nichtlibereinstimmung der Schiffsbesatzung
(in Anzahl oder Befahigung) mit dem Schiffsbesatzungszeugnis (Regel V/14 des
SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und Regel 1/4.2.2 des STCW-Ubereinkommens
von 1978);

Person ohne die erforderliche Befédhigung geht Wache (Regel 1/4.2.4 des STCW-
Ubereinkommens von 1978).

Ruhezeiten:

7

der Wachdienstplan hangt nicht aus oder wird nicht befolgt (Regeln 1/4.2.3 und
1/4.2.5 des STCW-Ubereinkommens von 1978 und Abschnitt A-VIII/1.5 des STCW-
Codes);

eine Ubersicht tiber die Arbeitsorganisation an Bord oder Aufzeichnungen iber die
Ruhezeiten von Seeleuten fehlen (Abschnitt A-VIII/1.7 des STCW-Codes);
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9 die Aufzeichnungen Uber die Ruhezeiten sind ungenau oder unvollstandig (Abschnitt
A-VIII/1.7 des STCW-Codes);

.10  die Wache gehende Person erhélt weniger als 10 Stunden Ruhezeit in jedem be-
liebigen 24-Stunden-Zeitraum (das heiBt, sie arbeitet langer als 14 Stunden) bezie-
hungsweise 77 Stunden Ruhezeit in jedem beliebigen 7-Tages-Zeitraum (Abschnitt
A-VIIl/1 des STCW-Codes).

7.3 Mangel, die ein Festhalten rechtfertigen kénnen

7.3.1 Mangel, die flr Personen, Sachwerte oder die Umwelt eine Gefahr darstellen kénnen, wie
in Regel I/4 Absatz 2 des STCW-Ubereinkommens von 1978 in seiner zuletzt geénderten Fassung
festgelegt:

A Seeleute besitzen gar kein oder kein funktionsgerechtes Zeugnis oder keine gultige
Ausnahmegenehmigung oder sie kdnnen keinen schriftlichen Nachweis dartber er-
bringen, dass bei der Verwaltung nach Regel I/10 Absatz 5 ein Antrag auf Erteilung
eines Vermerks eingereicht worden ist;

2 die geltenden Vorschriften der Verwaltung fir eine sichere Schiffsbesatzung werden
nicht eingehalten;

3 die Vorkehrungen fir die Bricken- oder Maschinenwache entsprechen nicht den
von der Verwaltung flir das Schiff festgelegten Vorschriften;

4 bei der Wache fehlt eine Person, die Uber die Befahigung verfugt, Geréte zu bedie-
nen, die fur die sichere Schiffsfihrung, fir den Sicherheitsfunkverkehr oder fur die
Verhitung der Meeresverschmutzung wesentlich sind;

5 es ist nicht mdglich, fur die erste Wache zu Beginn einer Reise und fur die darauffol-
genden Abldsewachen Personen einzusetzen, die ausreichend ausgeruht und auch
anderweitig diensttichtig sind.

7.3.2 Die Tatsache, dass Mangel, soweit sie nach Feststellung durch den Hafenstaat-Besichtiger
eine Gefahr fir Personen, flr Sachwerte oder flir die Umwelt darstellen, nicht beseitigt werden, ist
der einzige Grund nach dem STCW-Ubereinkommen von 1978 in seiner zuletzt gednderten Fassung,
aus dem ein Schiff festgehalten werden kann.

7.3.3  Beispiele fiir Mangel nach dem SOLAS-Ubereinkommen von 1974 und dem STCW-Uber-
einkommen von 1978, die ein Festhalten rechtfertigen, sind nachstehend aufgefiihrt:

Schiffsbezogene Méngel:

A Schiffsbesatzungszeugnis oder ein gleichwertiges Dokument nicht vorgelegt (Regel
V/14.2 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974);

2 die Aufzeichnungen der Ruhezeiten befinden sich nicht an Bord (Abschnitt A-VIII/1.7
des STCW-Codes);

Unterlagen der Seeleute:

3 es liegt kein oder ein stark abweichendes Befahigungszeugnis vor (Regel 1/4.2.1 des
STCW-Ubereinkommens von 1978);
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4 keine Funkwache (allgemeines/eingeschréanktes GMDSS); Zeugnisse und Vermerke
Uber die Anerkennung nicht verfligbar (Regeln 1/4.2.1, 1/4.2.2, 1/4.2.3, 1/4.2.4 und
11/1.2.1 des STCW-Ubereinkommens von 1978);

5 Unterlagen zu Personen, die fir Aufgaben in den Bereichen Sicherheit, Gefahren-
abwehr und Schutz der Meeresumwelt eingeteilt sind, sind nicht verfigbar (Regeln
I/4.2.1,1/4.2.2,1/4.2.3, 1/4.2.4 des STCW-Ubereinkommens von 1978);

.6 Zeugnisse (Regel 1/4.2.1 des STCW-Ubereinkommens von 1978) und Seedienst-
tauglichkeitszeugnisse mit abgelaufener Guiltigkeit, siehe auch Regeln /9.6 und 1/9.7
des STCW-Ubereinkommens von 1978;

v Beweise daflir, dass ein Zeugnis in betrligerischer Weise erlangt wurde oder der
Inhaber eines Befahigungszeugnisses nicht mit der Person identisch ist, der das
Zeugnis urspringlich erteilt wurde.

7.4 Mdégliche MaBnahmen
Schiffsbezogene MaBnahmen

7.4.1 Entspricht die tatsachliche Starke oder die Zusammensetzung der Besatzung nicht dem
Schiffsbesatzungszeugnis, so soll der Hafenstaat den Flaggenstaat um Auskunft dariiber ersuchen,
ob dem Schiff gestattet werden soll, mit der tatséchlichen Starke und Zusammensetzung der Besat-
zung auszulaufen. Ein solches Ersuchen und die Antwort darauf sollen auf dem schnellsten Wege
Ubermittelt werden und jede der Parteien kann verlangen, dass der Nachrichtenaustausch schriftlich
erfolgt. Wird die tatséachliche Starke und Zusammensetzung der Besatzung nicht mit den Angaben
im Schiffsbesatzungszeugnis in Einklang gebracht oder erteilt der Flaggenstaat nicht die Auskunft,
dass das Schiff auslaufen kann, so kann ein Festhalten des Schiffes erwogen werden, nachdem die
in Abschnitt 7.3 genannten Kriterien geblhrend bertcksichtigt worden sind.

7.4.2  Bevor ein Schiff festgehalten wird, soll der Hafenstaat-Besichtiger folgende Faktoren be-
ricksichtigen:

A die Dauer und Art der beabsichtigten Reise oder des beabsichtigten Einsatzes;

2 die Frage, ob der Mangel eine Gefahr fir das Schiff, die Personen an Bord oder die
Meeresumwelt darstellt;

3 die Frage, ob angemessene Ruhezeiten der Besatzung eingehalten werden kénnen;
4 die GroBe und den Typ des Schiffes und die zur Verfligung stehende Ausristung;
5 die Art der Ladung.

Mangelbezogene MaBnahmen

7.4.3 Wenn die Besetzung und Bemannung nicht mit dem Schiffsbesatzungszeugnis Uberein-
stimmt und keine Vermerke des Flaggenstaats lber die Anerkennung oder ,schriftliche Nachweise
Uber den Antrag” vorgelegt werden kénnen, soll der Hafenstaat den Flaggenstaat wo immer méglich
konsultieren, wobei Zeitunterschiede und sonstigen Umsténde berlcksichtigt werden sollen. Ist es
jedoch nicht méglich, Kontakt mit dem Flaggenstaat herzustellen, soll der Hafenstaat den Kapi-
tan des Schiffes und den Konsul unverziglich schriftlich unterrichten oder, in deren Abwesenheit,
die nachstgelegene diplomatische Vertretung oder die Seeschifffahrtsbehdrde des Staates, dessen
Flagge zu fihren das Schiff berechtigt ist, damit geeignete MaBnahmen ergriffen werden kénnen.
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7.4.4 In Fallen, in denen ein Seemann, der nicht Uber die erforderliche Beféahigung verfugt, Wa-
che gegangen ist, und/oder der Wachdienstplan nicht eingehalten worden ist, soll der Flaggenstaat
unterrichtet werden; solche Félle kdnnen als ISM-bezogener Mangel betrachtet werden.

7.45 InFallen, in denen ein Wache gehender Seemann nicht Uber die Beféhigung zur Durchfih-
rung eines bestimmten Betriebsvorgangs verfugt, ist dieser Betriebsvorgang unverziiglich abzubre-
chen.

8 Anmerkung zur Meldung von Méangeln

Dem Hafenstaat-Besichtiger soll bewusst sein, dass zusatzlich zu dem SOLAS-Ubereinkommen
von 1974 und dem STCW-Ubereinkommen von 1978 andere internationale Rechtsinstrumente an-
wendbar sein kdnnen. Der Hafenstaat-Besichtiger soll entscheiden, welches davon das am besten
geeignete ist.
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Anlage
Tabelle B-1/2

Ubersicht iiber die nach dem STCW-Ubereinkommen von 1978 vorgeschriebenen
Zeugnisse oder anderweitigen schriftlichen Qualifikationsbescheinigungen

Es wird auf Tabelle B-1/2 des STCW-Codes in seiner zuletzt gednderten Fassung verwiesen.
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Anhang 12
Ubersicht iiber die Zeugnisse und Unterlagen
Teil A

Ubersicht Uiber die Zeugnisse und Unterlagen, die, soweit jeweils anwendbar, im Verlauf der Uber-
prifung im Sinne von Absatz 2.2.3 mindestens geprift werden missen (sofern jeweils zutreffend):

1 Internationaler Schiffsmessbrief (TONNAGE 1969, Artikel 7);

2 Berichte Uber friihere Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle;

3 Sicherheitszeugnis fir Fahrgastschiffe (SOLAS 1974, Regel 1/12);

4 Bau-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe (SOLAS 1974, Regel 1/12);

5 Ausrustungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe (SOLAS 1974, Regel 1/12);
6 Funk-Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe (SOLAS 1974, Regel 1/12);

7 Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe (SOLAS 1974, Regel 1/12);

8 Ausnahmezeugnis (SOLAS 1974, Regel 1/12);

9 Schiffsbesatzungszeugnis (SOLAS 1974, Regel V/14.2);

10 Internationales Freibord-Zeugnis (1966) (LL 1966/LL PROT 1988, Artikel 16.1);
11 Internationales Freibord-Ausnahmezeugnis (LL 1966/LL PROT 1988, Artikel 16.2);

12 Internationales Zeugnis lber die Verhiitung der Olverschmutzung (MARPOL Anlage |, Regel
7.1);

13 Internationales Zeugnis Uber die Verhitung der Verschmutzung bei der Beférderung schadli-
cher flussiger Stoffe als Massengut (NLS) (MARPOL Anlage Il, Regel 9.1);

14 Internationales Zeugnis Uber die Verhitung der Verschmutzung durch Abwasser (MARPOL
Anlage IV, Regel 5.1 und MEPC-Rundschreiben MEPC.1/Circ.408);

15 Internationales Zeugnis Uber die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe (MARPOL
Anlage VI, Regel 6.1);

16 Internationales Zeugnis Uber die Energieeffizienz (MARPOL Anlage VI, Regel 6);

17  Internationales Zeugnis Uber die Ballastwasser-Behandlung (BWM 2004, Artikel 9.1(a) und
Regel E-2);

18 Internationales Zeugnis Uber ein Bewuchsschutzsystem (AFS 2001 Anlage 4, Regel 2);
19  Erkldrung Uber ein Bewuchsschutzsystem (AFS 2001 Anlage 4, Regel 5);

20 Internationales Schiffssicherheitszeugnis oder Vorldufiges Internationales Schiffssicherheits-
zeugnis (ISPS-Code, Teil A/19 und Anhénge);
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21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34
35
36
37

38

Zeugnisse fur Kapitane, Schiffsoffiziere oder Besatzungsmitglieder (STCW 1978, Artikel VI
und Regel I/2 sowie STCW-Code, Abschnitt A-1/2);

Ausfertigung des Zeugnisses Uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften oder Ausfer-
tigung des Vorlaufigen Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften (SOLAS
Regel 1X/4.2 und ISM-Code, Absatze 13 und 14);

Zeugnis Uber die Organisation von SicherheitsmaBnahmen oder Vorldufiges Zeugnis Uber
die Organisation von SicherheitsmaBnahmen (SOLAS 1974, Regel 1X/4.3 und ISM-Code,
Absétze 13 und 14);

Internationales Zeugnis Uber die Eignung zur Beforderung verflissigter Gase als Massengut
beziehungsweise Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massen-
gut (IGC-Code, Abschnitt 1.4 oder GC-Code, Abschnitt 1.6);

Internationales Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Mas-
sengut beziehungsweise Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung geféhrlicher Chemikali-
en als Massengut (IBC-Code, Abschnitt 1.5 oder BCH-Code, Abschnitt 1.6);

Internationales Zeugnis tUber die Eignung zur Beférderung von INF-Ladung (SOLAS-Regel
VII/16 und INF-Code, Abschnitt 1.3);

Bescheinigung Uber die Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit fir die zivilrechtli-
che Haftung fir Olverschmutzungsschéden (CLC 69/92, Artikel VII.2);

Bescheinigung Uber die Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit fir die zivilrechtli-
che Haftung flr Bunkerdlverschmutzungsschaden (BUNKERS 2001, Artikel 7.2);

Bescheinigung Uber die Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit flr die zivilrechtli-
che Haftung fir die Wrackbeseitigung (Nairobi WRC 2007, Artikel 12);

Sicherheitszeugnis fir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge und Erlaubnis zum Betrieb von
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen (SOLAS 1974, Regel X/3.2 und 1994/2000 HSC-Code,
Absatz 1.8.1 und Abschnitt 1.9);

Eignungsbescheinigung Uber die Erflillung der besonderen Vorschriften flr Schiffe, die ge-
fahrliche Guter beférdern (SOLAS 1974, Regel 11-2/19.4);

Genehmigung zur Beférderung von Getreide und Handbuch fiir Getreideladung (SOLAS
1974, Regel VI/9 und Getreide-Code, Abschnitt 3);

Erklarung Uber die Einhaltung des Zustandsbewertungsschemas (CAS), CAS-Schlussbericht
und Aufzeichnungen (MARPOL Anlage |, Regeln 20 und 21; EntschlieBung MEPC.94(46), in
der durch die EntschlieBungen MEPC.99(48), MEPC.112(50), MEPC.131(53), MEPC.155(55)
und MEPC.236(65) gednderten Fassung);

Lickenlose Stammdatendokumentation (SOLAS 1974, Regel XI-1/5);
Oltagebuch, Teile | und Il (MARPOL Anlage |, Regeln 17 und 36);
Ladungstagebuch (MARPOL Anlage I, Regel 15);

Mdalltagebuch (MARPOL Anlage V, Regel 10);

Mdullbehandlungsplan (MARPOL Anlage V, Regel 10 und EntschlieBung MEPC.220(63));
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39 Schiffstagebuch und die Aufzeichnungen der Emissionen und des Ein/Aus-Status von Schiffs-
dieselmotoren (MARPOL Anlage VI, Regel 13.5.3);

40 Bordbuch Uber die Brennstoffumstellung (MARPOL Anlage VI, Regel 14.6);

41  Tagebuch Uber Stoffe, die zu einem Abbau der Ozonschicht fihren (MARPOL Anlage VI, Regel
12.6);

42  Ballastwassertagebuch (BWM 2004, Artikel 9.1 (b) und Regel B-2);

43  Fest eingebaute Feuerléschsysteme fiir gasférmige Stoffe - Ausnahmegenehmigung fir Lade-
rdume und Ladungslisten (SOLAS 1974, Regel 11-2/10.7.1.4);

44  \erzeichnis der geféhrlichen Giter oder Stauplan (SOLAS 1974, Regeln VII/4 und VII/7-2 so-
wie MARPOL Anlage lll, Regel 5);

45  Im Fall von Oltankschiffen: Die Aufzeichnungen (iber den Einsatz des Uberwachungs- und
Kontrollsystems fiir das Einleiten von Ol auf der letzten Ballastreise (MARPOL Anlage |, Regel
31.2);

46  Plan fir die Zusammenarbeit bei der Suche und Rettung flir Fahrgastschiffe, die auf festgeleg-
ten Strecken verkehren (SOLAS 1974, Regel V/7.3);

47  Im Fall von Fahrgastschiffen: Die Liste der Betriebsbeschrankungen (SOLAS 1974, Regel
V/30.2);

48  Seekarten und nautische Verdéffentlichungen (SOLAS 1974, Regeln V/19.2.1.4 und V/27);

49  Aufzeichnungen Uber die Ruhezeiten und Ubersight Uber die Arbeitsorganisation an Bord
(STCW-Code, Abschnitt A-VIII/1.5 und 1.7, IAO-Ubereinkommen Nr. 180, Artikel 5.7 und 8.1
und MLC 2006, Normen A2.3.10 und A2.3.12);

50 Eignungsbescheinigung fiir unbesetzte Maschinenrdume (UMS) (SOLAS 1974, Regel II-1/46.3).
Teil B

Ubersicht tiber die Zeugnisse und Unterlagen, die sich, soweit jeweils anwendbar, an Bord befinden
mussen (sofern jeweils zutreffend):

1 Konstruktionszeichnungen (SOLAS 1974, Regel II-1/3-7);
2 Dokumentations-Datei Uber die schiffbauliche Struktur (SOLAS 1974, Regel 11-1/3-10);
3 Mandvrierheft und darin aufzunehmende Angaben (SOLAS 1974, Regel 11-1/28);

4 Stabilitatsunterlagen (SOLAS 1974 Regel 11-1/5 und 1l-1/5-1 sowie LL 1966/LL PROT 1988, Re-
gel 10);

5 Angaben zu Unterteilung und Leckstabilitdt (MARPOL Anlage |, Regel 28);

6 Lecksicherheitspldne und Lecksicherheitshandbiicher (SOLAS 1974, Regel 11-1/19 und MSC-
Rundschreiben MSC.1/Circ.1245 in seiner zuletzt gednderten Fassung);

7 Handbuch Uber den Zugang zu den schiffbaulichen Verbédnden (SOLAS 1974, Regel 11-1/3-6);
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

Sammlung der Berichte Uber verschérfte Besichtigungen (im Fall von Massengutschiffen oder
Oltankschiffen) (SOLAS 1974, Regel XI-1/2 und ESP-Code 2011, Absétze 6.2 und 6.3 der Anla-
ge A, Teil A und Teil B sowie Anlage B, Teil A und Teil B);

Ladungssicherungshandbuch (SOLAS 1974, Regel VI/5.6 und VII/5 sowie MSC-Rundschreiben
MSC.1/Circ.1353/Rev.1);

Unterlagen fir Massengutschiffe (SOLAS 1974, Regel VI/7.2 und XII/8 sowie BLU-Code);
Lade-/Léschplan bei Massengutschiffen (SOLAS 1974, Regel VI/7.3);

Angaben zur Ladung (SOLAS 1974, Regeln VI/2 und XII/10 sowie MSC-Rundschreiben MSC.1/
Circ.663);

Brandschutzplan/Brandschutzhandbuch (SOLAS 1974, Regeln 11-2/15.2.4 und 11-2/15.3.2);
Brandsicherheits-Betriebshandbuch (SOLAS 1974, Regel 11-2/16.2);
Ausbildungshandbuch fir BrandsicherheitsmaBnahmen (SOLAS 1974, Regel 11-2/15.2.3);
Ausbildungshandbuch (SOLAS 1974, Regel 11/35);

Ubungen an Bord, Aufzeichnungen iiber die Ubungen und die Inspektionen (SOLAS 1974, Re-
geln 11-2/15.2.2.5, 111/19.3, 111/19.5, 111/20.6 und 111/20.7);

Schiffspezifische Plane und Verfahrensvorschriften fir die Bergung von Personen aus dem
Wasser (SOLAS 1974, Regel 1lI/17-1, EntschlieBung MSC.346(91) und MSC-Rundschreiben
MSC.1/Circ.1447);

Entscheidungshilfesystem fiir Kapitane (Fahrgastschiffe) (SOLAS 1974, Regel 111/29);

Internationales Signalbuch sowie ein Exemplar von Band Ill des IAMSAR-Handbuchs (SOLAS
1974, Regel V/21);

Aufzeichnungen tber Tatigkeiten im Zusammenhang mit der Schiffsfuhrung (SOLAS 1974, Re-
geln V/26 und V/28.1);

Plan zur Gefahrenabwehr auf dem Schiff und damit zusammenhangende Aufzeichnungen (SO-
LAS 1974, Regel XI-2/9 und ISPS-Code, Teil A/9 und 10);

Internationales Motorenzeugnis tber die Verhitung der Luftverunreinigung (Technische NO, -
Vorschrift 2008, Absatz 2.1.1.1);

Technische EEDI-Akte (MARPOL Anlage VI, Regel 20);

Technische NO,-Akten (Technische NO,-Vorschrift 2008, Absatz 2.3.4);

Protokollbuch der Motorparameter (Technische NO, -Vorschrift, Absatz 2.3.7);
Baumusterzulassung der Verbrennungsanlage (MARPOL Anlage VI, Regel 16.6);
Betriebshandbuch des Herstellers von Verbrennungsanlagen (MARPOL Anlage VI, Regel 16.7);

Verfahrensbeschreibung Uber die Brennstoffumstellung (MARPOL Anlage VI, Regel 14.6);
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30 Bunkerlieferbescheinigung und typische Probe (MARPOL Anlage VI, Regeln 18.6 und
18.8.1);

31 Bordeigener Notfallplan fiir Olverschmutzungen (SOPEP) (MARPOL Anlage |, Regel 37.1 und
EntschlieBung MEPC.54(32) in der durch EntschlieBung MEPC.86(44) geanderten Fassung);

32 Bordeigener Notfallplan fur Meeresverschmutzungen durch schadliche flissige Stoffe (MAR-
POL Anlage Il, Regel 17);

33 Plan fUr das Energieeffizienz-Management des Schiffes (MARPOL Anlage VI, Regel 22,
MEPC-Rundschreiben MEPC.1/Circ.795);

34  Plan fur Umpumpvorgénge und Aufzeichnungen tber Umpumpvorgédnge (MARPOL Anlage I,
Regel 41);

35 Handbuch fir Verfahren und Vorkehrungen (Chemikalientankschiffe) (MARPOL Anlage Il, Re-
gel 14.1; EntschlieBung MEPC.18(22) in der durch EntschlieBung MEPC.62(35) ge&nderten
Fassung);

36 Plan fur den Umgang mit VOCs (MARPOL Anlage VI, Regel 15.6);

37 Ballastwasser-Behandlungsplan (BWM 2004, Regel B-1 und EntschlieBung MEPC.127(53) in
der zuletzt gednderten Fassung);

38 LRIT-Konformitatsprifbericht (SOLAS 1974, Regel V/19-1.6 und MSC-Rundschreiben
MSC.1/Circ.1307);

39 Ausfertigung des von der Priifeinrichtung ausgestellten Priifzeugnisses mit dem Datum der
erfolgreichen Prifung und den der Prifung zugrunde liegenden Leistungsanforderungen an
den Schiffsdatenschreiber (VDR) (SOLAS 1974, Regel V/18.8);

40  AIS-Funktionsprifbericht (SOLAS 1974, Regel V/18.9 und MSC-Rundschreiben MSC.1/
Circ.1252);

41  Larmschutzbericht (SOLAS 1974, Regel 1I-1/3-12);

42  Betriebshandbuch fiir die Bedienung des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Ein-
leiten von Ol (ODMC) (MARPOL Anlage |, Regel 31; EntschlieBung A.496(XIll), EntschlieBung
A.586(14) in der durch EntschlieBung MEPC.24(22) geanderten Fassung; und EntschlieBung
MEPC.108(49) in der durch EntschlieBung MEPC.240(65) geénderten Fassung);

43  Betriebs- und Ausristungshandbuch fir das Tankwaschen mit Rohdl (MARPOL Anlage |,
Regel 35 und EntschlieBung MEPC.81(43));

44  Sicherheitsdatenblatter (MSDS) (SOLAS 1974, Regel VI/5-1 und MSC.286(86));

45  Spezifikation der Bewuchsschutzsysteme (AFS 2001, Anlage 4, Regel 2);

46  Leistungsnorm fir Schutzanstriche (SOLAS 1974, Regel 11-1/3-2);

47 Instandhaltungsplane (SOLAS 1974, Regeln I1-2/14.2.2, 11-2/14.3 und 11-2/14.4).
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Bezugsdokumente:

1

10

11

Auszug aus dem Schiffsregister oder ein anderer Staatszugehdrigkeitsnachweis (UNCLOS,
Artikel 91); wie dem MSC 76 (MSC.76/23, Absatz 16.2) berichtet, ist das geographisch gro-
Be Seegebiet Sidamerika und Karibik in drei Regionen unterteilt worden: Stidamerika (At-
lantik), Stidamerika (Pazifik) und Karibik. Diese Anderung ist in allen einschlagigen Berichten
bertcksichtigt, die ab dem 1. Januar 2003 herausgegeben wurden.

Zeugnisse Uber die Festigkeit des Schiffskdrpers und Uber die Maschinenanlagen des Schif-
fes, die von der betreffenden Klassifikationsgesellschaft ausgestellt worden sind (nur dann
erforderlich, wenn das Schiff von einer Klassifikationsgesellschaft klassifiziert wird);

Verzeichnis der Hebezeuge und Lastaufnahmemittel (IAO-Ubereinkommen Nr. 32, Artikel
9.2(4) und IAO-Ubereinkommen Nr. 152, Artikel 25);

Bescheinigungen Uber Lade- und Léschvorrichtungen (IAO-Ubereinkommen Nr. 134, Artikel
4.3(e) und IAO-Ubereinkommen Nr. 32, Artikel 9(4));

Arztliche Bescheinigungen (IAO-Ubereinkommen Nr. 73 oder MLC 2006, Norm A1.2);

Aufzeichnungen Uiber die Arbeits- oder Ruhezeiten der Seeleute (IAO-Ubereinkommen Nr.
180, Teil Il, Artikel 8.1 oder MLC 2006, Norm A2.3.12);

Seearbeitszeugnis (MLC 2006, Regel 5.1.3);
Seearbeits-Konformitatserklarung (Teile | und Il) (MLC 2006, Regel 5.1.3);
Beschéftigungsvertrage fur Seeleute (MLC 2006, Norm A2.1);

Bescheinigung Uber eine Versicherung oder finanzielle Sicherheit fir die Heimschaffung von
Seeleuten (MLC 2006, Regel 2.5);

Bescheinigung Uber eine Versicherung oder finanzielle Sicherheit fir die Verpflichtungen der
Reeder (MLC 2006, Regel 4.2).
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Anhang 13

Uberpriifungsbericht nach MaBgabe der
Verfahren fiir die Hafenstaatkontrolle*

Formblatt A
(Bericht erstattende Behorde) Durchschrift an: Kapitan
(Anschrift) Hauptver waltung
(Telefon) Hafenstaat-Besichtiger
(Telefax)
(E-Mail)
Bei Festhalten des Schiffes, Durchschrift an:
Flaggenstaat
IMO
anerkannte Stelle (gegebenenfalls)
1 Name der Bericht erstattenden Behorde. ...........
3 Flagge des Schiffes .......ccccoeiiiieiiiiiieiieeeee
5 Rufzeichen........ooooiiiiiiiiiiieeeee
7 Bruttoraumzahl ...
9 Baujahr ...
11 Ort der Uberprifung .......ccccceueeeereeevereeeereeerenae.
13 Datum der Aufhebung der
Festhalteanordnung **.........ccooeiiiiiiiiiiiiiiiinieeeeen.
2 Name des Schiffes ........ccccceeeeereenns
4 SChiffStyp.eeeee e
6 IMO-NUMMES ...oveiiiieeeeieeeiieeeeee e
8 Tragfahigkeit (gegebenenfalls)............
10  Datum der Uberprifung ......cccccceennee
12 Klassifikationsgesellschaft .................
14 Informationen zum ISM-Unternehmen (ndhere Angaben oder IMO-Nummer des Unterneh-
mens)**
15 Einschlagige Zeugnisse**

a) Bezeichnung b) Ausstellende Behdrde  c) Ausstellungs- und Ablaufdatum
L PP
2 e e e eeeeeeeeeereeaeeeeeees e eeeeeeeaeaeeeeeeeeeeeeeeeee e
P
e e eeeeeereeeeeiieeeeeeeeeies eeeeeeeaeaeeeaeeeeeeeeeeeeeeteaeneneneae e
D e e reenieeeeeeeeiee e eeeeaeeeeeeeeeereeeteeeneeaee——————
B e e e eeeeeeeeeeeseeeeeeeeseees eeeeeaeaeaeaeeaeeeeeeteeeteaeteaeenee e e——————
7
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P
O e e eeeeeiieeeeeeeeee et eeee e e e e a—————
T e e e eeeeeeeeaeeeeeeees e eaeeeeeeeee e eaaaa
L PP
L2

d) Angaben zu der letzten Zwischen- oder Jahresbesichtigung**

Datum Besichtigung durchfiihrende Behdrde Ort

T e s e ————————aas ettt
2O
PP PPPR
PPN

D i e e e aaaeaaaaai e eaeaeaeaeaeaeaeeeeaeeaea,
PN
7P
PP
PN
P
P
72
16 Mangel Nein Ja (siehe anliegendes Formblatt B)

17 Auferlegte Strafe Nein Ja Betrag:

18 Schiff festgehalten Nein Ja**

19 Unterstitzende Unterlagen Nein Ja (siehe Anlage)

Ausstellende Behérde .......cocovevvvevvieeieeeneen. NaME ..o

(ordnungsgemaB ermachtigter
Hafenstaat-Besichtiger der Bericht
erstattenden Behorde)
Telefon oo
TelefaxX oo, Unterschrift .. ...oooooiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee

Dieser Bericht ist zwei Jahre an Bord aufzubewahren und jederzeit zur Einsichthahme durch
Hafenstaat-Besichtiger bereitzuhalten.

*  Dieser Uberpriifungsbericht ist lediglich zu dem Zweck ausgestellt worden, den Kapitan und andere Hafenstaaten
davon zu unterrichten, dass eine Uberpriifung des Schiffes durch den oben genannten Hafenstaat stattgefunden
hat. Dieser Uberpriifungsbericht ist nicht als ein (iber das mitfilhrungspflichtige Zeugnis hinausgehendes Seetiich-
tigkeitszeugnis des Schiffes zu verstehen.

** Auszufillen, wenn das Schiff festgehalten wird.

*** Kapitane, Eigner und/oder Betreiber von Schiffen werden darauf hingewiesen, dass detaillierte Angaben Uber Fest-
haltevorgange verdéffentlicht werden kénnen.
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Uberpriifungsbericht nach MaBgabe

der Verfahren fiir die Hafenstaatkontrolle

Formblatt B
(Bericht erstattende Behorde) Durchschrift an:  Kapitan
(Anschrift) Hauptverwaltung
(Telefon) Hafenstaat-Besichtiger
(Telefax)
(E-Mail)
Bei Festhalten des Schiffes, Durchschrift an:
Flaggenstaat
IMO

2 Name des Schiffes

10 Datum der Uberpriifung

anerkannte Stelle (gegebenenfalls)

6 IMO-Nummer ............

20 Art des Mangels!

Ubereinkunft?

(ordnungsgeman ermachtigter
Hafenstaat-Besichtiger der Bericht

erstattenden Behorde)

Unterschrift

Bei dieser Uberpriifung handelte es sich nicht um eine vollsténdige Besichtigung und die Liste der Mangel ist még-
licherweise unvollstandig. Im Fall eines Festhaltens wird empfohlen, eine vollstédndige Besichtigung durchzufiihren
und alle Mangel zu beseitigen, bevor ein Antrag auf eine erneute Uberpriifung gestellt wird.

Auszufiillen, wenn ein Schiff festgehalten wird.

Es wurden unter anderem folgende MaBnahmen ergriffen: Schiff festgehalten/Festhalteanordnung aufgehoben, Flag-
genstaat unterrichtet, Klassifikationsgesellschaft unterrichtet, ndchster Hafen unterrichtet.

120
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Anhang 14

Bericht liber nicht vollstandig oder nur vorlaufig behobene Mangel
Nach Absatz 3.7.3 der Verfahren fiir die Hafenstaatkontrolle (EntschlieBung A.1138(31))

(Abschrift an die Seeschifffahrtsbehérde des nachsten Anlaufhafens, an die
Flaggenstaatverwaltung oder an eine andere Bescheinigungsbehdérde, soweit jeweils zutreffend)

1 Von (Land/Region) ......cccceeeeeeeeieeeeeeeeseeeenns 2 Hafen ..
3 Nach (Land/Region) ..........cccceeveueureuereeeereenenns 4 HafeN ..o,
5 Name des SchiffeS ......cccecevveereeeereeereeennne. 6  TagdesAuslaufens.........cccccceeueuenee...
7 Voraussichtlicher Ankunftsort und voraus-
sichtliche ANKUNTISZEIT ..o e e e e e e e e e e e e e e e e e eeees
8  IMO-NUMMEX ....o.oeureeeeeeeeeeeeee e 9  Flagge des Schiffes.......c.cccceveueuencee...
10 SChIffStyp...cueececeeeeeeeeeeeee e 11 Rufzeichen.......coeeeeeeeeeveeeeeeeene
13 Baujahr...ccocceeeeeceeeeeeeeeeeeee e

14 Ausstellende Behoérde des (der) einschlagigen Zeugnisse(s)

15 Art der zu behebenden Mangel 16 Vorgeschlagene MaBnahmen
(einschlieBlich MaBnahmen im
nachsten Anlaufhafen)

17 Ergriffene MaBnahmen

Bericht erstattende Behérde .........ccooviviiiiiiinill Verwaltungsstelle ...............cooeieins

NaME Telefax/E-Mail .......cccooiviiiiiiiin,

(ordnungsgemaB ermachtigter Hafenstaat-
Besichtiger der Bericht erstattenden Behérde)

UNTersChrift ..o e
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Anhang 15

Bericht liber die ergriffenen MaBnahmen an die benachrichtigende Behoérde
Nach Absatz 3.7.3 der Verfahren fiir die Hafenstaatkontrolle (EntschlieBung A.1138(31))

(per Telefax/E-Mail und/oder Post)

An: (Name)
(Funktion)
(Behorde)
Telefon

Datum

Von: (Name)
(Funktion)
(Behorde)
TelefOon ...

Name des Schiffes

RUfZEIChEN ..o e

Uberprifungshafen

Datum der Uberpriifung

Ergriffene MaBnahmen

a) Mangel

Unterstutzende Unterlagen

(siehe Anlage)

Unterschrift
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Anhang 16

Muster fiir den Bericht liber VerstoBe gegen MARPOL (Artikel 6)
Verfahren fiir die Hafenstaatkontrolle

(EntschlieBung A.1138(31))

(Ausstellende Behorde) Abschrift an: Kapitén

(Anschrift)
(Telefon)
(Telefax)
(E-Mail)

1 [V L[ =Y o (= s 2= V- L AU PR

2 NAME AES S OIS .ottt e e e e

3 Flagge des SChiffes .....ciuiiiiii e e ——

4 Yo 011155 1Y/ o R

5 Rufzeichen ......ooovvviiiiiiiiiiiieiin 6 IMO-NUMMEX ...

7 Bruttoraumzahl ............c..eevvevennen. 8 Tragfahigkeit .......ovvveiiieieiiieeieeeas

(sofern zutreffend)

9 Baujahr ......ccooiiii . 10 Klassifikationsgesellschaft ...................
11 Zeitpunkt des Vorfalls ..................... 12 Ortdes Vorfalls ......ccccoeviiiiiiiiiiiien..
13 Zeitpunkt der UNtersUCHUNG ....oeiitiiir e e eerrnr e e e e e e eaeeaes
14 Bei VerstdBen gegen die Einleitvorschriften kann zusatzlich zu einem Mangelbericht des

Hafenstaates ein weiterer Bericht erstellt werden. Dieser Bericht ist nach MaBgabe der Teile 2 und
3 des Anhangs 3 und/oder gegebenenfalls der Teile 2 und 3 des Anhangs 4 zu erstellen und durch
folgende Unterlagen zu ergénzen:

A

2

Aussage des Beobachters der Verschmutzung;

sachdienliche Angaben gemaB Abschnitt 1 von Teil 3 der Anhange 3 und 4 der Ver-
fahren; die Aussage soll die Uberlegungen umfassen, die den Beobachter zu der
Schlussfolgerung veranlasst haben, dass die Verschmutzung tatsachlich aus keinen
anderen Verschmutzungsquellen stammt;

Aussagen bezlglich des Verfahrens der Probennahme an der Verschmutzungsstelle
und an Bord; hierbei sollen unter anderem angegeben werden: Ort und Zeitpunkt der
Probennahme, Identitét der Person(en), welche die Proben genommen hat (haben)
und Empfangsbestétigungen der Personen, welche die Proben aufbewahren und
entgegennehmen;

Berichte Uber die Analysen der an der Verschmutzungsstelle und an Bord genomme-
nen Proben; diese Berichte sollen Folgendes enthalten: die Ergebnisse der Analysen,
eine Beschreibung der angewandten Methode, Verweise auf die, oder Abschriften
der, wissenschaftlichen Unterlagen, welche die Genauigkeit und Zuverlassigkeit der
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angewandten Methode bestétigen, sowie die Namen und Angaben zur Erfahrung
der Personen, welche die Analysen durchgefiihrt haben;

Aussage des an Bord tatig gewesenen Hafenstaat-Besichtigers, samt Angabe seiner
Dienststellung und Dienststelle;

Aussagen von befragten Personen;
Zeugenaussagen;
Fotografien der Verschmutzungsstelle;

Abschriften oder Ausdrucke der in Betracht kommenden Seiten aus Ol-/Ladungsta-
gebichern, Schiffstageblichern, Aufzeichnungen Uber Einleitvorgdnge usw.

Name und Amtsbezeichnung (ordnungsgeman bevollméchtigter Bediensteter flr die
Untersuchung von VerstoBen)

Unterschrift

124
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Anhang 17
Stellungnahme des Flaggenstaats zum Bericht liber das Festhalten eines Schiffes
NaME AES SCRIfFES ... e et e e e e e e e e e e e e e e e nn e e e e sannneeeeans
IMO-NUMMEI/RUFZEICNEN ... .t e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e nnnnne s
[l P=To o [T 0 1S3 = L TP PPPPPPPP
Bruttoraumzall ...........oo oo
Tragfahigkeit (sofern ZutreffeNd) ...
Datum deS BEFICHTS ....eeiiiiiiiiiie et e e e e e e e e r e e e e e e e e r e e e e e e e e nne s
Bericht erstellt dUICR ...
KlassifikationsgesellSChaft ........coo o e e e e e e n e
Beteiligte anerkannte StEIle ...... ..o

O Haben Sie die Benachrichtigung Uber das Festhalten erhalten? (kreuzen Sie das Késtchen an,
wenn die Antwort ,ja“ lautet)

Ergriffene MaBnahmen

a) Mangel b) Ursache c) ergriffene MaBnahme

Zusétzliche Angaben:
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Anhang 18

Leitlinien von 2019 fiir die Hafenstaatkontrolle nach Kapitel 3 der Anlage VI von
MARPOL (EntschlieBung MEPC.321(74))

Kapitel 1 Allgemeines

1.1 Dieses Dokument soll als grundlegende Orientierungshilfe fiir die Durchfiihrung von Uber-
prifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle nach der Anlage VI von MARPOL (im Folgenden als
~Anlage* bezeichnet) dienen und Koharenz bei der Durchfiihrung dieser Uberpriifungen, der Erken-
nung von Mangeln und der Anwendung der Kontrollverfahren gewahrleisten.

1.2 Kapitel 1 (Allgemeines), 3 (Verst6Be und Festhalten), 4 (Meldevorschriften) und 5 (Nachpri-
fungsverfahren) der von der Organisation angenommenen Verfahren fir die Hafenstaatkontrolle in
ihrer zuletzt gednderten Fassung finden auf diese Leitlinien ebenso Anwendung.

Kapitel 2 Uberpriifung von Schiffen, die ein IAPP-Zeugnis mitfiihren miissen
2.1 Erstmalige Uberpriifungen

2.1.1  Der Hafenstaat-Besichtiger soll ermitteln, wann das Schiff gebaut wurde und wann Aus-
ristung an Bord eingebaut wurde, die dieser Anlage unterliegt, um festzustellen, welche Regeln der
Anlage anwendbar sind.

2.1.2  Nach dem Anbordgehen und der Vorstellung beim Kapitédn oder beim verantwortlichen
Schiffsoffizier soll der Hafenstaat-Besichtiger die folgenden Unterlagen Uberprifen, soweit diese
jeweils einschlégig sind:

N das Internationale Zeugnis Uber die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe
(IAPP-Zeugnis) (Regel VI/6), einschlieBlich seines Nachtrags;

2 das Internationale Motorenzeugnis Uber die Verhtung der Luftverunreinigung (EI-
APP-Zeugnis) (Absatz 2.2 der Technischen NOX-Vorschrift), einschlieBlich seines
Nachtrags, fur jeden einschlagigen Schiffsdieselmotor;

3 die Technische NOX-Akte (Absatz 2.3.4 der Technischen NOX-Vorschrift) fir jeden
einschlagigen Schiffsdieselmotor;

4 In Abhangigkeit des zur Erbringung des Nachweises der Einhaltung der Grenzwerte
fur NOX-Emissionen verwendeten Verfahrens flr jeden einschlagigen Schiffsdiesel-
motor:

A das Protokollbuch der Motorparameter flir jeden Schiffsdieselmotor (Absatz
6.2.2.7 der Technischen NOX-Vorschrift), das im Wege des Motorparameter-
Kontrollverfahrens fir Schiffsdieselmotoren zeigt, dass Regel VI/13 einge-
halten wird; oder

2 Unterlagen Uber das vereinfachte Messverfahren; oder
3 Unterlagen (ber das Verfahren der unmittelbaren Messung und Uberwa-
chung;
5 bei einem Schiff, auf das, flir ein bestimmtes NOX—Stufe—III—Emissions—Uberwa—

chungsgebiet, Regel VI/13.5.1 Anwendung findet und auf dem ein oder mehrere
sowohl fir Stufe Il als auch flr Stufe lll zugelassene Schiffsdieselmotoren eingebaut
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10

1

12

13

14

15

16

sind oder ein oder mehrere nur fir Stufe Il zugelassene Schiffsdieselmotoren?, das
vorgeschriebene Bordbuch und die Aufzeichnungen Uber die Stufe und den Ein/
Aus-Status dieser Schiffsdieselmotoren fur die Zeit, wihrend der sich das Schiff
innerhalb eines einschléagigen NOX—Stufe—III—Emissions-Uberwachungsgebiets be-
findet;

das Lastenheft fir ein zugelassenes Verfahren (Regel VI/13.7);

die Verfahrensbeschreibung tUber die Brennstoffumstellung (in einer oder mehreren
Arbeitssprachen, die von der Besatzung verstanden werden), falls unterschiedliche
6lhaltige Brennstoffe verwendet werden, um den Vorgaben zu entsprechen (Regel
VI/14.6);

die genehmigten Unterlagen Uber die nach Regel VI/3 gewahrten Ausnahmen und/
oder Befreiungen;

die genehmigten Unterlagen (Bescheinigung Uber die Einhaltung der Vorgaben fur
SO, -Emissionen (SEQC), soweit ausgestellt, Technisches Handbuch (THS), Hand-
buch fur bordseitige Uberwachung (HBU), Plan fiir die Einhaltung der Vorgaben fur
SO, -Emissionen (SECP)) betreffend ein eingebautes Abgasreinigungssystem (ARS)
oder etwaige gleichwertige Vorrichtungen zur Verringerung der SO, -Emissionen (Re-
gel VI/4);

ARS-Uberwachungsaufzeichnungen; hierbei Priifung, ob diese aufbewahrt wur-
den und die Einhaltung der Vorschriften erkennen lassen. Zusétzlich Prifung, ob
das ARS-Tagebuch, einschlieBlich der Daten zur eingeleiteten Nitratmenge und der
Leistungsaufzeichnungen®, oder das Tagebuch zu einer zugelassenen Alternative,
ordnungsgemanB gefihrt worden ist;

die Bunkerlieferbescheinigung und typische Proben oder Auszeichnungen zu diesen
(Regel VI/18);

die Abschrift der Baumusterzulassung einschlagiger bordseitiger Verbrennungsan-
lagen (EntschlieBung MEPC.76(40) oder MEPC.244(66));

das Tagebuch Uber Stoffe, die zu einem Abbau der Ozonschicht fihren (Regel
VI/12.6);

den Plan fir den Umgang mit flichtigen organischen Verbindungen (VOC) (Regel
VI/15.6);

jede von dem Kapitan oder dem flir das Bunkern verantwortlichen Offizier an die
Flaggenstaatverwaltung des Schiffes Ubermittelte Nachricht zusammen mit jeder
verfugbaren Dokumentation mit Bedeutung fir unvorschriftsméaBige Bunkerlieferun-
gen, Regel VI/18.2;

fur den Fall, dass das Schiff nicht in der Lage war, vorschriftsmaBigen 6lhaltigen
Brennstoff zu erlangen, die im Anhang dargestellte Benachrichtigung an die Flag-

8 einheitliche Auslegung der Regel 13.5.3 nach MEPC-Rundschreiben MEPC.1/Circ.795/Rev.4

¢ Bei der Beurteilung der Emissionsrate und der Aufzeichnungen Uber eingeleitetes Wasser soll der Hafenstaat-
Besichtiger beachten, dass Faktoren wie ein transienter Motorenbetrieb oder durch Analysegerate verursachte Leis-
tungsabgaben zu vereinzelten ,Spitzen” bei der aufgezeichneten Ausgabe flhren kdnnen, die aber - wéhrend diese
Messungen an sich oberhalb der vorgeschriebenen Emissionsgeschwindigkeit oder der Grenzwerte flr eingeleitetes
Wasser liegen kénnen - nicht bedeuten, dass das ARS insgesamt nicht vorschriftsgemaB betrieben und gesteuert
wurde und sollen daher nicht als Beweis dafiir angesehen werden, dass die Vorschriften nicht eingehalten wurden.
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genstaatverwaltung des Schiffes und die zusténdige Behdrde des jeweiligen Bestim-
mungshafens.

Die in den Unterabsétzen .1, .5, .10 und .13 in Bezug genommenen Tagebucher kdnnen in elektro-
nischer Form vorgelegt werden. Eine Erklarung der Verwaltung soll zur Inaugenscheinnahme vorge-
zeigt werden, damit das elektronische Tagebuch angenommen werden kann. Kann keine Erklarung
beigebracht werden, muss ein Tagebuch in Papierform zur Prifung vorgelegt werden.

2.1.3  Als Vorabprtfung soll die Gultigkeit des IAPP-Zeugnisses bestétigt werden, indem Gberprift
wird, ob das Zeugnis ordnungsgemaB ausgeflllt und unterzeichnet ist und ob die erforderlichen
Besichtigungen durchgefihrt wurden.

2.1.4  Durch die Untersuchung des Nachtrags zum IAPP-Zeugnis ist es dem Hafenstaat-Besichti-
ger mdglich, zu bestimmen, wie das Schiff fir die VerhUtung der Luftverunreinigung ausgeristet ist.

2.1.5 In Fallen, in denen die nach Regel VI/18 vorgeschriebene Bunkerlieferbescheinigung oder
typische Probe, die dem Schiff vorgelegt wird, nicht den einschlagigen Vorschriften entspricht (die
Bunkerlieferbescheinigung ist in Anhang V der Anlage VI von MARPOL dargestellt), kann der Kapitan
oder der fur das Bunkern verantwortliche Offizier dies mittels einer Benachrichtigung an die Flaggen-
staatverwaltung unter Ubermittlung von Abschriften an die Hafenbehérde, in deren Hoheitsbereich
das Schiff nicht die vorgeschriebenen Unterlagen zu dem Bunkern und zu dem Bunkerlieferanten
erhalten hat, dokumentieren.

2.1.6  Zeigt die Bunkerlieferbescheinigung vorschriftsméaBigen Brennstoff, liegen dem Kapitan aber
unabhangige Testergebnisse zu der Probe des 6lhaltigen Brennstoffs, die wahrend des Bunkerns vom
Schiff genommen wurde, vor, die zeigen, dass der Brennstoff unvorschriftsmaBig ist, kann der Kapitén
dies ebenso mittels einer Benachrichtigung an die Flaggenstaatverwaltung des Schiffes unter Uber-
mittlung von Abschriften an die zustédndige Behdrde des Bestimmungshafens, die Verwaltung, in deren
Hoheitsbereich der Bunkerlieferant seinen Sitz hat, und an den Bunkerlieferanten dokumentieren.

2.1.7  Inallen Fallen kann eine Abschrift zusammen mit etwaig vorliegenden geschaftlichen Unter-
lagen zur spéateren Prifung im Zuge der Hafenstaatkontrolle an Bord des Schiffes behalten werden.

2.2 Erstmalige Uberpriifung von Schiffen, die mit einem gleichwertigen Ersatz zur
Einhaltung der SO, -Grenzwerte ausgeriistet sind.

2.2.1  Auf Schiffen, die mit einem gleichwertigen Ersatz zur Einhaltung der Vorgaben ausgerustet
sind, pruft der Hafenstaat-Besichtiger,

A ob Beweise daftir vorliegen, dass das Schiff eine geeignete Genehmigung fir einen
etwaig eingebauten gleichwertigen Ersatz erhalten hat (genehmigt, in Erprobung
oder Inbetriebnahme);

2 ob Beweise dafur vorliegen, dass das Schiff fur die an Bord befindlichen Verbren-
nungseinheiten fur 6lhaltigen Brennstoff einen gleichwertigen Ersatz geméB der An-
gabe auf dem Nachtrag zum IAPP-Zeugnis verwendet oder dass vorschriftsmaBiger
6lhaltiger Brennstoff fur nicht entsprechend erfasste Ausriistung verwendet wird;

3 an Bord befindliche Bunkerlieferbescheinigungen®, nach denen der 6lhaltige Brenn-
stoff zur Verwendung in Verbindung mit einem gleichwertigen Ersatz zur Einhaltung

0 EntschlieBung MEPC.305(73) Uber das Verbot des Mitfiihrens unvorschriftsmaBigen élhaltigen Brennstoffs zur Ver-
brennung flr den Antrieb oder flir sonstige betriebliche Zwecke an Bord eines Schiffes findet keine Anwendung auf
6lhaltigen Brennstoff, der als Ladung beférdert wird, oder fur Schiffe, die mit gleichwertigem Ersatz zur Einhaltung
der Vorgaben ausgeristet sind.
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2.3

2.3.1

2.3.2

222

der SO,-Grenzwerte gedacht ist oder das Schiff unter eine einschlagige Ausnahme-
regelung zur Durchfiihrung von Erprobungen zwecks Verringerung des SO, -Aussto-
Bes sowie zur Erforschung von Steuertechnologie féllt.

Entspricht ein ARS - auBer in Ubergangszeitraumen und bei vereinzelten ,,Spitzen®
in der aufgezeichneten Abgabe - nicht den einschlagigen Vorschriften, so kann der
Kapitén oder der verantwortliche Offizier dies mittels einer Benachrichtigung an die
Flaggenstaatverwaltung des Schiffes unter Ubermittlung von Abschriften an die zu-
standige Behorde des Bestimmungshafens dokumentieren und die ergriffenen Abhil-
femaBnahmen zur Beseitigung des Problems in Ubereinstimmung mit den Leitlinien
im Technischen Handbuch flir ARS mitteilen. Kommt es zu einer Funktionsstérung
der Instrumente zur Uberwachung der Luftemissionen oder zur Uberwachung des
Einleitens in das Meer, kann das Schiff Uber alternative Unterlagen zum Nachweis
der Einhaltung der Vorgaben verfligen."

Erstmalige Uberpriifung innerhalb eines Emissions-Uberwachungsgebiets

Wird ein Schiff in einem Hafen tberprift, der innerhalb eines Emissions-Uberwachungs-
gebiets liegt, fiir das eine Uberwachung der SO,-Emissionen vorgesehen ist, soll der Hafenstaat-
Besichtiger prtfen,

A

ob Beweise in Form von Bunkerlieferbescheinigungen und geeigneten bordseitigen
Aufzeichnungen, einschlieBlich Aufzeichnungen zu Bunkervorgingen nach dem Ol-
tagebuch Teil | (Regel VI/18.5 und VI/14.4), daflr vorliegen, dass der an Bord gelie-
ferte und dort verwendete 6lhaltige Brennstoff einen Schwefelgehalt von nicht mehr
als 0,10 % m/m hat;

ob, bei Schiffen, die zur Einhaltung der Regel VI/14 gesonderte 6lhaltige Brennstof-
fe verwenden, Beweise flr das Vorhandensein einer Verfahrensbeschreibung (in
einer oder mehreren Arbeitssprachen, die von der Besatzung verstanden werden)
fur sowie von Aufzeichnungen Uber die Umstellung auf einen 6élhaltigen Brennstoff
mit einem Schwefelgehalt von nicht mehr als 0,10 % m/m vor dem Einlaufen in das
Emissions-Uberwachungsgebiet vorliegen, die besagen, dass wahrend der Fahrt
im gesamten Emissions-Uberwachungsgebiet vorschriftsmaBiger Brennstoff nach
Regel VI/14.6 verwendet wurde.

Wird ein Schiff, auf das flr ein bestimmtes NOX-Stufe-III-Emissions-Uberwachungs-
gebiet Regel VI/13.5.1 Anwendung findet, in einem Hafen in diesem Gebiet Uberprift, soll der Ha-
fenstaat-Besichtiger Folgendes prifen:

A

11

die Aufzeichnungen zu der Stufe und dem Ein/Aus-Status sowie etwaige Ande-
rungen dieses Status wahrend des Aufenthalts in diesem NO,-Stufe-Ill-Emissi-
ons-Uberwachungsgebiet, die nach Regel VI/13.5.3 betreffend einen eingebauten
Schiffsdieselmotor, der sowohl fir Stufe Il als auch fir Stufe Il oder nur flr Stufe Il
zugelassen ist'?, in das Bordbuch einzutragen sind;

den Status des eingebauten sowohl fiir Stufe Il als auch fir Stufe Il zugelassenen
Schiffsdieselmotors, der zeigt, dass sich der Motor beim Einlaufen in das NO,-Stufe-

MEPC-Rundschreiben MEPC.1/Circ.883 Uber Leitlinien betreffend die Anzeichen fiir eine fortgesetzte Einhaltung der
Vorgaben im Falle einer Fehlfunktion eines einzelnen Uberwachungsinstruments und Handlungsempfehlungen fiir
den Fall, dass das Abgasreinigungssystem (ARS) die Vorschriften der Richtlinien fir Abgasreinigungssysteme 2015
(EntschlieBung MEPC.259(68)) nicht erfiillt: Schiffe sollen dokumentiert haben, dass sie die zustandigen Behdrden
nach Absatz 2.2.2 Uiber den nicht vorschriftsmaBigen Zustand unterrichtet haben.

2 einheitliche Auslegung der Regel 13.5.3 nach MEPC-Rundschreiben MEPC.1/Circ.795/Rev.4
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lI-Emissions-Uberwachungsgebiet in seinem Stufe-llI-Betriebsmodus befand und
dass dieser Status wahrend des Betriebs dieses Schiffsdieselmotors in diesem Ge-
biet ohne Unterbrechung beibehalten wurde;

3 die Aufzeichnungen im Zusammenhang mit den an eine Befreiung nach Regel
VI/13.5.4 geknupften Bedingungen; hierbei soll GUberprift werden, ob diese wie von
der Befreiung vorgeschrieben, eingetragen wurden und ob die Bedingungen und
Zeitrdume der Befreiung vorschriftsgemaB eingehalten wurden.

24 Erstmalige Uberpriifung auBerhalb eines E[_nissions-Uberwachungsgebiets oder
erster Hafen nach Durchquerung eines Emissions-Uberwachungsgebiets

2.41  Wird ein Schiff in einem Hafen auBerhalb eines Emissions-Uberwachungsgebiets iberpriift,
prift der Hafenstaat-Besichtiger die gleichen Unterlagen und Beweise, die er bei Uberpriifungen in
Hafen innerhalb eines Emissions-Uberwachungsgebiets priifen wiirde. Der Hafenstaat-Besichtiger
soll insbesondere priifen,

N ob Beweise in Form von Bunkerlieferbescheinigungen und geeigneten bordseitigen
Aufzeichnungen, einschlieBlich Aufzeichnungen zu Bunkervorgingen nach dem Ol-
tagebuch Teil | (Regel VI/18.5 und VI/14.4), daflr vorliegen, dass der Schwefelgehalt
den Vorgaben der Regel VI/14.1' entspricht;

2 ob Beweise flr das Vorhandensein einer Verfahrensbeschreibung (in einer oder
mehreren Arbeitssprachen, die von der Besatzung verstanden werden) flr sowie
Aufzeichnungen Uber die Umstellung auf einen &élhaltigen Brennstoff mit einem
Schwefelgehalt von nicht mehr als 0,10 % m/m vor dem Einlaufen in das Emissions-
Uberwachungsgebiet vorliegen, die besagen, dass wahrend der Fahrt im gesamten
Emissions-Uberwachungsgebiet vorschriftsmaBiger Brennstoff verwendet wurde.

2.4.2 Wird ein Schiff, auf das fur ein bestimmtes NOX-Stufe-III-Emissions-Uberwachungs-
gebiet Regel VI/13.5.1 Anwendung findet, in einem Hafen auBerhalb dieses Gebiets Uberpriift, soll
der Hafenstaat-Besichtiger die nach 2.3.2.1 und 2.3.2.2 oder 2.3.2.3 erforderlichen Aufzeichnungen
prufen, um sicherzustellen, dass die einschlagigen Vorschriften wahrend des gesamten Zeitraums,
in dem das Schiff in diesem Gebiet im Einsatz war, eingehalten wurden.

2.5 Ergebnis der erstmaligen Uberpriifung

2.5.1 Sind die Zeugnisse und Unterlagen gliltig und geeignet und kommt der Hafenstaat-Besich-
tiger nach der Uberpriifung des Schiffes, um festzustellen, ob der allgemeine Zustand des Schiffes
den allgemein akzeptierten internationalen Regeln und Normen entspricht, zu dem Schluss, dass
seine allgemeinen Eindriicke und Beobachtungen an Bord einen guten Unterhaltungszustand besta-
tigen, soll die Uberpriifung als mit zufriedenstellendem Ergebnis abgeschlossen angesehen werden.

2.5.2  Ergeben jedoch die allgemeinen Eindriicke oder Beobachtungen des Hafenstaat-Besich-
tigers an Bord triftige Griinde (siehe Absatz 2.5.3) flir die Annahme, dass der Zustand des Schiffes
oder seiner AusrUstung den Angaben in den Zeugnissen oder Unterlagen im Wesentlichen nicht
entspricht, so soll der Hafenstaat-Besichtiger eine griindlichere Uberpriifung vornehmen.

8 EntschlieBung MEPC.305(73) Uber das Verbot des Mitfiihrens unvorschriftsméaBigen &élhaltigen Brennstoffs zur Ver-
brennung flr den Antrieb oder flir sonstige betriebliche Zwecke an Bord eines Schiffes findet keine Anwendung auf
6lhaltigen Brennstoff, der als Ladung beférdert wird, oder fur Schiffe, die mit gleichwertigem Ersatz zur Einhaltung
der Vorgaben ausgeristet sind.
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2.5.3  Zuden ,triftigen Griinden* fiir die Durchfiihrung einer griindlicheren Uberpriifung zéhlen:

A

10

1

12

13

es liegen Beweise daflr vor, dass durch die Anlage vorgeschriebene Zeugnisse
fehlen oder eindeutig ungultig sind;

es liegen Beweise dafilr vor, dass durch die Anlage vorgeschriebene Unterlagen
fehlen oder eindeutig ungliltig sind;

das Fehlen oder die Funktionsstérung von Ausriistung oder Vorkehrungen, die in
den Zeugnissen oder Unterlagen angegeben sind;

das Vorhandensein von Ausristung oder Vorkehrungen, die in den Zeugnissen oder
Unterlagen nicht angegeben sind;

aus den allgemeinen Eindriicken des Hafenstaat-Besichtigers und seinen Beobach-
tungen ergibt sich ein konkreter Hinweis darauf, dass bei der Ausriistung oder den
Vorkehrungen, die in den Zeugnissen und Unterlagen angegeben sind, schwerwie-
gende Mangel bestehen;

es liegen Informationen dartiber oder Beweise daflir vor, dass der Kapitan oder die
Besatzung mit wesentlichen Ablaufen an Bord, welche die Verhltung der Luftver-
unreinigung betreffen, nicht vertraut ist oder dass diese nicht durchgefiihrt worden
sind;

es liegen Beweise daflrr vor, dass Unstimmigkeiten zwischen den Angaben in der
Bunkerlieferbescheinigung und Absatz 2.3 des Nachtrags zum IAPP-Zeugnis beste-
hen;

es liegen Beweise daflir vor, dass ein gleichwertiger Ersatz nicht wie vorgeschrieben
verwendet wurde;

es liegen Beweise, die sich beispielsweise aus Brennstoffrechnern ergeben, dafir
vor, dass die Menge des gebunkerten vorschriftsmaBigen 6lhaltigen Brennstoffs
nicht mit dem Reiseplan des Schiffes im Einklang steht;

es geht ein Bericht oder eine Beschwerde ein, der beziehungsweise die Informatio-
nen darUber enthalt, dass das Schiff nicht den Vorschriften zu entsprechen scheint,
einschlieBlich Fernerkundungsdaten zu SO,-Emissionen oder Daten von tragbaren
Messgeréten zur Bestimmung des Schwefelgehalts von 6lhaltigem Brennstoff, die
darauf hindeuten, dass das Schiff wahrend des Betriebs/der Fahrt nicht vorschrifts-
maBigen Brennstoff zu verwenden scheint;

es liegen Beweise daflr vor, dass die Aufzeichnungen zur Stufe und/oder dem Ein/
Aus-Status der einschldgigen eingebauten Schiffsdieselmotoren nicht korrekt be-
ziehungsweise nicht vorschriftsmasig gefuihrt wurden;

es geht ein Bericht oder eine Beschwerde ein, der beziehungsweise die Informatio-
nen darlber enthalt, dass einer oder mehrere der eingebauten Schiffsdieselmotoren
nicht entsprechend den Vorschriften der jeweiligen Technischen NO,-Akte oder den
Anforderungen fur ein bestimmtes NO,-Stufe-Ill-Emissions-Uberwachungsgebiet
betrieben wurden;

es geht ein Bericht oder eine Beschwerde ein, der beziehungsweise die Informa-
tionen dariiber enthalt, dass die an eine nach Regel VI/13.5.4 gewahrte Befreiung
geknlpften Bedingungen nicht eingehalten wurden.
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2.6 Griindlichere Uberpriifungen
2.6.1 Der Hafenstaat-Besichtiger soll prifen,

A ob es wirksam umgesetzte Instandhaltungsverfahren fur Ausristung gibt, die Stoffe
enthélt, die zu einem Abbau der Ozonschicht fiihren;

2 dass keine absichtliche Emission von Stoffen erfolgt, die zu einem Abbau der Ozon-
schicht fuhren.

2.6.2 Um zu prifen, ob jeder eingebaute Schiffsdieselmotor mit einer Antriebsleistung von mehr
als 130 kW von der Verwaltung nach der Technischen NO,-Vorschrift zugelassen ist und sachgemaB
instand gehalten wird, soll der Hafenstaat-Besichtiger besonders auf Folgendes achten:

N Untersuchung solcher Schiffsdieselmotoren auf Ubereinstimmung mit dem EIAPP-
Zeugnis und seinem Nachtrag, der Technischen NO,-Akte und gegebenenfalls dem
Protokollbuch der Motorparameter oder dem Handbuch tber die bordseitige Uber-
wachung sowie den zugehdérigen Daten;

2 Untersuchung der in den Technischen NO,-Akten aufgeflihrten Schiffsdieselmoto-
ren, um zu prifen, dass keine nicht zugelassenen Veranderungen, die einen Einfluss
auf die NOX-Emissionen haben kdnnen, an den Schiffsdieselmotoren vorgenommen
wurde;

3 ist ein Schiffsdieselmotor eingebaut, der fur Stufe Ill zugelassen ist, soll gepruft
werden, ob die gegebenenfalls erforderlichen Aufzeichnungen nach Regel VI/13.5.3
oder nach der Technischen NOX-Akte, einschlieBlich derjenigen, die nach Absatz
2.3.6 der Technischen NO,-Vorschrift vorgeschrieben sind, vorschriftsgemaB gefuihrt
wurden und ob der Schiffsdieselmotor, einschlieBlich eines etwaigen NO,-Steuer-
gerats und der zugehdrigen Nebensysteme und Ausristung, einschlieBlich, soweit
eingebaut, Umgehungseinrichtungen, im Einklang mit der zugehérigen Technischen
NO,-Akte instand gehalten wird und sich in einem guten Zustand befindet;

4 gegebenenfalls Untersuchung, ob die an eine nach Regel VI/13.5.4 gewéhrte Befrei-
ung geknupften Bedingungen vorschriftsgeman eingehalten wurden;

5 Untersuchung von Schiffsdieselmotoren nach Regel VI/13.7 mit einer Antriebsleis-
tung von mehr als 5000 kW und einem Hubraum von 90 Litern oder mehr je Zylinder,
die auf einem Schiff eingebaut sind, dass am oder nach dem 1. Januar 1990, jedoch
vor dem 1. Januar 2000, gebaut ist, um zu priifen, ob sie zugelassen sind, soweit
dies erforderlich ist;

.6 Prifung bei vor dem 1. Januar 2000 gebauten Schiffen, ob jeder Schiffsdieselmotor,
an dem nach Regel VI/13 ein gréBerer Umbau durchgefihrt wurde, von der Verwal-
tung zugelassen worden ist;

Ve ob Schiffsdieselmotoren, die ausschlieBlich zur Verwendung in Notféllen vorgesehen
sind, immer noch zu diesem Zweck verwendet werden.
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2.6.3 Der Hafenstaat-Besichtiger soll prifen und sicherstellen, dass dlhaltiger Brennstoff den
Vorschriften der Regel VI/14 entspricht, wobei Anhang VI'* der Anlage VI von MARPOL zu berlck-
sichtigen ist.

2.6.4 Der Hafenstaat-Besichtiger soll auf die nach Regel VI/14.6 vorgeschriebenen Aufzeich-
nungen achten, um den Schwefelgehalt des von dem Schiff verwendeten &lhaltigen Brennstoffs in
Abhangigkeit vom Fahrgebiet zu ermitteln oder festzustellen, ob anderer zugelassener gleichwer-
tiger Ersatz wie vorgeschrieben zur Anwendung gekommen ist, den innerhalb und auBerhalb des
Emissions-Uberwachungsgebiets verbrauchten élhaltigen Brennstoff zu ermitteln und festzustellen,
ob genligend den Vorschriften der Regel VI/14 entsprechender Brennstoff vorhanden ist, um den
nachsten Anlaufhafen zu erreichen.

2.6.5 Wird ein ARS verwendet, soll der Hafenstaat-Besichtiger prifen, ob es, einschlieBlich seiner
Uberwachungssysteme, im Einklang mit der zugehdrigen zugelassenen Dokumentation nach den
im HBU festgelegten Besichtigungsverfahren einbaut und betrieben worden ist.

2.6.6 Ist das Schiff mit einem ARS, das als gleichwertiger Ersatz zur Einhaltung der SO,-Grenz-
werte dient, ausgestattet, so soll der Hafenstaat-Besichtiger prifen, ob das System ordnungsgeman
funktioniert, ob es in Betrieb ist, ob gegebenenfalls Systeme zur kontinuierlichen Uberwachung mit
manipulationssicheren Datenaufzeichnungs- und -verarbeitungsgeraten' vorhanden sind und ob
die Aufzeichnungen im Zuge eines Abgleichs mit den Grenzwerten in der zugelassenen Dokumenta-
tion den Nachweis erbringen, dass die Vorgaben im erforderlichen Umfang eingehalten wurden und
ob es auf die entsprechenden Verbrennungseinheiten fir Brennstoff an Bord Anwendung findet. Die
Prifung kann, ohne hierauf beschrankt zu sein, Emissionsrate, pH, PAK, Triibbungswerte als Grenz-
werte im THS-A oder THS-B sowie die in der Systemdokumentation aufgeflihrten Betriebsparameter
umfassen.

2.6.7 Handelt es sich bei dem Schiff um ein Tankschiff nach der Begriffsbestimmung in Regel
VI/2.21, so soll der Hafenstaat-Besichtiger unter Berticksichtigung des MSC-Rundschreibens MSC/
Circ.585 prufen, ob das von der Verwaltung zugelassene Sammel- und RuckfUhrungssystem fur
gasférmige Emissionen eingebaut ist, sofern dies nach Regel VI/15 vorgeschrieben ist.

2.6.8 Handelt es sich bei dem Schiff um ein Tankschiff, das Rohdl beférdert, soll der Hafenstaat-
Besichtiger prifen, ob das Schiff einen zugelassenen Plan fur den Umgang mit flichtigen organi-
schen Verbindungen mitfihrt.

2.6.9 Der Hafenstaat-Besichtiger soll priifen, dass keine verbotenen Stoffe verbrannt werden.

2.6.10 Der Hafenstaat-Besichtiger soll prifen, dass an Bord von Schiffen kein Klarschlamm oder
Olschlamm in Kesseln oder in Schiffsantriebsanlagen verbrannt wird, wahrend sich das Schiff in-
nerhalb von kinstlichen oder natirlichen Hafen oder in Flussmindungsgebieten befindet (Regel
VI/16.4).

2.6.11 Der Hafenstaat-Besichtiger soll prifen, dass die bordseitige Verbrennungsanlage, sofern
eine solche nach Regel VI/16.6.1 vorgeschrieben ist, von der Verwaltung zugelassen ist. Bei diesen
Verbrennungsanlagen soll geprift werden, dass sie ordnungsgemaR instand gehalten werden; daher
soll der Hafenstaat-Besichtiger Uberprifen, ob

4 Anderungen des Anhangs VI der Anlage VI von MARPOL ,Brennstoffiiberpriifungsverfahren fiir Proben von &lhalti-
gem Brennstoff im Sinne der Anlage VI von MARPOL®; werden voraussichtlich im Friihling 2020 angenommen und
sind in Anlage 13 des Dokuments MEPC 74/18/Add. 1 wiedergegeben.

5 Gleichwertige Emissionswerte fir emissionsmindernde Verfahren sind 4,3 und 21,7 SO2 (ppm)/CO2 (% v/v) fur
Schiffskraftstoffe mit einem Schwefelgehalt von 0,10 beziehungsweise 0,50 (% m/m).
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die bordseitige Verbrennungsanlage dem Zulassungszeugnis der bordseitigen Ver-
brennungsanlage entspricht;

das Betriebshandbuch zum Betrieb der bordseitigen Verbrennungsanlage innerhalb
der in Anhang IV der Anlage angegebenen Grenzwerte vorliegt;

die Temperatur an der Austritts6ffnung fir den Verbrennungsabluftstrom wahrend
der gesamten Zeit Gberwacht wird, in der die Einheit in Betrieb ist (Regel VI/16.9).

2.6.12 Liegen triftige Griinde nach der Begriffsbestimmung in Absatz 2.5.3 vor, kann der Hafen-
staat-Besichtiger die Betriebsablaufe Uberprtfen, indem er nachprift, ob

A

der Kapitan oder die Besatzung mit den Verfahren zur Verhitung der Emission von
Stoffen vertraut ist, die zu einem Abbau der Ozonschicht flhren;

der Kapitan oder die Besatzung mit dem ordnungsgemaBen Betrieb von Schiffsdie-
selmotoren im Einklang mit ihren Technischen NO, -Akten oder ihrem Lastenheft fir
ein zugelassenes Verfahren, soweit jeweils zutreffend, und unter gehériger Beriick-
sichtigung von NO,-Emissions-Uberwachungsgebieten, vertraut ist;

der Kapitan oder die Besatzung mit den Bunkerverfahren flr dlhaltige Brennstoffe
im Zusammenhang mit den entsprechenden Bunkerlieferbescheinigungen und Auf-
zeichnungen an Bord, einschlieBlich Oltagebuch Teil 1 (Regel VI/18.5 und VI/14.4)
und aufbewahrte Proben nach Regel VI/18, vertraut ist;

der Kapitan oder die Besatzung mit der richtigen Bedienung eines ARS oder eines
gleichwertigen Ersatzes an Bord sowie mit etwaig einschlagigen Uberwachungs-
und Aufzeichnungs- sowie Aufbewahrungspflichten vertraut ist;

der Kapitédn oder die Besatzung mit den notwendigen Verfahren zur Brennstoffum-
stellung oder gleichwertigen Verfahren im Zusammenhang mit der Erbringung des
Nachweises der Einhaltung der Grenzwerte innerhalb eines Emissions-Uberwa-
chungsgebiets vertraut ist und diese angewandt hat;

der Kapitdn oder die Besatzung mit dem Mulltrennungsverfahren vertraut ist, um
sicherzustellen, dass kein verbotener Mill verbrannt wird;

der Kapitan oder die Besatzung mit dem Betrieb der bordseitigen Verbrennungsan-
lage nach MaBgabe der Regel VI/16.6 innerhalb der in Anhang IV der Anlage ange-
gebenen Grenzen im Einklang mit ihnrem Betriebshandbuch vertraut ist;

der Kapitan oder die Besatzung mit der Regulierung der Emissionen fltichtiger or-
ganischer Verbindungen (VOCs) vertraut ist, wenn das Schiff in Hafen oder an Um-
schlagplatzen liegt, die im Hoheitsbereich einer Vertragspartei des Protokolls von
1997 zu MARPOL 73/78 liegen, wo die Emissionen fllichtiger organischer Verbin-
dungen zu regulieren sind, und ob er oder sie mit der ordnungsgemaBen Bedienung
eines Sammel- und Rickflhrungssystems flir gasférmige Emissionen vertraut ist,
das von der Verwaltung zugelassen wurde (falls es sich bei dem Schiff um ein Tank-
schiff nach der Begriffsbestimmung in Regel VI/2.21 handelt);

der Kapitan oder die Besatzung mit der Anwendung des Plans fir den Umgang mit
flichtigen organischen Verbindungen vertraut ist, soweit dieser anwendbar ist.

2.7 Mangel, die ein Festhalten rechtfertigen

2.7.1 Bei der Wahrnehmung seiner Aufgaben soll der Hafenstaat-Besichtiger auf Grundlage seines
fachlichen Urteilsvermégens entscheiden, ob das Schiff so lange festgehalten wird, bis alle festge-
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stellten Mangel beseitigt worden sind oder ob ihm eine Fortsetzung seiner Reise mit bestimmten
Méngeln gestattet wird, die keine unangemessene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellen. Hierbei
soll sich der Hafenstaat-Besichtiger an dem Grundsatz orientieren, dass die Vorschriften der Anlage
hinsichtlich des Baus, der Ausriistung und des Betriebs des Schiffes fir den Schutz der Meeresum-
welt, die Sicherheit der Schiffsfihrung und die menschliche Gesundheit unerldsslich sind und dass
eine Abkehr von diesen Vorschriften eine unangemessene Gefahrdung der genannten Schutzaspek-
te darstellen kénnte und vermieden werden soll.

2.7.2  Um den Hafenstaat-Besichtiger bei der Anwendung dieser Richtlinien zu unterstttzen, folgt
im Anschluss eine Auflistung der Mangel, die, unter Berlcksichtigung der Vorschriften der Regel
VI/3, als so schwerwiegend angesehen werden, dass sie ein Festhalten des betreffenden Schiffes
rechtfertigen kénnen:

A das Fehlen giiltiger IAPP-Zeugnisse, EIAPP-Zeugnisse oder Technischer NO,-Akten,
soweit jeweils zutreffend;

2 ein Schiffsdieselmotor mit einer Antriebsleistung von mehr als 130 kW, der auf einem
am oder nach dem 1. Januar 2000 gebauten Schiff eingebaut ist, oder ein Schiffsdie-
selmotor, an dem am oder nach dem 1. Januar 2000 ein gréBerer Umbau vorgenom-
men worden ist, der nicht seiner Technischen NO, -Akte entspricht, oder flr den die
vorgeschriebenen Aufzeichnungen nicht wie erforderlich gefiihrt wurden oder der die
anwendbaren Anforderungen des NOX—Stufe—III—Emissions—Uberwachungsgebiets,
in dem das Schiff im Einsatz ist, nicht erflllt hat;

3 ein Schiffsdieselmotor mit einer Antriebsleistung von mehr als 5000 kW und mit
einem Hubraum von 90 Litern oder mehr je Zylinder, der auf einem am oder nach
dem 1. Januar 1990, jedoch vor dem 1. Januar 2000 gebauten Schiff eingebaut ist,
wobei fir diesen Motor ein zugelassenes Verfahren von einer Verwaltung genehmigt
und auf dem Markt erhaltlich war, auf den nach der ersten Erneuerungsbesichtigung
kein zugelassenes Verfahren angewandt wird, wie dies in Regel VI/13.7.2 festgelegt
ist;

4 auf Schiffen, die nicht mit gleichwertigem Ersatz zur Einhaltung der SO, -Grenzwerte
ausgestattet sind, Uberschreitet der Schwefelgehalt eines verwendeten oder zur
Verwendung an Bord beférderten 6lhaltigen Brennstoffs, auf Grundlage der Proben-
analysemethode nach Anhang VI'® der Anlage VI von MARPOL, den einschlagigen
Grenzwert nach Regel VI/14. Behauptet der Kapitén, dass es nicht méglich gewesen
sei, vorschriftsmaBigen 6lhaltigen Brennstoff zu bunkern, so soll der Hafenstaat-
Besichtiger die Vorschriften der Regel VI/18.2 beriicksichtigen (siehe Anhang).

5 auf Schiffen, die mit gleichwertigem Ersatz zur Einhaltung der SO,-Grenzwerte aus-
gestattet sind, fehlt eine entsprechende Zulassung des gleichwertigen Ersatzes, der
auf die entsprechenden Verbrennungseinheiten fir Brennstoff an Bord Anwendung
findet. Bei Verbrennungseinheiten, die nicht an ein ARS angeschlossen sind, Uber-
schreitet der Schwefelgehalt einer der fir diese Verbrennungseinheiten verwendeten
6lhaltigen Brennstoffe, unter Zugrundelegung der Vorschriften der Regel VI/18.2
(siehe Anhang), die in Regel VI/14 festgelegten Grenzwerte.

.6 Nichteinhaltung"der einschlagigen Vorschriften wéhrend des Betriebs innerhalb ei-
nes Emissions-Uberwachungsgebiets, in dem SO, -Emissionen und Feinstaub Gber-
wacht werden;

6 Anderungen des Anhangs VI der Anlage VI von MARPOL ,,Brennstoffiiberpriifungsverfahren fiir Proben von élhal-
tigem Brennstoff im Sinne der Anlage VI von MARPOL®; werden voraussichtlich im Friihling 2020 angenommen und
sind in Anlage 13 des Dokuments MEPC 74/18/Add. 1 wiedergegeben.
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Ve ein am oder nach dem 1. Januar 2000 auf dem Schiff eingebaute Verbrennungsan-
lage entspricht nicht den Vorschriften des Anhangs IV der Anlage oder den von der
Organisation ausgearbeiteten Normvorgaben flir bordseitige Verbrennungsanlagen
(EntschlieBung MEPC.76(40) und MEPC.244(66));

.8 der Kapitén oder die Besatzung ist nicht mit den wesentlichen Ablédufen betreffend
den Betrieb der Ausrustung zur Verhitung der Luftverunreinigung nach Absatz
2.5.12" vertraut.

Kapitel 3 Uberpriifung von Schiffen von Nicht-Vertragsparteien der Anlage und anderen
Schiffen, die kein IAPP-Zeugnis mitfiihren miissen

3.1 Da Schiffen dieser Kategorie kein IAPP-Zeugnis ausgestellt wird, soll der Hafenstaat-Be-
sichtiger die Einschéatzung treffen, ob der Zustand des Schiffes und seiner Ausristung die Anfor-
derungen dieser Anlage erfillt. In dieser Hinsicht soll der Hafenstaat-Besichtiger berlcksichtigen,
dass nach Artikel 5 Absatz 4 von MARPOL, Schiffen von Nicht-Vertragsparteien keine glinstigere
Behandlung zu gewahren ist.

3.2 In jeder anderen Hinsicht soll der Hafenstaat-Besichtiger sich von den Verfahren fir die
in Kapitel 2 genannten Schiffe leiten lassen und sich davon Uberzeugen, dass das Schiff und die
Besatzung keine Gefahr flr die Menschen an Bord und keine unangemessene Gefahrdung der
Meeresumwelt darstellen.

3.3 Liegt fir das Schiff eine andere Art von Zeugnis als das IAPP-Zeugnis vor, so kann der

Hafenstaat-Besichtiger die entsprechenden Unterlagen bei der Beurteilung des Schiffes beriick-
sichtigen.

17 Hinweis des BMVI: Hier ist ein redaktioneller Fehler. Gemeint ist 2.6.12
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Anhang

Behauptung einer nicht gegebenen Verfiigbarkeit vorschriftsmaBigen d6lhaltigen
Brennstoffs

Wird behauptet, vorschriftsmaBiger dlhaltiger Brennstoff sei nicht verfligbar gewesen, muss der
Kapitan/Eigner Aufzeichnungen dartber zur Verfigung stellen, welche MaBnahmen im Zuge des
Versuchs, vorschriftsmaBigen élhaltigen Brennstoff zu bunkern, ergriffen wurden und hierfir folgen-
de Beweise vorlegen:

A Beweise daflr, dass Versuche unternommen wurden, vorschriftsméaBigen dlhaltigen
Brennstoff entsprechend dem Reiseplan des Schiffes zu erwerben;

2 falls der élhaltige Brennstoff nicht an der erwarteten Stelle zur Verfigung stand,
Beweise dafiir, dass Versuche unternommen wurden, andere Quellen fiir solchen
6lhaltigen Brennstoff ausfindig zu machen;

3 Beweise daflr, dass trotz besten Bemuhens, vorschriftsméBigen élhaltigen Brenn-
stoff zu beschaffen, dieser nicht zu erwerben war.

Zum besten Bemiihen um die Beschaffung vorschriftsmaBigen 6lhaltigen Brennstoffs zahlt, ohne
hierauf beschrankt zu sein, die Suche nach anderen Quellen fir dlhaltigen Brennstoff vor Antritt und
im Verlauf der Reise.

Ein Schiff soll nicht verpflichtet sein, von seinem vorgesehenen Reiseablauf abzuweichen oder den
Reiseablauf unangemessen zu verzdgern, um die Vorschriften einzuhalten.

Macht ein Schiff die vorstehenden Angaben, so soll der Hafenstaat bei der Entscheidung dartber,
welche MaBnahmen angebracht sind, alle maBgeblichen Umstdnde sowie die vorgelegten Bewei-
se beriicksichtigen; er kann auch entscheiden, dass keine UberpriifungsmaBnahmen durchgefiihrt
werden.

Der Kapitan/Eigner kann die folgenden Beweise vorlegen, um seine Behauptung zu untermauern
(Liste ist nicht abschlieBend):

A eine Abschrift (oder Beschreibung) des Reiseplans des Schiffes, einschlieBlich sei-
nes Ursprungs- und Bestimmungshafens;

2 den Zeitpunkt, an dem das Schiff zum ersten Mal dartiber benachrichtigt wurde,
dass es eine Reise unternehmen wird, bei der es den Hafen im Transit anlaufen/
in diesen einlaufen wird, und die Position des Schiffes, als es diese Nachricht zum
ersten Mal erhielt;

3 eine Beschreibung der zur Einhaltung der Vorschriften ergriffenen MaBnahmen, ein-
schlieBlich der Beschreibung aller Versuche, die unternommen wurden, um andere
Quellen fur vorschriftsmaBigen élhaltigen Brennstoff ausfindig zu machen sowie eine
Erlauterung der Griinde, aus denen kein vorschriftsmaBiger Brennstoff zur Verfligung
stand (zum Beispiel weil vorschriftsméBiger élhaltiger Brennstoff in Hafen entlang
der ,vorgesehenen Reiseroute” nicht zur Verfligung stand oder weil es in einem
Hafen zu einer Unterbrechung der Versorgung mit élhaltigem Brennstoff kam);

4 die Kosten fir vorschriftsmaBigen Brennstoff sind keine ausreichende Grundlage fir
die Behauptung, ein solcher sei nicht verfligbar gewesen;
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5 Namen und Anschriften der Lieferanten von 6lhaltigem Brennstoff, mit denen Kon-
takt aufgenommen wurde, und die Zeitpunkte, an denen Kontakt aufgenommen
wurde;

.6 im Fall einer Unterbrechung der Versorgung mit élhaltigem Brennstoff, der Name

des Hafens, in dem das Schiff planméaBig vorschriftsméBigen &lhaltigen Brennstoff
erhalten sollte, sowie den Namen des Brennstofflieferanten, der meldet, dass kein
vorschriftsméBiger élhaltiger Brennstoff verfugbar sei;

7 die Verfugbarkeit von vorschriftsmaBigem 6élhaltigen Brennstoff im ndchsten Anlauf-
hafen und Plane dafir, den dlhaltigen Brennstoff dort zu beschaffen;

.8 gegebenenfalls Identifizierung und Beschreibung etwaiger betrieblicher Zwange,
welche die Verwendung vorschriftsmaBigen olhaltigen Brennstoffs verhindert ha-
ben, zum Beispiel betreffend die Viskositat oder andere Parameter des dlhaltigen
Brennstoffs.

Wenn es trotz besten Bemiihens nicht méglich war, vorschriftsmaBigen 6lhaltigen Brenn-
stoff zu beschaffen, muss der Kapitén/Eigner die Hafenstaatkontrollbehdrden im Einlauf-
hafen sowie die Verwaltung des Flaggenstaats benachrichtigen (Regel VI/18.2.4).
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