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Nr. 81 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1571, ,,Einheitliche
Interpretationen von Kapitel 11-1
SOLAS¥, in deutscher Sprache

Hamburg, den 20. April 2018
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1571,
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VkBI. Amtlicher Teil

,Einheitliche Interpretationen von Kapitel II-1 SOLAS", in
deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft
Post-Logistik
Telekommunikation
— Dienststelle Schiffssicherheit —

K. Kriger

MSC.1/Rundschreiben 1571
vom 9. Juni 2017

Einheitliche Interpretationen von Kapitel II-1 SOLAS

1

Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner acht-
undneunzigsten Tagung (7. bis 16. Juni 2017), mit
dem Ziel eine genauere Anleitung fir besondere An-
forderungen an Fahrzeugféhren, Ro-Ro-Schiffe und
andere Schiffe dhnlicher Art zu liefern, und an die Ent-
wasserung geschlossener Raume, die auf dem
Schottendeck liegen, die vom Unterausschuss
»Schiffsentwurf und -konstruktion®“ auf seiner vierten
Tagung (13. bis 17. Februar 2017) vorbereiteten ein-
heitlichen Interpretationen von Kapitel II-1 SOLAS
angenommen, wie sie in der Anlage aufgefihrt sind.

Die Mitgliedsstaaten werden aufgefordert, die beige-
fugten einheitlichen Interpretationen als Anleitung zu
verwenden, wenn sie die Regeln 1I-1/17-1, 1I-1/20-2
und II-1/35-1 SOLAS anwenden, und sie allen Be-
teiligten zur Kenntnis zu bringen.

*kk

Anlage

Einheitliche Interpretationen von Kapitel I1I-1 SOLAS
Regeln 11-1/17-1.1.1 und 11-1/20-2

1

Heck-, Bug- und Seitentliren groBer Abmessungen
muissen normalerweise mithilfe kraftbetriebener Sys-
teme gesichert werden, wenn manuell bediente Vor-
richtungen nicht leicht zuganglich sein wirden.

Fur den Notfall missen auch alternative Sicherungs-
mittel vorhanden sein, falls die kraftbetriebenen Sys-
teme ausfallen.

Auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen, die vor dem 1. Juli 1997
gebaut worden sind, miussen alle Zugangsttren oder
Luken zu Raumen unterhalb des Ro-Ro-Decks, die
auf See benutzt werden diirfen, Schwellen oder Sllle
von mindestens 380 mm Hohe Uber dem Ro-Ro-
Deck haben und missen mit, bezogen auf ihre Posi-
tion, als wetterdicht angesehenen Tlren oder Abde-
ckungen versehen sein; es wird auf Regel 11-1/20-2
SOLAS verwiesen.

Fir Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die am oder nach dem
1. Juli 1997, aber vor dem 1. Januar 2009 gebaut
worden sind, wird auf Regel 11-1/20-2 SOLAS verwie-
sen.

Das Ro-Ro-Deck, auf das in Absatz 3 oben verwiesen
wird, ist das Deck, Uber dem die Heck-, Bug- oder

Seitentliren angebracht sind, oder das erste Deck
Uber der Ladewasserlinie.

Regel 11-1/35-1.2.6.1

Die Entwésserung geschlossener Raume, die auf dem
Schottendeck liegen, zu geeigneten Rdumen unterhalb
des Schottendecks, ist auch erlaubt, vorausgesetzt solch
eine Entwésserung ist gemaB den Vorschriften von Regel
22(2) des Protokolls von 1988 in Bezug auf das Interna-
tionale Freibord-Ubereinkommen von 1966 angeordnet.
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