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Nr. 189 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC.Rundschreiben 1120
»Einheitliche Interpretationen zum
Kapitel 11-2 SOLAS, zum Code fiir
Brandsicherheitssysteme (FSS-
Code), zum Code fiir Brandpriifver-
fahren (FTP-Code) und zugehdrigen
Brandpriifverfahren“

Hamburg, den 27. Juli 2011
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC.Rundschreiben 1120, Einheitliche In-
terpretationen zum Kapitel 11-2 SOLAS, zum Code flr
Brandsicherheitssysteme (FSS-Code), zum Code fir
Brandprifverfahren (FTP-Code) und zugehérigen Brand-
prifverfahren, in deutscher Sprache amtlich bekannt ge-
macht.
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U. Schmidt
Dienststellenleiter
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MSC/Rundschreiben 1120
vom 2. Juni 2004

Brandprufverfahren im Hinblick auf die Angabe einer
genaueren Auslegung fir unbestimmte Ausdriicke
wie beispielsweise ,entsprechend dem Ermessen
der Verwaltung®, die entsprechend den IMO-Regel-
werken unterschiedlich interpretiert werden kénnen,

EINHEITLICHE INTERPRETATIONEN ZUM KAPITEL
11-2 SOLAS, ZUM CODE FUR BRANDSICHERHEITS-

SYSTEME (FSS-CODE), ZUM CODE FUR
BRANDPRUFVERFAHREN (FTP-CODE) UND
ZUGEHORIGEN BRANDPRUFVERFAHREN

Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner acht-
undsiebzigsten Tagung (12. bis 21. Mai 2004) die
vom Unterausschuss ,,Feuerschutz” erarbeiteten und
in der Anlage wiedergegebenen einheitlichen Inter-
pretationen zum Kapitel [I-2 SOLAS, zum Code fur
Brandsicherheitssysteme (FSS-Code), zum Code fir
Brandprufverfahren (FTP-Code) und zugehdrigen

angenommen.

Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, sich
bei Anwendung der entsprechenden Vorschriften des
Kapitels II-2 SOLAS, des FSS-Codes, des FTP-Codes
und der zugehorigen Brandpriifverfahren nach den in
der Anlage enthaltenen einheitlichen Interpretationen
hinsichtlich der brandschutzméaBigen Bauart, Einrich-
tungen, Vorkehrungen und Ausristung, die am oder
nach dem 1. Juli 2004 an Bord von Schiffen eingebaut
werden, zu richten, und diese einheitlichen Interpreta-
tionen allen Beteiligten zur Kenntnis zu bringen.

ANLAGE

EINHEITLICHE INTERPRETATIONEN ZUM KAPITEL II-2 SOLAS,
ZUM CODE FUR BRANDSICHERHEITSSYSTEME
(FSS-CODE), ZUM CODE FUR BRANDPRUFVERFAHREN (FTP-CODE) UND ZUGEHORIGEN
BRANDPRUFVERFAHREN

INTERPRETATIONEN UNBESTIMMTER AUSDRUCKE UND SONSTIGER UNPRAZISER FORMULIERUNGEN
BEZUGLICH KAPITEL 1I-2 SOLAS IN DER FASSUNG DER ENTSCHLIESSUNG MSC.99(73)

SOLAS
Kapitel 11-2

Teil | Regel
A 1.3.2

Interpretation oder Hinweis

Anwendungsfall

Beispiele von Reparaturen, Umbauten und Anderungen

1 Beispiel einer wesentlich Anderung der Schiffsabmessungen:

Das Schiff wird durch Einfligung eines neuen Mittelteils verldngert; das neue Mittelteil
muss Kapitel II-2 SOLAS 1974 in der jeweils geltenden Fassung entsprechen.

2 Beispiel eines wesentlichen Umbaus der Unterkunftsrdume fiir Fahrgéste:

Ein Fahrzeugdeck wird in Unterkunftsrdume flir Fahrgédste umgebaut; die neuen Un-
terkunftsrdume mdissen Kapitel II-2 SOLAS 1974 in der jeweils geltenden Fassung
entsprechen.

3 Beispiel einer wesentlich Verlangerung der betrieblichen Lebensdauer eines Schiffes:
Erneuerung der Unterkunftsrdume flir Fahrgéste auf einem gesamten Deck; die erneu-
erten Unterkunftsrdume mussen Kapitel II-2 SOLAS 1974 in der jeweils geltenden
Fassung entsprechen. In diesem Fall brauchen jedoch die Fluchtwege in den nicht

von der Erneuerung betroffenen Bereichen angesichts der neuen Vorschriften nicht
erneuert zu werden.

Einrichtungen in Pantrys oder abgetrennten Pantrys ohne Kocheinrichtungen

In Pantrys oder abgetrennten Pantrys ohne Kocheinrichtungen duirfen sich folgende Ein-
richtungen befinden:

.1 Kaffeeautomaten, Toaster, Geschirrspller, Mikrowellengerate, HeiBwassergeréte,
Induktionsheizgeréte und &hnliche Gerate, wobei keines dieser Gerate mehr als 5
kW Leistung haben darf, und

.2 elektrisch beheizte Kochplatten und Warmhalteplatten fur Mahlzeiten, wobei kei-
nes dieser Gerate mehr als 2 kW Leistung haben und eine Oberflachentemperatur
von mehr als 150 °C erreichen darf.

Ein Speiseraum, in dem sich die genannten Einrichtungen befinden, ist nicht als Pantry
anzusehen.

Diese Interpretation gilt auch fur die Regeln 9.2.2.3.2.2(9), 9.2.2.4.2.2(3), 9.2.3.3.2.2(3)
and 9.2.4.2.2.2(3).
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Teil | Regel Anwendungsfall
A |3.21 Verwendung von Leichtbauweisen
3.2.2 sLeichtbauweisen® (Honigwabenkonstruktion usw.) aus Stahl oder gleichwertigem Werk-

stoff kdnnen als nichttragende, innenliegende Trennflachen der Klasse ,,A“ in Unter-
kunfts- und Wirtschaftsrdumen unter der Voraussetzung verwendet werden, dass sie den
entsprechenden Normal-Brandversuch entsprechend dem FTP-Code erfolgreich bestan-
den haben.

Diese ,Leichtbauweisen” diirfen nicht als integraler Bestandteil von Schotten eines
Hauptbrandabschnitts und von Treppenschachten auf Fahrgastschiffen eingesetzt
werden.

A [399 Erlauterungen zu den Nachrichteniibermittlungssystemen

Bei den genannten Nachrichtentbermittlungssystemen sind nur interne Nachrichten-
Ubermittlungssysteme gemeint, die durch die Regeln vorgeschrieben sind.

A |3.10 Kleber bei Konstruktionen der Klasse ,,C*

Kleber, die bei der Konstruktion von Trennflachen der Klasse ,,C“ verwendet werden,
brauchen nicht nichtbrennbar zu sein, sie missen jedoch schwerentflammbare Eigen-
schaften haben.

A |3.18 Erlduterungen zu den Kontrollstationen

1 Zu den wichtigsten Navigationseinrichtungen zéhlen insbesondere der Fahrstand, der
Kompass, Radargerate und Peilgeréte.

2 Rudermaschinenrdume mit einem Notruderstand gelten nicht als Kontrollstationen.

3 Soweit die Regeln des Kapitels 1I-2 Uber fest eingebaute Feuerléschsysteme keine
ausdrucklichen Vorschriften fiir die Zusammenlegung wichtiger Systemkomponenten

innerhalb einer Kontrollstation enthalten, diirfen derartige wichtige Systemkompo-
nenten in R&umen untergebracht sein, die nicht als Kontrollstationen gelten.

4 Raume, in denen sich beispielsweise die nachstehend beschriebenen Batterie-
Stromquellen befinden, sind unabhangig von der Kapazitat der Batterien als Kontroll-
stationen anzusehen:

.1 Notbatterien in einem getrennten Batterieraum flir die Stromversorgung vom Zeit-
punkt des Stromausfalls bis zum Starten des Notgenerators,

.2 Notbatterien in einem getrennten Batterieraum als Ersatzstromquelle fir die Funk-
einrichtungen,

.3 Batterien fir das Starten des Notgenerators, und
.4 im Allgemeinen alle Notbatterien nach MaBgabe der Regel 11-1/42 oder 11-1/43.

A | 3.45 Einrichtungen in Hauptpantrys, in Pantrys mit Kocheinrichtungen und in Kiichen
1 In Hauptpantrys und in Pantrys mit Kocheinrichtungen dirfen sich folgende Einrich-
tungen befinden:

.1 Kaffeeautomaten, Toaster, Geschirrspller, Mikrowellengerate, HeiBwassergeréte,
Induktionsheizgerate und dhnliche Gerate, wobei jedes dieser Gerate mehr als
5 kW Leistung haben darf, und

.2 elektrisch beheizte Kochplatten und Warmhalteplatten fir Mahlzeiten, wobei kei-
nes dieser Gerate mehr als 5 kW Leistung haben darf.

Diese Interpretation gilt auch fur die Regeln 9.2.2.3.2.2(13) und 9.2.2.4.2.2(9).

2 R&ume, in denen sich eine elektrisch beheizte Kochplatte oder eine Warmhalteplatte
fur Mahlzeiten von mehr als 5 kW Leistung befinden, sind als Kiichen anzusehen.

B (4214 Verwendung von Brennstoff mit einem Flammpunkt von 43°C oder darunter sowie
von Rohdl oder Slop fiir Kessel von Tankschiffen
1 Maschinen und Leitungssysteme flir die Verwendung von Brennstoff mit einem
Flammpunkt von 43°C oder darunter missen folgende Anforderungen erfllen:
.1 An der Saugleitung der Brennstoffpumpe missen Einrichtungen zum Messen der
Oltemperatur vorgesehen sein.
.2 Absperrventile und/oder Absperrhdhne sind auf der Ein- und auf der Austrittsseite
der Brennstoff-Filter vorzusehen.
.3 Wo immer es méglich ist, sind Leitungen durch Schweindhte, Rundkegelflansche
oder scheibenférmige Flansche miteinander zu verbinden.

2 Es wird auf die IACS-Vorschrift M 24 — ,Requirements concerning use of crude oil or
slop as fuel for tanker boilers* verwiesen.
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42234

Fernbedienungs-Einrichtung fiir das Ventil am Brennstofftank fiir den Notgenerator
Die Wérter ,,raumlich getrennt” bedeuten nicht getrennte Rdume.

4224
4.2.31

Lage der Austritts6ffnungen von Luftleitungen

Die Luftleitungen von Brennstofftanks oder beheizten Schmieréltanks missen zu einer
sicheren Stelle auf dem freien Deck geflihrt werden. Sie diirfen nicht an einem Ort enden,
an dem eine Entziindungsgefahr besteht. Die Luftleitungen von unbeheizten Schmierdl-
tanks (einschlieBlich Hydraulikéltanks) dirfen im Maschinenraum enden, vorausgesetzt,
die offenen Enden sind so angeordnet, dass austretendes Ol nicht mit elektrischen Ein-
richtungen oder heiBen Oberflachen in Kontakt kommen kann.

4.2.4

Vorkehrungen fiir sonstige entziindbare Ole

Der zweite Satz in Regel 4.2.4 gilt nicht flr Hydraulikventile und -zylinder, die auf dem
Wetterdeck, in Tanks, in Kofferddmmen oder in Leerrdumen angeordnet sind.

4.41

Elektrische Heizkorper

Es wird auf die von der Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC) herausge-
gebene Verdéffentlichung IEC 60092 — Elektrische Anlagen auf Schiffen — verwiesen.

4.4.2

Abfallbehélter

Diese Regel ist nicht daflir vorgesehen, die Verwendung von Behéltern aus brennbarem
Werkstoff in Klichen, Pantrys, Bars, Rdumen fiir die Behandlung oder Lagerung von Ab-
fall bzw. Mill und Rdumen mit Verbrennungsanlagen auszuschlieBen, vorausgesetzt, sie
sind ausschlieBlich flr die Aufnahme von nassem Abfall bzw. Miill, Glasflaschen und
Blechdosen vorgesehen und entsprechend gekennzeichnet.

4.4.3

Oberflachenschutz der Isolierung

Die Isolierung in solchen Rdumen kann mit Metallblechen (nicht perforiert) oder mit einem
Tuch aus dampfdichter Glaswolle (Dampfsperre) abgedeckt sein, die an den StoBstellen
vollstdndig abgedichtet sind.

4.5.1

Bauart von Kofferdammen und Verbot der Lagerung von Ladung, Abfall oder Gii-
tern in Kofferddmmen

Im Sinne dieser Regel bezeichnet der Ausdruck ,Kofferdamm* einen Raum zwischen zwei
benachbarten stéhlernen Schotten oder Decks, der diese voneinander trennt. Der Min-
destabstand zwischen den beiden Schotten oder Decks muss so ausreichend bemessen
sein, dass Zutritt und Uberprufung gefahrlos mdglich sind. Zur Einhaltung des Ein-Fehler-
Prinzips kann in dem Fall, dass Rdume Ecke auf Ecke aneinander stoBen, eine Platte dia-
gonal Uber das Eck geschweiB3t werden. (Siehe die Abbildung zu Regel 4.5.1 im Anhang.)
Ladung, Abfall oder sonstige Giiter diirfen in Kofferddmmen nicht enthalten sein.

4.5.11

Trennung der Ladeéltanks

Pumpenrdume, die ausschlieBlich zum Umpumpen von Ballast vorgesehen sind, brau-
chen nicht den Vorschriften der Regel 4.5.10 zu entsprechen. Die Vorschriften der Regel
4.5.10 sind nur auf Pumpenrdume anzuwenden, in denen Pumpen fiir Ladung wie Lade-
pumpen, Restlenzpumpen, Pumpen fiir Sloptanks, Pumpen flir Tankwaschen mit Rohdl
(COW) oder ahnliche Pumpen eingebaut sind.

4.5.2.2

Priifung der AuBentiiren und AuBenfenster der Kommandobriicke auf Gasdichtig-
keit

Die innerhalb des in Regel 4.5.2.1 genannten Bereichs angeordneten AuBentiren und
-fenster der Kommandobriicke sind auf ihre Gasdichtigkeit hin zu priifen. Erfolgt diese
Prifung mittels eines Wasserschlauches, so sind folgende Richtwerte zu beachten:

— Miindungsdurchmesser des Strahlrohrs: mindestens 12 mm;
— Wasserdruck unmittelbar vor dem Strahlrohr: mindestens 0,2 N/mm?, und;

— Entfernung zwischen dem Strahlrohr und den hoéchstens 1,5 m.
Tiren beziehungsweise Fenstern:

4.5.3.4.1.3

Bereichseinstufung und Auswahl von elektrischen Betriebsmitteln

1 Bereiche auf dem freien Deck oder halb geschlossene Rdume auf dem freien Deck
innerhalb eines Zylinders unbegrenzter Héhe und mit einem Radius von 6 m um den
Mittelpunkt der Austritts6ffnung sowie innerhalb einer Halbkugel mit einem Radius
von 6 m unterhalb der Austrittséffnung, die ein Ausstromen groBer Mengen von
Dampfen, Luft oder Inertgasgemischen beim Be- und Entladen sowie Beballasten er-
mdoglicht, gelten als Zone 1. Zugelassene elektrische Betriebsmittel sind:

— explosionsgeschutzte Betriebsmittel fir Zone 1.
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2 Bereiche 4 m auBerhalb der unter .1 beschriebenen Zone gelten als Zone 2. Zugelas-
sene elektrische Betriebsmittel sind:
— explosionsgeschutzte Betriebsmittel fiir Zone 1,

— Betriebsmittel einer Bauart, bei der sichergestellt ist, dass sich keine Funken oder
heiBe Bereiche wahrend ihres Normalbetriebs bilden,

— Betriebsmittel mit einem Geh&use, das mit einem flissigen Dielektrikum gefiillt
oder mit einer Vergusskapselung versehen ist,

— Betriebsmittel mit Uberdruckkapselung, und
— Betriebsmittel, die speziell fir die Verwendung in Zone 2 gebaut worden sind
(z.B. Zlndschutzart ,,n“ entsprechend IEC 60079-15).
Anmerkung: Die Zonen 1 und 2 sind in der Verdéffentlichung IEC 60092-502 — Elektri-
sche Anlagen auf Schiffen — Tankschiffe — Besondere Merkmale — definiert.
B (453414 Hinweis auf die Norm IEC 60092-502

Elektrische Einrichtungen, die in Ubereinstimmung mit der Verdffentlichung IEC 60092-
502 - Elektrische Anlagen auf Schiffen — Tankschiffe — Besondere Merkmale — eingebaut
worden sind, werden nicht als Ziindquelle oder Ziindgefahr angesehen.

B |4553.3 Bedeutung des Ausdrucks ,,geschlossenes Inhaltsmesssystem*

Der Ausdruck ,,geschlossenes Inhaltsmesssystem® bezeichnet ein System, das die Mes-
sung der Ladungsmenge gestattet, ohne den Verschlusszustand des Tanks aufzuheben.

B |4.56.1 Anordnung der Entliiftungsaustritts6ffnungen und Verweis auf MSC-Rundschreiben
677 und MSC-Rundschreiben 731

1 Die Entliftungsaustrittsd6ffnungen nach Regel 4.5.6.1 missen nach MaBgabe der Re-
gel 4.5.3.4.1.3 angeordnet sein, soweit es den waagerechten Abstand betrifft.

2 Es wird auf das MSC-Rundschreiben 677 in der durch das MSC-Rundschreiben 1009
geanderten Fassung — Anforderungen fir Konstruktion, Priifung und Anordnung von
Sicherungseinrichtungen zur Verhinderung des Durchgangs von Flammen in Lade-
tanks von Tankschiffen — und das MSC-Rundschreiben 731 — Faktoren, die bei der
Ausflihrung von Einrichtungen zur LGftung und zum Gasfreimachen von Ladetanks zu
bertcksichtigen sind — verwiesen.

B |[4.5.10.1.2 Notbeleuchtung

Wenn die Beleuchtung in den Ladepumpenrdumen gleichzeitig als Notbeleuchtung ver-
wendet werden kann, muss diese Beleuchtung mit der Luftungsschaltung verbunden
sein. Diese Schaltungsverbindung darf jedoch den Betrieb der Notbeleuchtung nicht ver-
hindern, wenn die Hauptstromversorgung ausfallt.

B |4.5.10.1.3 Uberwachung der Konzentration von Kohlenwasserstoffgasen in Ladepumpen-
rdumen auf Tankschiffen

1 Eine nacheinander folgende Probenahme ist so lange zuldssig, wie sie nur fir Pum-
penrdume einschlieBlich Entliftungskanalen durchgefiihrt wird, und die Zeit zwischen
den Probenahmen angemessen kurz ist.

2 Ermittlungsorte sind die Bereiche, in denen die Luftzirkulation eingeschrénkt ist (z. B.
abgeschiedene Ecken)

B |45.10.1.4 Uberwachungseinrichtungen fiir den Bilgen-Fiillstand

Bilgen-Fullstandsalarmgeber sind als alternative MaBnahme fiir die Uberwachung-ein-
richtungen fir den Bilgen-Fullstand zulassig.

B |5224 Einbau von Liiftungsbedienvorrichtungen in Maschinenrdumen der Gruppe A

In Maschinenrdumen der Gruppe A sind Absperrvorrichtungen fir Liftungskanéle und
-leitungen einzubauen, wobei angemessen zu berilicksichtigen ist, dass bei einem Brand
in dem betreffenden Raum heiBe Gase erzeugt werden.

B |53 Werkstoffe, die auf Fahrgastschiffen bei Schotten in Unterkunftsrdumen nach Re-
6.2 gel 3.1 verwendet werden

Bezlglich der Werkstoffe und Bauteile, die bei Schotten in Unterkunftsrdumen entspre-
chend Regel 3.1 verwendet werden, siehe die Tabellen fiir die Regeln 5.3 und 6.2 im An-

hang.
B 5.3 Brandschutz-Werkstoffe fiir Frachtschiffe
6.2 Bezliglich der Werkstoffe und Bauteile, die bei Schotten in Unterkunftsrdumen entspre-
chend Regel 3.1 verwendet werden, siehe die Tabellen fiir die Regeln 5.3 und 6.2 im An-
hang.
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5.3.1.1

Bedeutung des Ausdrucks ,,Kalt-Systeme*

Unter ,Kalt-Systeme” versteht man Kihlsysteme und das Rohrleitungssystem fiir das in
Klimaanlagen verwendete gekihlte Wasser.

5.3.2.2

Heizwert

Auf die von der Internationalen Organisation fir Normung verdéffentlichten Empfehlungen,
insbesondere die Veréffentlichung ISO 1716:2002 — Bestimmung der Verbrennungswér-
me — wird verwiesen.

Anmerkung: Deutsche Fassung ist DIN EN ISO 1716 - Priifungen zum Brandverhalten
von Bauprodukten — Bestimmung der Verbrennungswéarme.

5.3.2.4

Anwendung auf Werkstoffe, die auf Oberflachen von Schotten, Decken und Verklei-
dungen verwendet werden

Die in Regel 5.3.2.4 erwahnten Oberflachen sind die entsprechenden Oberflachen der
Schotte, Decks, FuBbodenaufbelage, Wandverkleidungen und Decken. Die in dieser Re-
gel beschriebenen Anforderungen gelten nicht fir Kunststoffrohre, elektrische Kabel und
Mébel.

6.2

Anwendung auf Werkstoffe, die fiir Schotte und auf Oberflachen von Schotten,
Decken und Verkleidungen verwendet werden

Die in Regeln 6.2 erwahnten Oberfldchen sind die entsprechenden Oberflachen der
Schotte, Decks, FuBbodenaufbeldge, Wandverkleidungen und Decken. Die in dieser Re-
gel beschriebenen Anforderungen gelten nicht fur Kunststoffrohre, elektrische Kabel und
Mobel.

7.8.3

Schutzgrad und Lautstédrke der in Sonderrdumen benutzten tragbaren Sprechfunk-
gerate (Senden/Empfangen)

1 Auf Schiffen mit Sonderraumen, Ro-Ro-Raumen oder Laderdumen flir die Beforde-
rung gefahrlicher Guter missen die tragbaren Sprechfunkgeréate von ihrer Bauart her
explosionsgeschitzt und flr die Verwendung in Bereichen der Zone 1 entsprechend
der Begriffsbestimmung in der Veréffentlichung IEC 60079 — , Electrical Apparatus for
Explosive Gas Atmospheres” geeignet sein.

2 Mit den tragbaren Sprechfunkgeriten muss von den meisten Ortlichkeiten auf dem
Schiff eine Verstandigung moglich sein. Eine Verstdndigung muss mindestens ent-
lang des Weges der Feuerronden moglich sein, beispielsweise an den wichtigsten
Schaltstellen und auf den Wegstrecken, die auf der Feuerronden-Prifliste vermerkt
sind. Erforderlichenfalls sind zusatzliche Antennen zu montieren, um eine wirksame
Nachrichtenlibermittlung zu erméglichen.

8.2

Ortlich vorgesehene Liiftungsverschlussvorrichtungen mit gleicher Wirkung fiir
Kontrollstationen

Ortlich vorgesehene Liiftungsverschlussvorrichtungen mit gleicher Wirkung bedeutet,
dass im Falle von Zullftern diese mit Brand- oder Rauchklappen auszuristen sind, die
sich von innerhalb der Kontrollstation aus leicht schlieBen lassen, um im Brandfall deren
Rauchfreiheit sicherzustellen.

8.3.3

Einbau von Liiftungsbedienvorrichtungen in Maschinenrdumen der Gruppe A

In Maschinenrdumen der Gruppe A sind Absperrvorrichtungen fiir Liftungskanéle und
-leitungen einzubauen, wobei angemessen zu berlicksichtigen ist, dass bei einem Brand
in dem betreffenden Raum heiBe Gase erzeugt werden.

8.4

Bauart und Einbauort von Luftzugsperren

1 Fur Luftzugsperren sind folgende Bauartvarianten zulassig:

.1 Die Verlangerung eines Schottes, einer Decke oder einer Verkleidung der
Klasse ,,B;

.2 die Verlangerung eines Schottes, einer Decke oder einer Verkleidung der
Klasse ,,C*“;

.3 ein mindestens 1 mm dickes Stahlblech, das — wo erforderlich — versteift und
punktuell an die Schiffskonstruktion und die Oberkante des Schottes ange-
schwei3t oder mechanisch an den Decken oder Verkleidungen befestigt ist;

.4 ein plattenahnlicher nichtbrennbarer Werkstoff, der mechanisch an der Schiffs-
konstruktion, den Schotten, den Decks oder den Verkleidungen befestigt ist; oder
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.5 eine mindestens 20 mm dicke nichtbrennbare Isolierung aus Mineralwolle, die auf
beiden Seiten mit Maschendrahtgeflecht bespannt ist, wobei das Drahtgeflecht an ei-
ner Seite an der Schiffskonstruktion befestigt ist, oder statt dessen kann die Isolie-
rung aus Mineralwolle auf der einen Seite mit Maschendrahtgeflecht und auf der an-
deren Seite mit einem Tuch aus nichtbrennbarer Glaswolle bezogen sein.

Es sind auch andere gleichwertige Bauweisen zulassig.

2 In Gesellschaftsraumen mit offenen Decken (perforierte Decken), bei denen 40 %
oder mehr der Deckenflache Offnungen sind, sind keine Luftzugsperren erforderlich.

C |85 Anbringung von Abliiftern fiir Rauchabzugssysteme

Die Anwendung dieser Regel bedeutet nicht den Einbau von weiteren Abluftern zusatz-
lich zu denen, die normalerweise flir den betreffenden Raum vorgesehen sind, sofern die
GroBe (Leistung) der letzteren Abliifter ausreichend bemessen ist, um die vorgeschriebe-
ne Menge von Luft absaugen zu kdnnen.

C |9.2.21 Senkrechte Hauptbrandabschnitte und waagerechte Brandabschnitte

Ist ein Treppenschacht fir zwei senkrechte Hauptbrandabschnitte vorgesehen, so ist die
hdchstzulassige Léange eines der senkrechten Hauptbrandabschnitte von der entfernten
Seite des Treppenschachtes aus zu messen, der die Begrenzung dieses senkrechten
Hauptbrandabschnittes bildet. In diesem Fall missen alle Begrenzungen des Treppen-
schachtes wie die Schotte eines senkrechten Hauptbrandabschnitts isoliert sein, und es
mussen Zugangstiren vorgesehen sein, die von den einzelnen Abschnitten aus in den
Treppenschacht fiihren. (siehe Abbildungen 1 bis 4 zur Regel 9.2.2.1 im Anhang). Der
Treppenschacht ist jedoch bei der Berechnung der GréBe des senkrechten Haupt-
brandabschnittes nicht mit einzubeziehen, wenn er als eigener senkrechter Haupt-
brandabschnitt behandelt wird.

C [922221 Bauart von Schottverldngerungen hinter durchlaufenden Decken oder Verkleidungen

Die Verlangerung des Schottes muss aus einem nichtbrennbaren Werkstoff bestehen,
und die Bauart dieser Verlangerung muss der Feuerwiderstandsklasse des Schottes ent-
sprechen. Wenn es sich bei dem verldngerten Schott um ein Schott der Klasse ,,B-0*
handelt, kann die Verldngerung aus diinnem Blech mit einer Dicke von 1 mm gefertigt
und abgedichtet sein (z. B. mit Mineralwolle). Alternativ kdnnen Schottverlangerungen
der Klasse ,,B-0“ aus hinreichend unterstiitzter Mineralwolle gefertigt sein (Dichte min-
destens 100 kg/m3, Dicke mindestens 50 mm).

C [9.2223 Schotte innerhalb eines senkrechten Hauptbrandabschnitts
Auf das MSC/Rundschreiben 917 wird verwiesen.
C [9.223.22(7) Elektrische Verteiler

Die Verteiler durfen hinter Paneelen/Verkleidungen innerhalb von Unterkunftsrdumen ein-
schlieBlich Treppenschachten angeordnet sein, ohne die Notwendigkeit einer Eingrup-
pierung der Rdume, vorausgesetzt, es gibt keine Vorschrift fiir den Einbau.

Falls die Verteiler in einem erkennbaren Raum angeordnet sind, der eine Decksflache von
weniger als 4 m2 hat, kann dieser Raum in die Kategorie (7) bezliglich Regel 9.2.2.3.2.2
oder Kategorie (5) bezliglich der Regeln 9.2.2.4.2.2,9.2.3.3.2.2 und 9.2.4.2.2.2 eingeord-
net werden.

C |9.22322(7) Einrichtungen in Didtkiichen

Diatklichen (in denen es kein offenes Feuer gibt) miissen den Interpretationen fir Pantrys
nach Regel 3.1 entsprechen.

C [9.224.22(5) Elektrische Verteiler

Die Verteiler durfen hinter Paneelen/Verkleidungen innerhalb von Unterkunftsrdumen ein-
schlieBlich Treppenschachten angeordnet sein, ohne die Notwendigkeit einer Eingrup-
pierung der Rdume, vorausgesetzt, es gibt keine Vorschrift fiir den Einbau.

Falls die Verteiler in einem erkennbaren Raum angeordnet sind, der eine Decksflache von
weniger als 4 m? hat, kann dieser Raum in die Kategorie (7) beziiglich Regel 9.2.2.3.2.2
oder Kategorie (5) bezliglich der Regeln 9.2.2.4.2.2,9.2.3.3.2.2 und 9.2.4.2.2.2 eingeord-
net werden.

C |9.2245 Bauart und Einrichtungen von Saunen

Wenn diese Regel angewendet wird, sind die in Regel 9.2.2.3.4.1 angegebenen Raum-
kategorien durch (5), (7) und (10) zu ersetzen.
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Tabelle 9.3
Tabelle 9.4

Interpretation der Maschinenraume mit geringer oder keiner Brandgefahr

Zur Definition von ,Maschinenrdumen, von denen eine geringe oder keine Brandgefahr
ausgeht” in FuBnote f siehe Regel 9.2.2.3.2.2 (10).

9.2.3.1.1.3

VergroBerung von Flachen bei Gesellschaftsraumen
Die Flache von Gesellschaftsraumen kann bis auf 75 m? vergroBert werden.

9.2.3.2.4

VergréBerung von Flachen bei Gesellschaftsraumen
Die Flache von Gesellschaftsraumen kann bis auf 75 m? vergroBert werden.

Tabelle 9.5
Tabelle 9.6

Interpretation der Maschinenrdume mit geringer oder keiner Brandgefahr

Zur Definition von ,Maschinenrdumen, von denen eine geringe oder keine Brandgefahr
ausgeht” in FuBnote i siehe Regel 9.2.2.3.2.2 (10).

9.2.3.3.2.2 (5)

Elektrische Verteiler

Die Verteiler durfen hinter Paneelen/Verkleidungen innerhalb von Unterkunftsrdumen ein-
schlieBlich Treppenschachten angeordnet sein, ohne die Notwendigkeit einer Eingrup-
pierung der Rdume, vorausgesetzt, es gibt keine Vorschrift fir den Einbau.

Falls die Verteiler in einem erkennbaren Raum angeordnet sind, der eine Decksflache von
weniger als 4 m? hat, kann dieser Raum in die Kategorie (7) bezliglich Regel 9.2.2.3.2.2
oder Kategorie (5) beziiglich der Regeln 9.2.2.4.2.2,9.2.3.3.2.2 und 9.2.4.2.2.2 eingeord-
net werden.

9.2.3.3.5

Bauart und Einrichtungen von Saunen

Wenn diese Regel angewendet wird, sind die in Regel 9.2.2.3.4.1 angegebenen Raum-
kategorien durch (5), (7) und (10) zu ersetzen.

9.2.3.4.1

Bauart von geschiitzten Treppen

Der vorgeschriebene Schutz von Treppen, die durch mehrere Decks flhren, kann wie
folgt erreicht werden:

.1 Durch einen Treppenschacht, Giber den der Zugang von einer beliebigen Treppe
zu einer darlber liegenden Treppe innerhalb dieses Schachts moglich ist und
dessen Eingange auf jeder Decksebene aus selbstschlieBenden Feuertiiren der
Klasse ,A" bestehen (sieche Abbildung 1 zu Regel 9.2.3.4.1 im Anhang), oder

.2 durch einen Treppenschacht, durch den nur die Treppen selbst eingeschachtet
werden, in Verbindung mit selbstschlieBenden Feuertiiren der Klasse ,,A” auf jeder
Decksebene und an jedem Ende einer Treppe. Fir die Treppen gilt als einzige
Vorschrift, dass sie eine Rahmenkonstruktion aus Stahl haben oder aus einem an-
deren gleichwertigen Werkstoff sein missen (siehe Abbildung 2.1 zu Regel
9.2.3.4.1 im Anhang), oder

.3 durch Treppen, die nur zwei Decks verbinden und die wenigstens auf einer Deck-
sebene durch mindestens Trennflachen der Klasse ,,B-0“ und selbstschlieBende
Turen geschitzt sind (siehe Abbildung 2.2 zu Regel 9.2.3.4.1 im Anhang.).

9.2.3.4.1

Bauart von Speisenaufziige
Speisenaufziige sind wie Aufzlige zu behandeln.

9.2.4.2.2.2 (5)

Elektrische Verteiler

Die Verteiler durfen hinter Paneelen/Verkleidungen innerhalb von Unterkunftsrdumen ein-
schlieBlich Treppenschachten angeordnet sein, ohne die Notwendigkeit einer Eingrup-
pierung der Rdume, vorausgesetzt, es gibt keine Vorschrift fiir den Einbau.

Falls die Verteiler in einem erkennbaren Raum angeordnet sind, der eine Decksflache von
weniger als 4 m? hat, kann dieser Raum in die Kategorie (7) beziiglich Regel 9.2.2.3.2.2
oder Kategorie (5) bezliglich der Regeln 9.2.2.4.2.2,9.2.3.3.2.2 und 9.2.4.2.2.2 eingeord-
net werden.

9.2.4.27

Bauart und Einrichtungen von Saunen

Wenn diese Regel angewendet wird, sind die in Regel 9.2.2.3.4.1 angegebenen Raum-
kategorien durch (5), (7) und (10) zu ersetzen.

Tabelle 9.7
Tabelle 9.8

Interpretation der Maschinenrdume mit geringer oder keiner Brandgefahr

Zur Definition von ,Maschinenrdumen, von denen eine geringe oder keine Brandgefahr
ausgeht” in FuBnote e siehe Regel 9.2.2.3.2.2 (10).

9.3.1

Hinweis auf EntschlieBung A.753(18)

Es wird auf die EntschlieBung A.753(18) - Richtlinien fur die Verwendung von Kunststoff-
rohren auf Schiffen - verwiesen.
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C |9.34 Verhinderung der Warmeleitung durch Isolierung; bauliche Einzelheiten zum Ablauf

von Kondenswasser

1 Anzuwendende EinzelmaBnahmen zur Verhinderung der Warmeleitung an Schnitt-
und Endpunkten der Isolierung von Decks oder Schotten sind in den Abbildungen 1
und 2 zu Regel 9.3.4 im Anhang dargestellt.

Alternative Ausfiihrungen kénnen unter der Voraussetzung anerkannt werden, dass die
Wirksamkeit solcher Bauweisen durch eine geeignete Prifung in gleicher Weise wie flr
diejenigen nach dem Code fir Brandprifverfahren (FTP-Code) nachgepruft worden ist.

2 In Fallen, wo die Isolierung an ihrer Unterseite freigeschnitten werden muss, damit
Kondenswasser ablaufen kann, muss die Konstruktion entsprechend den baulichen
Vorgaben in Abbildung 3 zu Regel 9.3.4 im Anhang ausgefuhrt sein.

C (9411 Hinweis auf das MSC/Rundschreiben 541

Auf das MSC/Rundschreiben 541 — Guidance notes on the integrity of flooding boundari-
es above the bulkhead deck of passenger ships for proper application of regulations II-
1/8 and 20, paragraph 1, of the 1974 SOLAS Convention, as amended - wird verwiesen.

C 94112 Tiiren in Trennflichen mit einem héheren Standard und Brandpriifung von wasser-
dichten Tiren

1 Sind vorgeschriebene Trennflachen durch Trennflachen eines héheren Standards er-
setzt, so brauchen die Turen nur der vorgeschriebenen Trennflache zu entsprechen.

2 Wasserdichte Tiren, die entsprechend Regel 11-1/15 SOLAS gebaut und unter dem
Schottendeck eingebaut sind, und fiir die Wasserdichtigkeit gefordert wird, brauchen
nicht nach dem Code flir Brandprtifverfahren (FTP-Code) geprift zu werden, voraus-
gesetzt, die Turen erfullen die Anforderungen fur Wasserdichtigkeit nach Regel 11-1/18
SOLAS. Tiren, die oberhalb des Schottendecks eingebaut sind und fir welche die An-
forderungen sowohl des Brandschutzes als auch der Wasserdichtigkeit (siehe MSC/
Rundschreiben 541) gefordert werden, sind entsprechend dem FTP-Code zu priifen.

C |941.146 Anzeiger fiir Aufzugstiiren, die in einer standig besetzten zentralen Kontrollstation
angeordnet sind

Die Anzeigesignale von Aufzugstiren haben die folgenden Anforderungen zu erfillen:

.1 das Signal, das anzeigt, wenn Aufzugstiren der Klasse ,,A“ in geschlossenem
Zustand sind, darf nur wirksam sein, wenn der Befehl zum SchlieBen der Haupt-
Feuertlren von der standig besetzten zentralen Kontrollstation gegeben worden
ist, und

.2 wenn es mehrere Aufzlige gibt, die zum selben Treppenschacht Zugang haben,
so mussen die in der stindig besetzten zentralen Kontrollstation befindlichen An-
zeiger der Aufzugstlren anzeigen kdnnen, dass alle Aufzugstiren, die zum selben
Deck gleicher Hbhe einen Zugang geben, richtig geschlossen sind. Diese Anzeige
muss auf der Kontrolltafel ersichtlich sein.

C 9.4.1.1.8 Art des manuellen SchlieBens von Brandklappen

Das manuelle SchlieBen der Brandklappen kann durch eine mechanische Auslésevor-
richtung oder durch Fernbedienung Uber einen elektrischen Schalter nach dem Ruhe-
stromprinzip oder Uber eine pneumatisch arbeitende Ausldsevorrichtung (z. B. mit einem
Sprungfedermechanismus) auf beiden Seiten des Schottes erreicht werden.

C (9413 Auf die folgenden ISO-Normen wird verwiesen:

DIN ISO 614:1994-04

Schiffbau und Meerestechnik; Scheiben aus Einscheiben-Sicherheitsglas fir rechteckige
und runde Schiffsfenster; Stempeldruckversuch zur zerstérungsfreien Prifung der Fes-
tigkeit; Identisch mit ISO 614:1989

DIN ISO 1095:1994-04

Schiffbau und Meerestechnik; Scheiben aus Einscheiben-Sicherheitsglas fur runde
Schiffsfenster; Identisch mit ISO 1095:1989

DIN ISO 1751:1994-04

Schiffbau und Meerestechnik; Runde Schiffsfenster; Identisch mit ISO 1751:1993

DIN ISO 3254:1994-04

Schiffbau und Meerestechnik; Scheiben aus Einscheiben-Sicherheitsglas fiir rechteckige
Schiffsfenster; Identisch mit ISO 3254:1989

DIN ISO 3903:1994-04

Schiffbau und Meerestechnik; Rechteckige Schiffsfenster; Identisch mit ISO 3903:1993
DIN 81660:1995-11

Schiffbau und Meerestechnik; Klarsichtfenster (ISO 3904:1990 modifiziert)
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C |9.4.21

Tiiren in Trennfldchen mit einem hoheren Standard

Sind vorgeschriebene Trennflachen durch Trennflachen eines hdheren Standards ersetzt,
so brauchen die Tiren nur der vorgeschriebenen Trennfldche zu entsprechen.

Tiiren in feuerwiderstandsféahigen Trennfladchen auf Frachtschiffen

Stahl oder gleichwertiger Werkstoff ist fiir die Konstruktion von Tiren und Tlrrahmen in
Trennflachen der Klasse ,,A“ zul&ssig.

Definition des Ausdrucks ,freier Querschnitt”

Der Ausdruck ,freier Querschnitt“ bezeichnet die auf der Basis des Innendurchmessers
des Liftungskanals berechnete Flache; dieses gilt auch flr den Fall eines bereits (her-
stellerseitig) vorisolierten Kanals.

C |9.7381.2

Art des SchlieBens

Das manuelle SchlieBen der Brandklappen kann durch eine mechanische Auslésevor-
richtung oder durch Fernbedienung Uber einen elektrischen Schalter nach dem Ruhe-
stromprinzip oder Uber eine pneumatisch arbeitende Ausldsevorrichtung (z. B. mit einem
Sprungfedermechanismus) auf beiden Seiten des Schottes erreicht werden.

C 9743

Liftungssysteme, die durch Decks fiihren

Ein LUftungskanal, der mehr als ein Zwischendeck versorgt, muss unabhangig von sei-
nem Querschnitt nahe der Durchfihrung durch das jeweilige Deck mit einer Brand- oder
Rauchklappe versehen sein.

Solche Brand- oder Rauchklappen miissen sich mittels einer Schmelzlotvorrichtung oder
einer anderen geeigneten Vorrichtung selbsttétig schlieBen; sie missen sich auch in dem
Deck manuell schlieBen lassen, zu dem der Durchgang von Rauch aus einem unmittelbar
darunter liegenden Deck, das durch denselben Liftungskanal versorgt wird und in dem
ein Brand aufgetreten ist, verhindert werden soll.

Versorgt ein ZulUfter innerhalb eines senkrechten Hauptbrandabschnitts mehr als ein
Zwischendeck Uber getrennte Luftungskanale, und ist jeder dieser Kanéle einem einzel-
nen Zwischendeck zugeordnet, so muss jeder Kanal mit einer manuell zu bedienenden
Rauchklappe versehen sein, die nahe am Zullfter angebracht ist.

C |9.7561.2

Bedeutung der Ausdriicke ,,am unteren Ende des Kanals* und ,am oberen Ende
des Kanals“ bei Abluftkanalen von Kiichenherden

1 Der Ausdruck ,am unteren Ende des Kanals“ bezeichnet eine Position an der Stelle,
wo der Kanal und die Dunstabzugshaube des Kiichenherdes aneinander stoB3en.

2 Der Ausdruck ,,am oberen Ende des Kanals“ bezeichnet eine Position in der Nahe der
Austritts6ffnung des Kanals.

C [9.7515

Anordnung von Klappen zur Uberpriifung und Reinigung der Abluftkanile von
Kiichenherden

1 Eine der Klappen muss dicht am Ablufter angeordnet sein.

2 In Abluftkanélen von Kiichenherden sammelt sich Fett Uberwiegend am unteren Ende
des Kanals an. Deshalb sind Klappen auch in diesem Teil des Kanals vorzusehen.

C |10.2.1.1

Verhinderung des Einfrierens von Rohrleitungen

Bei der Planung von Rohrleitungen, die sténdig unter Druck gehalten werden, ist beson-
ders zu beachten, dass das Einfrieren von Rohrleitungen auf Schiffen verhindert wird, wo
niedrige Temperaturen auftreten kénnen.

C ]10.2.1.51

Anordnung von Anschlussstutzen in Maschinenrdumen

In Maschinenrdumen der Gruppe A muss mindestens ein Anschlussstutzen mit Feuer-
I6schschlauch, Strahlrohr und Kupplungsschlissel vorhanden sein.

C |10.2.23.22

Elektrische Kabel fiir die Notfeuerlé6schpumpe

Elektrische Kabel zur Notfeuerldschpumpe dtrfen nicht durch die Maschinenrdume fih-
ren, welche die Hauptfeuerldschpumpen sowie ihre Stromquellen und Antriebsmotoren
enthalten. Wenn sie durch andere Bereiche mit einer hohen Feuergefahr fiihren, missen
sie von einem feuerwiderstandsféhigen Typ sein, der den einheitlichen IACS-Vorschriften
E 15 — Electrical Services Required to be Operable Under Fire Conditions and Fire Resis-
tant Cables, Absatz 1, entspricht.
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C |10.2.2.3.3 Anschluss einer Pumpe an die Feuerléschleitung

Dieser Absatz verlangt von den Konstrukteuren nicht, dass sie andere Pumpen mit einer
Volumenstrom- und Druck-Charakteristik auswéhlen als diejenigen, die flir den vorgese-
henen Betrieb optimal sind, nur um ihren Anschluss an die Feuerléschleitung zu ermdgli-
chen, vorausgesetzt, die vorgeschriebene Anzahl und Leistung der Feuerléschpumpen
sind bereits angepasst.

C 10.4.3 Vorratsraume fiir Feuerloschmittel

Die folgenden Anforderungen sind nur auf Vorratsrdume fir Feuerldschmittel von fest
eingebauten Gas-Feuerléschsystemen anzuwenden:

1. Der Vorratsraum darf fir andere Zwecke nicht verwendet werden (letzter Teil des ers-
ten Satzes?),

2. liegt der Vorratsraum unter Deck, so darf er nicht mehr als ein Deck unter dem freien
Deck liegen und muss einen unmittelbaren Zugang Uber eine Treppe oder eine Leiter
vom freien Deck aus haben (dritter Satz*),

3. Raume, die unter Deck liegen, oder Rdume, die keinen Zugang vom freien Deck aus
haben, missen ein mechanisches Liftungssystem haben, das so ausgelegt ist, dass
es Abluft vom Boden des Raumes absaugt und einen mindestens sechsfachen Luft-
wechsel je Stunde ermdglicht (vierter Satz*), und

4. Die Zugangstiren mussen sich nach auBen 6ffnen lassen, und Schotte und Decks
einschlieBlich der Tiiren und sonstigen Verschlussvorrichtungen fiir etwaige Offnun-
gen darin, die Begrenzungen zwischen solchen Rdumen und angrenzenden um-
schlossenen Raumen bilden, missen gasdicht sein (funfter Satz*).

* Siehe Satze in Regel 10.4.3.

C |10.5 Feuerléscheinrichtungen in Maschinenraumen

Die nach Regel 10.5 vorgeschriebene Anzahl von Systemen, Geraten und Feuerldschern
sind in der Tabelle zu Regel 10.5 im Anhang zusammengefasst.

C |[105.222 Erleichterung fiir Feuerléscheinrichtungen fiir Frachtschiffe
Eine Erleichterung fur Frachtschiffe kann wie folgt anerkannt werden:

— Der Schaumldscher mit mindestens 45 | Inhalt oder dessen gleichwertiger Ersatz darf
auBerhalb des betreffenden Raumes aufgestellt sein.

C 10.5.6.3.1 Festlegung der Bereiche, die durch ein Objektschutz-Feuerloschsystem zu schiit-
zen sind (Verbrennungskraftmaschinen)

HeiBe Oberflachen wie Abgasleitungen ohne Isolierung oder mit Isolierung, die wegen
Wartungsarbeiten wahrscheinlich 6fters entfernt wird, sowie in der N&he der heien
Oberflachen installierte Hochdruck-Brennstoffsysteme missen geschiitzt sein.

Der Fachbegriff ,Isolierung, die wahrscheinlich 6fters entfernt wird“ bedeutet Isolierung,
die entsprechend der Anforderungen der Regel 4.2.2.6.1 angebracht, aber moglicherwei-
se nicht fest gesichert ist, damit sie Ofters flr regelmaBige Wartungsarbeiten entfernt
werden kann wie beispielsweise von Rohrleitungen zwischen den Zylindern und dem Ab-
gassammelrohr.

Bei typischen Dieselmotoren missen der obere Bereich des Motors, die Brennstoff-Ein-
spritzpumpen und die Turbolader geschiitzt sein. Befinden sich die Brennstoff-Ein-
spritzpumpen an einer geschitzten Stelle, wie beispielsweise unter der Plattform der
Servicestation fur die Zylinderkdpfe, brauchen die Pumpen durch das System nicht ge-
schitzt zu sein.

C [10.5.6.83.2 Festlegung der Bereiche, die durch ein Objektschutz-Feuerléschsystem zu schiit-
zen sind (Kesselvorderseiten)

Es muss der Bereich um die Brenner ohne Isolierung oder mit Isolierung, die wegen War-
tungsarbeiten wahrscheinlich 6fters entfernt wird, geschitzt sein. Der Fachbegriff ,Isolie-
rung, die wahrscheinlich 6fters entfernt wird“ bedeutet Isolierung, die entsprechend der
Anforderungen der Regel 4.2.2.6.1 angebracht, aber moglicherweise nicht fest gesichert
ist, damit sie 6fters fir regelmaBige Wartungsarbeiten entfernt werden kann.

Olgefeuerte Inertgasgeneratoren miissen ebenfalls in gleicher Art und Weise geschiitzt
sein.
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10.5.6.3.3

Festlegung der Bereiche, die durch ein Objektschutz-Feuerloschsystem zu schiit-
zen sind (Miillverbrennungsanlagen)

Es muss der Bereich um den bzw. die Brenner ohne Isolierung oder mit Isolierung, die
wegen Wartungsarbeiten wahrscheinlich dfters entfernt wird, geschiitzt sein.

Der Fachbegriff ,Isolierung, die wahrscheinlich &fters entfernt wird“ bedeutet Isolierung,
die entsprechend der Anforderungen der Regel 4.2.2.6.1 angebracht, aber méglicherwei-
se nicht fest gesichert ist, damit sie &fters fir regelmaBige Wartungsarbeiten entfernt
werden kann.

10.7.1.3

Laderdaume, bei denen ein fest eingebautes Feuerl6schsystem unwirksam ist und
Verweis auf MSC/Rundschreiben 671
Fur Ladungen, bei denen ein fest eingebautes Gas-Feuerldschsystem unwirksam ist und

fur die ein Feuerléschsystem zur Verfligung stehen muss, das einen gleichwertigen
Schutz bietet, wird auf Tabelle 2 in der Anlage des MSC/Rundschreibens 671 verwiesen.

10.7.2

Gleichwertiger Schutz

Die in Regel 19.3.1.2 angegebene Wasserversorgung kann als annehmbarer Schutz fur
die Ladungen, die in Tabelle 2 der Anlage des MSC/Rundschreibens 671 aufgelistet sind,
angesehen werden.

Schiffe, die gefahrliche Ladungen nur an Deck beférdern

Fir jeden Ladungsbereich auf einem Schiff, der flr die Beférderung gefahrlicher Glter an
Deck oder in Laderdumen in Anspruch genommen wird, muss ein fest eingebautes Gas-
feuerléschsystem, das den Anforderungen des Codes flir Brandsicherheitssysteme ent-
spricht, oder ein Feuerléschsystem, dass nach Auffassung der Verwaltung einen gleich-
wertigen Schutz fir die beférderte Ladung bietet, vorgesehen sein.

11.3.1

Isolierung von Aluminium-Decks und Interpretation des Ausdrucks ,tragende
Trennflachen“

1 Wird ein Aluminiumdeck mit einer Isolierung, die von unten angebracht ist, geprift, so
gilt das Prifergebnis fir Decks, die eine reine Metalloberflache haben. Derartige Alu-
miniumdecks durfen nicht mit oben aufgebrachten Decksbeldgen versehen sein, so-
fern sie nicht mit den aufgebrachten Decksbeldgen gepriift worden sind, um nachzu-
weisen, dass die Temperatur von 200 °C des Aluminiums nicht Uberschritten wird.
Falls erforderlich, darf jedoch zur Erfullung dieser Anforderung ein zugelassener un-
terster Decksbelag (nicht unbedingt derjenige, der wahrend des Normal-Brandversu-
ches mit dem Deck verwendet wurde) verwendet werden.

2 Liegen Raume der Kategorien 1 bis 10 nach Regel 9.2.2.3 oder der Kategorien 1 bis 5
und 10 nach Regel 9.2.2.4 auf einem Aluminiumdeck, so braucht dieses Deck nicht
von oben her isoliert zu sein, vorausgesetzt, das Deck ist durch einen zugelassenen
Decksbelag geschutzt.

3 ,Tragende Trennflache” ist ein Deck oder ein Schott einschlieBlich Versteifungen,
Stitzen, Pfosten oder sonstiger Bauteile, deren Entfernung die vorgesehene struktu-
relle Festigkeit des Schiffes nachteilig beeintrachtigen wiirde.

11.6.2.2

Zuordnung der Bereiche und Auswahl Elektrischer Betriebsmittel

1 Bereiche auf dem freien Deck oder halbgeschlossene Raume auf dem freien Deck in
einem Abstand innerhalb von 3 m um die Entliftungsaustrittséffnungen von Lade-
tanks, die ein durch Temperaturschwankungen verursachtes Ausstrémen geringer
Mengen von Dampfen, Luft oder Inertgasgemisch ermdglichen, werden der Zone 1
zugeordnet. Zugelassene elektrische Betriebsmittel:

— explosionsgeschutzte Betriebsmittel fir Zone 1.

2 Bereiche innerhalb von 2 m auBerhalb der unter 1 beschriebenen Zone werden der

Zone 2 zugeordnet. Zugelassene elektrische Betriebsmittel:

— explosionsgeschutzte Betriebsmittel fir Zone 1,

— Betriebsmittel einer Bauart, bei der sichergestellt ist, dass sich keine Funken oder
heiBe Bereiche wahrend ihres Normalbetriebs bilden,

— Betriebsmittel mit einem Gehause, das mit einem flissigen Dielektrikum gefiillt
oder mit einer Vergusskapselung versehen ist,

- Betriebsmittel mit Uberdruckkapselung, und

— Betriebsmittel, die speziell fir die Verwendung in Zone 2 gebaut worden sind
(z.B. Zindschutzart ,,n* entsprechend IEC 60079-15).

Anmerkung: Die Zonen 1 und 2 sind in der Veréffentlichung IEC 60092-502 — Elektri-
sche Anlagen auf Schiffen — Tankschiffe — Besondere Merkmale — definiert.
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C |11.6.22 Elektrische Betriebsmittel in der Nahe der Entliiftungsaustritts6ffnungen von Lade-

tanks, die ein Ausstrémen geringer Mengen von Dadmpfen méglichen

Zugelassene elektrische Betriebsmittel:

.1 Bereiche auf dem freien Deck in einem Abstand innerhalb von 3 m um die EntlGf-
tungsaustrittséffnungen von Ladetanks, die ein durch Temperaturschwankungen
verursachtes Ausstromen geringer Mengen von Dampfen ermdglichen:

— explosionsgeschutzte Betriebsmittel.
.2 Bereiche innerhalb von 2 m auBerhalb der unter .1 beschriebenen Zone:
— explosionsgeschitzte Betriebsmittel, oder
— Betriebsmittel einer Bauart, bei der sichergestellt ist, dass sich keine Funken oder
Lichtbdgen bilden und bei der im Normalbetrieb keine zur Zindung neigenden
Oberflachen entstehen, oder

— Gerate, die speziell fir die Verwendung in Zone 2 entsprechend Verdffentlichung
IEC 60092-502 - Elektrische Anlagen auf Schiffen — Tankschiffe — Besondere
Merkmale — gebaut worden sind.

D [13.3.23 Unmittelbarer Zugang zu Treppenschéchten

Ein unmittelbarer Zugang zu Fluchtweg-Treppenschéchten ist nur flr jene Bereiche eines
Unterkunftsraumes vorgesehen, die Regel 3.39 fiir Gesellschaftsrdume entsprechen. Tei-
le eines Unterkunftsraums, die einem anderen Zweck als dem fiir Gesellschaftsraume
dienen, wie Bereiche hinter der Blihne eines Theaters, dirfen keinen unmittelbaren Zu-
gang zu Fluchtweg-Treppenschachten haben.

D [13.3.2.4.1 Fluchtwege

Die nach Regel 13.3.2.4.1 vorgeschriebene Anordnung der Treppenschéchte fir Abtei-
lungen unterhalb des Schottendecks innerhalb desselben senkrechten Hauptbrandab-
schnitts kann durch nachstehende Bauweisen erreicht werden:

— eine eingeschachtete Treppe, die von unten an beginnend bis zum Einbootungsdeck
einen durchgehenden Schutz vor Feuer bietet, innerhalb derselben wasserdichten
Abteilung,

— jede der anderen Abteilungen hat eine eingeschachtete Treppe, die von unten an be-
ginnend bis zum Schottendeck einen durchgehenden Schutz vor Feuer bietet, und

— der durchgehenden Schutz vor Feuer wird auch auf dem Schottendeck vorgesehen,
und zwar als Fluchtweg, der wie ein Raum der Kategorie 2 geschitzt ist (,waagerech-
te Treppe®).

Siehe Abbildung zu Regel 13.3.2.4.1 im Anhang.

Bei Anwendung dieser Interpretation ist auch der Inhalt der Regel 13.3.2.1.1 zu
beachten.

D 13.3.2.4.4 Abmessungen von geschlossenen Fluchtwegen in Atrien

Die Abmessungen solcher geschlossenen Fluchtwege sind unter Berlcksichtigung der
Gesamtanzahl der Personen auf jeder Ebene des betreffenden Atriums festzulegen.

D |13.3.3 Verschluss-Vorrichtungen und Zugénglichkeit zu Einbootungsdecks

1 Fluchtwege sind einerseits Fluchtwege, andererseits aber auch Zugangswege. Dem-
entsprechend mussen die Vorrichtungen fir das AbschlieBen so gestaltet sein, dass
diese beiden Funktionen (Fluchtweg und Zugangsweg) dadurch nicht behindert wer-
den. Tiren entlang von ausgewiesenen Fluchtwegen, die Schllissel zum Entriegeln/
AufschlieBen bei Bewegungen in Fluchtrichtung erfordern, sind nicht zulassig.

2 Das Einbootungsdeck muss von den freien Decks, zu denen Fluchtwege flihren, zu-
ganglich sein.

D [13.4.1.11 Gestaltung der Fluchtwege (Fahrgastschiffe)

Leitern mit Sprossen aus nachgebenden Stahlseilen sind als Teil solcher Fluchtwege

nicht zul&ssig.

D [13.4.2.1.1 Gestaltung der Fluchtwege (Frachtschiffe)

Leitern mit Sprossen aus nachgebenden Stahlseilen sind als Teil solcher Fluchtwege
nicht zuléssig.

D 13.6 Gestaltung der Fluchtwege in Ro-Ro-Laderdumen

Die Flucht- und Zugangswege missen so angeordnet sein, um eine Flucht auch wéahrend
des Ladens und Ldschens innerhalb markierter Fluchtstreifen auf dem Deck mit einem
Mindestabstand von 600 mm sicherzustellen.
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D |13.74 Evakuierungsanalyse
Es wird auf das MSC/Rundschreiben 1033 - Vorlaufige Richtlinien fir Evakuierungsana-
lysen fUr neue und vorhandene Fahrgastschiffe — verwiesen.
E 15.2.4 Brandschutzpléane
Es wird auf die EntschlieBung A.952(23) — Graphische Symbole fir Brandschutzplane an
Bord von Schiffen — und die ISO-Norm 17631:2002 verwiesen.
G |19.2.2.2 Bedeutung des Ausdrucks ,,eigens fiir die Beférderung von Containern gebaute
Laderaume*“
Ein ,eigens flr die Beforderung von Containern gebauter Laderaum® ist
ein Laderaum, der mit Staugerusten (cell guides) fir die Stausicherung von
Containern ausgerUstet ist.
G 19.2.2.3 Erweiterte Bedeutung des Ausdrucks ,,Ro-Ro-Raume*
Zu den Ro-Ro-R&umen gehdéren auch Sonderrdume
(siehe Regel 20).
G |19.3.1 Wasserversorgung fiir oben offene Container-Raume auf Schiffen
1 Das Wassersprihsystem nach den Vorschriften der Absatze 9.2, 9.3 und 9.4 des
MSC/Rundschreibens 608/Rev.1 — ,Vorldufige Richtlinien fir oben offene Container-
schiffe” erflillt auch die Vorschrift flir gefahrliche Giiter.
2 Die fir Zwecke der Brandbekdmpfung im groBten Laderaum vorgeschriebene
Wassermenge muss den gleichzeitigen Einsatz des Wassersprihsystems
und von vier Wasserstrahlen aus den Strahlrohren der Feuerldschschlauche
ermdglichen.
G |19.3.1.2 Anschlussstutzen bei gefahrlichen Giitern
Die Anzahl und Verteilung der Anschlussstutzen missen derart sein, dass mindestens
zwei der vorgeschriebenen vier Wasserstrahlen, wenn sie durch eine einzige Schlauch-
lange gespeist werden, jeden Teil des leeren Laderaums erreichen kénnen, und alle vier
Wasserstrahlen, von denen jeder durch eine einzige Schlauchlange gespeist wird, jeden
Teil der Ro-Ro-Laderdaume erreichen kénnen.
G |19.3.14 Zulassigkeit von Leichtschaum-Feuerléschsystemen bei gefédhrlichen Giitern
Ein fest eingebautes Leichtschaum-Feuerléschsystem, das dem FSS-Code Kapitel 6 Ab-
schnitt 2.2 entspricht, ist zulassig, ausgenommen Ladungen, die mit Wasser gefahrlich
reagieren (siehe IMDG-Code).
G |19.3.2 Zindquellen
Es wird auf die Empfehlungen der Internationalen Elektrotechnischen Kommission, ins-
besondere die Verodffentlichung IEC 60092-506 — Elektrische Anlagen auf Schiffen - Be-
sondere Merkmale — Schiffe flr den Transport von bestimmten gefahrlichen Gitern und
Produkten, die nur als Massengut gefahrlich sind —, verwiesen.
G [19.34 Liiftungsvorschriften fiir einzelne Ladungen und fiir oben offene Container-
Laderdume
1 Allgemeines
Sind an Laderdume angrenzende Rdume von diesen nicht durch gasdichte Schotte
oder Decks getrennt, so gelten fur sie die gleichen Liftungsvorschriften wie flr die La-
derdume selbst entsprechend Regel 19.3.4.2 und den zugehdrigen Interpretationen.
2 Vorschriften flr einzelne Ladungen
.1 Ladungen, die dazu neigen, Dampfe oder Gase freizusetzen, die mit Luft ein ex-
plosionsfahiges Gemisch bilden kénnen (siehe Anhang B des BC-Codes, z.B.
Stoffe der IMO-Klasse 4.3):
Zwei voneinander getrennte Lufter sind dauerhaft einzubauen oder, wenn sie trag-
bar sind, so herzurichten, dass sie vor dem Laden und wahrend der Reise dauer-
haft angebracht werden kénnen. Die Lufter missen entweder explosionsgeschiitzt
oder so angeordnet sein, dass eine austretende Gasstréomung von elektrischen
Kabeln und Bauteilen ferngehalten wird. Die Auslegung der Liftung muss so sein,
dass ein mindestens sechsfacher Luftwechsel je Stunde, bezogen auf den leeren
Raum, sichergestellt ist. Die Liftung muss so erfolgen, dass etwa entweichende
Gase keine Unterkunftsrdume Uber oder unter Deck erreichen kénnen.
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.2 Ladungen, die zur Selbstentziindung neigen (gilt nur fiir Olkuchen (b) und (c)):

Zwei voneinander getrennte Lifter sind dauerhaft einzubauen oder, wenn sie trag-
bar sind, so herzurichten, dass sie vor dem Laden und wahrend der Reise dauer-
haft angebracht werden kénnen. Die Lifter miissen entweder explosionsgeschitzt
oder so angeordnet sein, dass eine austretende Gasstrémung von elektrischen
Kabeln und Bauteilen ferngehalten wird. Die Auslegung der Liftung muss so sein,
dass ein mindestens sechsfacher Luftwechsel je Stunde, bezogen auf den leeren
Raum, sichergestellt ist. Die Luftung muss so erfolgen, dass etwa entweichende
Gase keine Unterkunftsrdume Uber oder unter Deck erreichen kdnnen.

.3 Fir oben offene Containerschiffe:

Es ist eine kraftbetriebene Luftung mit eigens daflir vorgesehenen Liftungskané-
len nur fur den unteren Teil des Laderaumes erforderlich. Die Luftungsleistung
muss mindestens einen zweifachen Luftwechsel je Stunde sicherstellen, bezogen
auf das Volumen des leeren Laderaumes unterhalb des Wetterdecks.

19.3.4.2

Schutzgrad von Abliiftern und Verwendung von Maschendraht-Schutzgittern

1 Ablifter missen von ihrer Bauart her funkenfrei im Sinne der IACS-Vorschrift F 29 in
ihrer jeweils geltenden Fassung sein.

2 Der Zweck der “geeigneten Maschendraht-Schutzgitter” ist es zu verhindern, dass
Fremdkorper in das Liuftergehduse geraten kénnen. Die NormgréBe fur die Maschen
der Schutzgitter betréagt 13 mm x 13 mm.

19.3.5.4

Anordnung von Bilgen-Lenz-Einrichtungen fiir Laderdume

Elektrische Einrichtungen in einem solchen Raum missen der Verdffentlichung IEC
60092 - Elektrische Anlagen auf Schiffen — entsprechen.

19.3.6.1

Art und Eignung der Schutzkleidung

1 Bei der Auswahl der Schutzkleidung sind die Geféhrlichkeit der Chemikalien in Ab-
hangigkeit von der Klasse und der flissige oder gasférmige Zustand zu berlicksichti-
gen.

2 Die vorgeschriebene Schutzkleidung ist fir Notfélle vorgesehen.

3 Im Umgang mit festen Massengutern muss die Schutzkleidung den Ausriistungsvor-
schriften nach Anhang E zu den Schittgut-Richtlinien fir die einzelnen Stoffe/Chemi-
kalien entsprechen. Im Umgang mit verpackten Gutern muss die Schutzkleidung den
Ausrlstungsvorschriften nach den Gruppenunfallmerkblattern (EmS) des Ergan-
zungsbandes zum IMDG-Code fir die einzelnen Stoffe/Chemikalien entsprechen.

19.4

Bescheinigung fiir bestimmte gefahrliche Giiter

Die Bescheinigung fur die Beférderung gefahrlicher Schittladungen erstreckt sich ledig-
lich auf die Ladungen, die in Anhang B des BC-Codes aufgefihrt sind, mit Ausnahme
derjenigen Stoffe, die nur als Massengut geféhrlich sind (MHB-Stoffe). Sonstige gefahrli-
che feste Massenguter dirfen nur nach vorheriger Genehmigung durch die zusténdige
Verwaltung beférdert werden.

20.2.2.1

Unterteilung in waagerechte Brandabschnitte

Die ,,gesamte lichte Hohe“ ist die Summe der Abstande zwischen Deck und Rahmen-
spant des Decks, das einen waagerechten Brandabschnitt bildet.

20.3.1.1

Forderleistung der Liiftungssysteme

Es wird auf das MSC/Rundschreiben 729 - Entwurfsrichtlinien und betriebliche Empfeh-
lungen fur Liftungssysteme in Ro-Ro-Laderdumen — verwiesen.

20.3.1.3

Alarm bei Verlust von Liiftungskapazitat

Die Vorschrift, wonach jeder Verlust von Liftungskapazitat anzuzeigen ist, gilt als erfiillt,
wenn bei Abfall eines Starterschitzes eines Liftermotors ein Alarm auf der Kommando-
briicke ausgel6st wird.

20.3.1.4.2

Anordnung und Bauart von Liiftungskanalen auf Frachtschiffen

Luftungskanale dirfen nicht durch Maschinenrdume der Kategorie A fihren, sofern sie
nicht der Klasse A-60 entsprechend isoliert sind.

20.3.2.2

Schutzgrad von elektrischen Einrichtungen 450 mm oberhalb des Decks

Bei Einrichtungen, die oberhalb von 450 mm lGber dem Deck angeordnet sind,
wird der durch diese Regel vorgeschriebene Schutzgrad elektrischer Einrichtungen
sichergestellt:
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.1 durch ein Gehause in einer Schutzart von mindestens IP 55 entsprechend der
Verdffentlichung IEC 60529 — Schutzarten durch Gehause -, oder

.2 durch ein Betriebsmittel fir die Verwendung in Bereichen der Zone 2 entspre-
chend der Veroffentlichung IEC 60079 - Elektrische Betriebsmittel flir gasexplosi-
onsgeféhrdete Bereiche — (Temperaturklasse T 3).

20.3.3

Schutzgrad von elektrischen Einrichtungen in Abluftkandlen und von Abliiftern

1 Die elektrischen Einrichtungen, auf die in dieser Regel verwiesen wird, missen von
ihrer Bauart und Verkabelung her, soweit eingebaut, explosionsgeschitzt sein und fiir
die Verwendung in Bereichen der Zone 1 entsprechend der Verdffentlichung IEC
60079 - Explosionsfahige Atmosphare — Teil 0: Gerate — Allgemeine Anforderungen —
geeignet sein (Explosionsgruppe Il A und Temperaturklasse T 3).

2 Abllfter missen von ihrer Bauart her funkenfrei im Sinne der IACS-Vorschrift F 29 in
ihrer jeweils geltenden Fassung sein.

20.4.1

Einrichtungen fiir das Abschalten von Meldeabschnitten des Feueranzeigesystems
wéhrend des Ladens und Léschens

Rauchmelder-Meldeabschnitte in Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Rdumen kénnen mit
einer Einrichtung (z. B. eine Zeitschaltuhr) versehen sein, mittels der bestimmte Meldeab-
schnitte wahrend des Ladens und Ldschens von Fahrzeugen abgeschaltet werden kon-
nen, um Fehlalarme zu vermeiden. Die Dauer der Abschaltung muss an die Zeit des La-
dens bzw. des Léschens angepasst sein. In der zentralen Anzeigetafel muss angezeigt
werden, ob diese Meldeabschnitte abgeschaltet sind oder nicht.

Handbetatigte Feuermelder diirfen jedoch durch das oben genannte System nicht abge-
schaltet werden kdnnen.

20.6.1.4.1.1

Dimensionierung der Speigatte und Lenzpumpen

Bei der Dimensionierung der Speigatten und Lenzpumpen sind sowohl die Férdermen-
gen der Pumpen fir das Wasserspruhsystem als auch die Menge des Wassers, die
durch die nach Regel 10.2.1.5.1 bzw. 19.3.1 vorgeschriebene Anzahl von Feuerlésch-
schlauch-Strahlrohren abgegeben wird, zu beriicksichtigen.

20.6.2.1

Tragbare Feuerléscher auf dem Wetterdeck, das als Ro-Ro-Ladebereich
verwendet wird

Die in dieser Regel angegebenen Anforderungen brauchen nicht auf Wetterdecks ange-
wendet zu werden, die als Ro-Ro-Ladebereich verwendet werden.

INTERPRETATIONEN UNBESTIMMTER A__USDRUCKE, SONSTIGER UNPRAZISER FORMULIERUNGEN
UND HINWEISE IM CODE FUR BRANDSICHERHEITSSYSTEME (FSS-CODE)

FSS-Code . . .
- Interpretation oder Hinweis
Kapitel Absatz

3 2114 Personliche Ausriistung
Es wird auf die Verdffentlichung IEC 60079 - Elektrische Betriebsmittel fiir gas-
explosionsgefdhrdete Bereiche — verwiesen.

4 -- Feuerléscher
Es wird auf die EntschlieBung A.951(23) — Verbesserte Richtlinien fiir tragbare Feuer-
I6dscher an Bord von Schiffen — verwiesen.

4 21.1.2 Gleichwertigkeit von Feuerloschern
Es wird auf die internationale Norm ISO 7165:2009 — Brandbek@mpfung — Tragbare
Feuerldscher — Leistungsanforderungen und konstruktive Ausfiihrung — verwiesen.
Anmerkung: Nach der EU-AusriUstungsrichtlinie gelten die Normen EN 3-7, EN 3-8,

EN 3-9 und EN 3-10.

4 3.1.2 Reservefiillungen
Auch Feuerldscher, die nur teilweise entleert sind, missen neu gefillt werden.

5 21141 Trennung von Rdumen
Zwei Rdume koénnen als ,,getrennte RGume* gelten, wenn zwischen ihnen die den Re-
geln 9.2.2, 9.2.3 und 9.2 entsprechenden vorgeschriebenen Trennflachen oder Trenn-
flachen aus Stahl vorgesehen sind.
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5

2113

Vorrichtungen zur Priifung der Menge des Léschmittels in den Behéltern

Die Vorrichtungen zur Priifung der Menge des Léschmittels in den Behaltern sind so
anzuordnen, dass es nicht erforderlich ist, die Behalter vollstédndig aus ihrer Halterung
heraus zu nehmen. Dies kann beispielsweise erreicht werden, indem Uber jeder Fla-
schenreihe Stangen zum Einh&ngen einer Wagvorrichtung vorgesehen sind oder ge-
eignete Flllstandsanzeiger benutzt werden.

2.1.3.2

Bestimmte Raume, fiir die das selbsttéatige Warnzeichen vor der Abgabe von
Feuerl6schmitteln vorgeschrieben ist

Fir gewohnliche Laderdume braucht Absatz 2.1.3.2 nicht eingehalten zu werden.
Ro-Ro-Laderdume, Laderdume auf Containerschiffen, die fir integrierte Kiihicontai-
ner ausgerustet sind, und sonstige Rdume, bei denen damit zu rechnen ist, dass sie
von Personen betreten werden und bei denen deshalb der Zutritt durch Tilren oder
Personenluken erleichtert wird, missen jedoch die Vorschriften des oben angegebe-
nen Absatzes erfiillen.

2.2

Niederdruck-CO,-Feuerloschsysteme

Ist ein Niederdruck-CO,-Feuerldéschsystem eingebaut, das diesen Regelungen ent-
spricht, so gilt das Folgende:

1 Die Bedienelemente des Systems und die Kéalteanlagen missen sich in dem glei-
chen Raum befinden, in dem die Druckbehélter aufgestellt sind.

2 Die Nennmenge flissigen Kohlendioxids ist in dem Behalter/den Behéaltern bei ei-
nem Betriebsdruck im Bereich von 1,8 N/mm? bis 2,2 N/mm? unterzubringen. Die
normale flissige FlUllmenge im Behélter ist zu begrenzen, um einen ausreichenden
Dampfraum fiir die Ausdehnung der Flissigkeit unter den maximalen Lagerungs-
temperaturen, die entsprechend der Einstellung der Druckentlastungsventile er-
reicht werden kdnnen, zu gewéhrleisten; die Flllmenge darf jedoch 95 v.H. des
Fassungsvermdgens des Behdlters nicht Uberschreiten.

3 Es sind Vorkehrungen zu treffen fir:
.1 die Druckanzeige,

.2 den Alarm bei zu hohem Druck: nicht héher als die Einstellung am Druckent-
lastungsventil,

den Alarm bei zu niedrigem Druck: nicht niedriger als 1,8 N/mm?®.
Abzweigrohre mit Absperrventilen fir das Beflllen des Behélters,
die Ausstromungsrohre,

den CO,-Flussigkeitsstandanzeiger, der an dem Behélter/den Behéltern ange-
bracht ist, und

.7 zwei Sicherheitsventile.

4 Die zwei Sicherheitsventile missen so angeordnet sein, dass eines von beiden
Ventilen abgesperrt werden kann, wahrend das andere an den Behalter ange-
schlossen ist. Die Einstellung der Sicherheitsventile darf nicht geringer sein als
das 1,1fache des Betriebsdrucks. Das Leistungsvermdgen jedes Ventils muss so
ausgelegt sein, dass das unter Brandbedingungen erzeugte Gas mit einer Druck-
erhéhung, die nicht mehr als 20 v. H. Uber dem Einstelldruck betragt, ausstromen
kann. Der Gasaustritt aus den Sicherheitsventilen ist ins Freie abzuflhren.

5 Der/die Behélter und die abgehenden Rohrleitungen, die stdndig mit Kohlendioxid
gefiillt sind, miissen eine Warmeisolierung haben, die ein Ausldsen des Sicher-
heitsventils innerhalb von 24 h nach Abschalten der Anlage bei einer Umgebungs-
temperatur von 45°C und einem Anfangsdruck, der dem Startdruck des Kélteag-
gregats entspricht, verhindert.

6 Der/die Behélter missen durch zwei automatisierte, vollstandig voneinander un-
abhangig Kélteaggregate, die eigens fiir diesen Zweck vorgesehen sind, versorgt
werden; jedes Aggregat umfasst einen Kompressor und die entsprechende An-
triebsmaschine, Verdampfer und Kondensator.

7 Die Kalteleistung und die automatische Uberwachung jedes Kélteaggregats miis-
sen so ausgelegt sein, dass die erforderliche Temperatur unter den Bedingungen
eines durchgehenden 24-Stunden-Betriebes bei einer Seewassertemperatur bis
zu 32°C und einer Umgebungslufttemperatur bis zu 45 °C eingehalten wird.

8 Jedes elektrisch angetriebenes Kalteaggregat muss von der Sammelschiene der
Hauptschalttafel aus Uber eine getrennte Einspeisung versorgt werden.

o vk w
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9 Die Kuhlwasserversorgung fir die Kalteanlage (soweit erforderlich) muss durch
mindestens zwei Umlaufpumpen erfolgen, von denen eine als Bereitschaftspumpe
(Stand-by-Pumpe) verwendet wird. Die Bereitschaftspumpe darf eine Pumpe sein,
die flr andere Dienste eingesetzt wird, so lange wie ihre Verwendung fir die Kiih-
lung nicht andere wichtige Dienste des Schiffes beeintréachtigt. Kihlwasser ist
mindestens zwei Seewasser-Einldssen zu entnehmen, die mdglichst auf Steuer-
bord- und Backbordseite angeordnet sind.

10 In jedem Rohrleitungs-Abschnitt, der durch Abstellventile abgetrennt werden kann
und in dem sich ein Druck aufbauen kénnte, der hoher ist als der Auslegungs-
druck irgend eines Bauteils, missen Sicherheitseinrichtungen vorgesehen sein.

11 Das Rohrleitungssystem muss derart ausgelegt sein, dass der CO,-Druck an den
Dusen mindestens 1 N/mm? betragt.

12 Es muss ein akustischer und optischer Alarm in einer zentralen Kontrollstation
ausgeldst werden, wenn
.1 der Druck in dem Behalter/den Behéltern den unteren oder oberen Wert ent-

sprechend Absatz 2 erreicht,
.2 eines der Kélteaggregate ausfallt,
.3 der unterste zuldssige Flissigkeitsstand erreicht wird.

13 Falls das System mehr als einen Raum versorgt, missen Einrichtungen fur die
Kontrolle der Austrittsmenge des CO,, z. B. ein selbsttatiger Zeitgeber oder ein
genauer Flissigkeitsstand-Anzeiger, an der Stelle/den Stellen der Bedieneinrich-
tungen vorhanden sein.

14 Falls eine Einrichtung vorgesehen ist, die selbsttétig den Austritt der festgelegten
CO,-Menge in den geschiitzten Raum regelt, muss es auch mdglich sein, den
Austritt manuell zu regeln.

7 21.1.2 Flachen mit héheren Wasserverteilungswerten

Die Bereiche, fur die hdhere Wasserverteilungswerte vorgeschrieben werden kdnnen,

sind nachfolgend aufgefiihrt:

Geschiitzter Bereich Wasserverteilungswert

Kesselvorderseiten und -decken, 20 I/m? min

Kesselbedienungsstande, Brennereinheiten,

Zentrifugalseparatoren (nicht Bilgenwasser-Entéler),

Purifikatoren und Klarifikatoren.

HeiBe Brennstoffleitungen in der Néhe von 10 I/m? min

Abgasleitungen oder vergleichbaren heien

Oberflachen von Haupt- oder Hilfs-Dieselmotoren.

8 211 Trockenrohrsysteme in Saunen
Zur Definition des Ausdrucks , Trockenrohrsystem® sieche Absatz 2.3 der Anlage zur
EntschlieBung A.800(19).
8 2523 Definition des Ausdrucks ,,nominale Flache“
»,Nominale Flache“ ist definiert als die vollstdndige horizontale Projektion der abzude-
ckenden Fléache.
9 21.2 Zulassige Auslosevorrichtungen
Auch die folgenden Funktionen sind zuléssig:
.1 Das Aktivieren eines Personenrufsystems,
.2 das Abschalten von Liftern,
.3 das SchlieBen von Feuertiren,
.4 das SchlieBen von Brandklappen,
.5 das Ausldsen des Sprinklersystems,
.6 das Einschalten des Absaugrauchmeldesystems, und
.7 das Einschalten des bodennahen Sicherheitsleitsystems.
9 213 Priifung von Feuermeldern in kalten Rdumen

Feuermelder, die in kalten Rdumen wie beispielsweise Kihlrdumen installiert sind,

mussen entsprechend der Veroffentlichung IEC 60068-2-1 — Section one — Test Aa -

gepruft sein.

Anmerkung: Deutsche Fassung ist DIN EN 60068-2-1
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FSS-Code
Kapitel Absatz

9 21.4 Sachbezogene Definitionen

»,Meldeschleife” bezeichnet einen elektrischen Stromkreis, der Feuermelder aus ver-
schiedenen Abschnitten in fortlaufender Reihenfolge miteinander verbindet und mit
dem Anzeigegerat oder den Anzeigegeraten verbunden ist (Eingang und Ausgang).

»Fahigkeit zur abschnittsweisen Anzeige* bezeichnet ein Feueranzeigesystem mit
Einzelmelder-Identifikation.

Interpretation oder Hinweis

10 21.2 Berechnung der Zykluszeit

Die Zykluszeit (I) berechnet sich aus der Anzahl von Messstellen (N) und der An-
sprechverzégerung der Sauglufter (T).

(Siehe nachstehende Interpretation zu Absatz 2.2.2 Kapitel 10)

Es ist eine Sicherheitsmarge von 20 % nach folgender Formel einzurechnen:
I=12xTxN

Die hdchstzulassige Zykluszeit darf jedoch 120 Sekunden nicht tberschreiten

(Inax = 120 ).

10 222 Ansprechverzégerung der Saugliifter

Je nach Leistungsfahigkeit der Sauglifter und Lénge des Leitungssystems muss die
Ansprechverzdgerung der Sauglifter zusammen mit dem Leitungssystem etwa
15 Sekunden betragen.

12 2.2.21 Heizeinrichtungen fiir dieselbetriebene Energiequellen und andere Anlass-
vorrichtungen

1 Ist der Raum fir die dieselbetriebene Energiequelle nicht beheizt, so ist die diesel-
betriebene Energiequelle flr die Pumpe mit einer elektrischen Heizeinrichtung fiir
das Kihlwasser oder das Schmierdl zu versehen.

2 Andere Anlassvorrichtungen umfassen solche, die mit Druckluft, elektrischer Ener-

gie oder anderen Quellen mit gespeicherter Energie, hydraulischer Energie oder
Startpatronen arbeiten.

13 224 GroBe von Treppenvorflachen und dazwischenliegenden Treppenabsitzen

Kénnen Treppenvorflachen unmittelbar durch Zugangstiiren, die sich in den duBeren
Treppenschachtbegrenzungen befinden, betreten werden, so muss die Grundflache
solcher Treppenvorflachen der Vorschrift nach Absatz 2.2.4 Kapitel 13 entsprechen.
Kdnnen diese Treppenvorflachen jedoch nicht durch Zugangsttiren betreten werden,
so sind solche Treppenvorflichen als dazwischenliegende Treppenabsétze anzuse-
hen, die den Vorschriften Glber Abmessungen (Anzahl der Personen) nach Absatz
2.3.1 Kapitel 13 entsprechen missen.

14 2.1.3 Auslegung, Benutzung und Handhabung von Deckschaumsystemen

Eine gemeinsame Leitung fir das Feuerléschsystem und das Deckschaumsystem ist
nur zuldssig, wenn nachgewiesen wird, dass die Strahlrohre der Feuerléschschlduche
von einer einzigen Person wirksam bedient werden kénnen, wenn die Wasserversor-
gung aus der gemeinsamen Leitung mit dem flir den Betrieb der Monitore erforderli-
chen Druck erfolgt. Es ist zusatzliches Schaummittel fiir den Einsatz von zwei Strahl-
rohren fir die gleiche Zeitdauer vorzusehen, wie sie flir das Deckschaumsystem
vorgeschrieben ist. Die gleichzeitige Benutzung der vorgeschriebenen Mindestanzahl
von Wasserstrahlen an Deck Uber die gesamte Lénge des Schiffes sowie in den Un-
terkunftsraumen, Wirtschaftsraumen, Kontrollstationen und Maschinenrdumen muss
mdglich sein.

14 23.2.3 Anordnung der achteren Monitore des Deckschaumsystems

Die nach diesem Absatz vorgeschriebenen Monitore an Backbord- und Steuerbord-
seite kdnnen im nach Regel 3.6 Kapitel II-2 definierten Ladungsbereich angeordnet
sein, vorausgesetzt, sie befinden sich hinter den Ladetanks und sie schiitzen gegen-
seitig jeweils den Bereich unterhalb des anderen Monitors und hinter dem anderen
Monitor.

14 2.3.3 Anwendung auf Tankschiffe
Dieser Abschnitt gilt fir alle Tankschiffe unabhangig von ihrer GréBe.

15 2.3.2.7 Einrichtungen fiir die Trennung der Inertgas-Hauptleitung vom
Ladeleitungssystem
Als Anhaltspunkt kann die in diesem Absatz vorgeschriebene ,,wirksame Trennung*“

durch die beiden Einrichtungen erreicht werden, die in den Abbildungen 1 und 2 zu
Absatz 2.3.2.7 Kapitel 15 im Anhang dargestellt sind.
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INTERPRETATIONEN UNBESTIMMTER AUS__DRUCKE, SONSTIGER UNPRAZISER FORMULIERUNGEN
UND HINWEISE IM CODE FUR BRANDPRUFVERFAHREN (FTP-CODE)
SOWIE IN DEN BRANDPRUFVERFAHREN, AUF DIE IM CODE VERWIESEN WIRD

MaBgebliches Absatz Interpretation oder Hinweis
Dokument

Code fiir Brandpriifverfahren

FTP-Code 5.1.6.5 In Féllen, bei denen eine nicht erfolgreiche Prifung vor der endguiltigen Zu-
Zulassung lassungs-Prifung durchgefiihrt worden ist, ist eine Beschreibung der am
Probekdérper vorgenommenen Anderungen, die zu der erfolgreichen Priifung
geflhrt haben, in den Prifbericht aufzunehmen.

FTP-Code 5.2.4 In den Typzulassungsbescheinigungen fur Fenster ist anzugeben, welche
Zulassung Seite des Fensters dem Feuer wahrend der Priifung ausgesetzt war.

In die Bescheinigung ist ein Hinweise auf optionale Priifungen wie beispiels-
weise die Wasserstrahl-Prifung und/oder die Warmestrahlungs-Priifung auf-

zunehmen.
Nichtbrennbarkeitspriifung
FTP-Code 2.1 Die Prifdauer braucht 30 Minuten nicht zu Uberschreiten.
Anlage 1 Fir die Zwecke dieses Teils kann die Norm ISO 1182:2002 anstelle der
Teil 1 Norm ISO 1182:1990 verwendet werden.
Rauch- und Toxizitédtspriifung
FTP-Code 2.6.2 Fir die Gasanalyse kénnen sowohl die FTIR-Methode (Fourier Transform
Anlage 1 Infrarot Spektrometer) als auch andere Methoden wie beispielsweise die GC/
Teil 2 MS-Methode (Gas Chromatograph/Massen Spektrometer), mit der geringe

Konzentrationen nachweisbar sind, angewendet werden.

Priifung von Trennflachen des Typs A, B und F einschlieBlich Fenster, Brandklappen, Rohr- und Liiftungs-
kanaldurchfiihrungen und Kabeldurchfiihrungen

FTP-Code 2.1 Die Brandprufung von Turen der Klasse ,,B“ ist in Wanden der Klasse ,,B“

Anlage 1 mit den in Absatz 2.4.1 der EntschlieBung A.754(18) aufgefiihrten Abmessun-

Teil 3 gen durchzuflhren; andernfalls ist die Zulassung auf die Konstruktion zu be-

EntschlieBung 2.6.2.2 grenzen, in der die TUr gepriift wurde.

A.754(18)

FTP-Code 2.2.1 Die minimale Hohe eines Schottpaneels muss eine Standardhéhe eines her-

Anlage 1 gestellten Paneels mit einer Abmessung von 2.400 mm sein.

Teil 3

FTP-Code 3.1 Die als Dummy-Probekdrper bezeichnete Platte aus Kalzium-Silikat ist als

Anlage 1 Standard-Trégerplatte fir Kleber zu verwenden; der Dummy-Probekorper ist

Teil 3 in Absatz 3.3 der EntschlieBung A.653(16) definiert.

FTP-Code 4.1 Von Dichtungsmaterialien, die bei Durchfiihrungssystemen flr Trennflachen

Anlage 1 der Klasse ,,A“ verwendet werden, wird nicht verlangt, dass sie die Nicht-

Teil 3 brennbarkeits-Kriterien erfiillen, vorausgesetzt, alle anderen anwendbaren
Anforderungen des Teil 3 der Anlage 1 des FTP-Codes werden erflillt.

EntschlieBung 1.2 Die Dicke der Isolierung auf den Steifen braucht nicht die gleiche zu sein, wie

A.754(18) diejenige flr die Stahlplatte.

EntschlieBung 1.6 Turen, Fenster und andere Durchfiihrungen, die fur den Einbau in Brand-

A.754(18) schutz-Trennflachen vorgesehen sind und aus einem nicht stéahlernen Werk-

stoff bestehen, miissen dem oder den Prototypen entsprechen, die in einer
aus solchem Werkstoff bestehenden Trennflache geprift wurden, es sei
denn, die Verwaltung ist davon Uberzeugt, dass die Konstruktion, wie zuge-
lassen, den Brandwiderstand der Trennflache unabh&ngig von der Trennfla-
chen-Konstruktion nicht beeintréchtigt.

EntschlieBung 1.7 Konstruktionen der Klasse ,,B“ sind ohne Anstrichmittel oder Beschichtun-
A.754(18) gen zu priifen. Bei Konstruktionen, bei denen dieses nicht mdglich ist, sind
die Anstrichmittel oder Beschichtungen in die Nichtbrennbarkeits-Prifung
der Konstruktion mit einzubeziehen.

EntschlieBung 2.8.2 Wenn die Prifung mit einem perforierten Deckensystem durchgefuihrt wird,
A.754(18) kénnen gleichwertig gebaute, nichtperforierte Decken und Decken mit einem
geringeren Perforationsgrad (hinsichtlich GréBe, Form und Perforierung pro
Flacheneinheit) ohne weitere Priifung zugelassen werden.
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Kabel-Durchfih-
rungen

MaBgebliches Absatz Interpretation oder Hinweis
Dokument

EntschlieBung 9 Es wird nicht erwartet, dass Feuertiiren der Klasse ,A“ und ,,B* wéhrend

A.754(18) oder nach der festgelegten Prufdauer hinsichtlich des Offnens bzw. des
SchlieBens funktionsfahig bleiben.

EntschlieBung 21 Die Priifung ist mit einem Fenster mit den maximalen Abmessungen (im Sin-

A.754(18) ne von Breite und Hohe) und dem Typ der Glasscheibe und/oder der Min-

Anhang A.l destdicke der Glasscheibe oder Glasscheiben und Zwischenrdumen, sofern

Fenster vorgesehen, durchzuflhren, fiir das eine Zulassung erreicht werden soll. Die
Prufergebnisse, die bei dieser Konfiguration ermittelt werden, sollen eine Zu-
lassung von Fenstern des gleichen Typs mit geringeren Abmessungen der
Hoéhe und der Breite und mit der gleichen oder gréBeren Dicke in Analogie
gestatten.

EntschlieBung 5.3 Das Fenster hat die Wasserstrahl-Prifung nicht bestanden, wenn wahrend

A.754(18) der Wasserstrahl-Priifung eine Offnung entsteht, die eine erkennbare Verlan-

Anhang A.l gerung des Wasserstrahls Uber die dem Feuer abgewandte Seite hinaus er-

Fenster mdglicht. Prifdorne brauchen wéhrend oder nach der Wasserstrahl-Prifung
nicht angewendet zu werden.

EntschlieBung 224 Der Abstand zwischen der Brandklappe und dem Bauteilkern entsprechend

A.754(18) Absatz 2.2.4 bedeutet der Abstand zwischen der Mitte der Brandklappe und

Anhang A.ll dem Bauteilkern.

Brandklappen

EntschlieBung 4 Falls die Wirkung der Isolierung mit zu bewerten ist, dann muss die Isolierung

A.754(18) eine Temperaturerhdhung von mehr als 180 °C Uber der Anfangstemperatur

Anhang A.ll an irgend einem Punkt der Oberflache verhindern. Die durchschnittliche

Brandklappen Temperaturerhdhung ist nicht von Bedeutung.

EntschlieBung 41 Die Rohr- und Liftungskanal-Durchflihrungen missen sowohl die Kriterien

A.754(18) fiir die Unversehrtheit als auch den Isolierwert erflillen.

Anhang A.lll

Rohr- und

Ldftungskanal-

Durchflihrungen

EntschlieBung 41 Die Kabel-Durchfihrungen missen sowohl die Kriterien fur die Unversehrt-

A.754(18) heit als auch den Isolierwert erfiillen.

Anhang A.lIV

Priifung von Obe

rflachen auf Schwerentflammbarkeit

FTP-Code
Anlage 1
Teil 5

1

Wird ein Produkt aufgrund einer Prifung mit einem auf einer nichtbrennbaren
Tragerplatte (Tragermaterial) aufgebrachten Probekdrper zugelassen, so ist
dieses Produkt fir die Verwendung auf jedem nichtbrennbaren Tragermateri-
al mit einer dhnlichen oder héheren Dichte (&hnliche Dichte kann als eine
Dichte = 0,75 x verwendete Dichte wahrend der Priifung definiert werden)
oder mit einer gréBeren Dicke, wenn die Dichte mehr als 400 kg/m?® betrégt,
zuzulassen. Wird ein Produkt aufgrund von Prifergebnissen, die nach Auf-
bringen auf einer metallischen Tragerplatte ermittelt werden, zugelassen,
(z.B. dunne Farbschichten oder Kunststoffbeschichtungen auf Stahliplatten),
so ist ein solches Produkt fur die Verwendung auf jedem metallischen Tra-
germaterial mit einer ahnlichen oder héheren Dicke (dhnliche Dicke kann als
eine Dicke = 0,75 x verwendete Dicke der metallischen Tragerplatte wéhrend
der Prifung definiert werden) zuzulassen.

EntschlieBung
A.653(16)

Wird ein Produkt aufgrund einer Prifung mit einem auf einer nichtbrennbaren
Tragerplatte (Tragermaterial) aufgebrachten Probekdrper zugelassen, so ist
dieses Produkt fir die Verwendung auf jedem nichtbrennbaren Tragermateri-
al mit einer dhnlichen oder héheren Dichte (&hnliche Dichte kann als eine
Dichte = 0,75 x verwendete Dichte wahrend der Priifung definiert werden)
oder mit einer gréBeren Dicke, wenn die Dichte mehr als 400 kg/m?® betrégt,
zuzulassen. Wird ein Produkt aufgrund von Prifergebnissen, die nach Auf-
bringen auf einer metallischen Tragerplatte ermittelt werden, zugelassen,
(z.B. dunne Farbschichten oder Kunststoffbeschichtungen auf Stahliplatten),
so ist ein solches Produkt fiir die Verwendung auf jedem metallischen Tra-
germaterial mit einer ahnlichen oder héheren Dicke (ahnliche Dicke kann als
eine Dicke = 0,75 x verwendete Dicke der metallischen Tragerplatte wahrend
der Prifung definiert werden) zuzulassen.
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MaBgebliches Absatz Interpretation oder Hinweis
Dokument

EntschlieBung 7.3 Dampfsperren, die im Zusammenhang mit Isolierung verwendet werden,

A.653(16) sind ohne andere Komponenten der Konstruktionen der Klasse ,,A“ oder ,,B*
zu prifen, welche die zu priifende Sperre von dem Heizpaneel abschirmen
wurden.

EntschlieBung 8.3.1 In der ersten Zeile des ersten Satzes ist das Wort “oder” durch das Wort

A.653(16) “von” zu ersetzen.

EntschlieBung 10 Der Satz ist wie folgt zu verstehen: ,,Die Grenzwerte fiir die Feststellung der

A.653(16) Schwerentflammbarkeit sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt. Die Werk-

stoffe, deren durchschnittliche Werte usw.*

Anmerkung: Die deutsche Fassung der ,,Priifungs- und Zulassungsvoraus-
setzungen zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von
Beschichtungswerkstoffen auf Schotten, Verkleidungen,
Decks und Decken sowie von FuBbodenaufbeldgen” ent-
spricht bereits dieser Richtigstellung.

Q,, bedeutet ein Durchschnittswert von drei Werten der durchschnittlichen
Wérme fir anhaltendes Brennen, wie nach Nummer 9.3 definiert.

Priifung von untersten Decksbeldgen

FTP-Code 2.1 Fur die Zwecke dieses Teils wird der Wert der freigesetzten Gesamtwarme-
Anlage 1 menge Qt fiir Bodenaufbeldge nach Abschnitt 10 der Anlage zu Entschlie-
Teil 6 Bung A.653(16) durch den Wert < 2,0 MJ ersetzt.
FTP-Code 2.2 Brandpriifung
Anlage 1 Die Brandprifung kann nach 40 Minuten beendet werden.
Teil 6

ANHANG

erlauternde Skizzen und Tabellen
Dieser Anhang enthélt erlduternde Skizzen und Tabellen zu einigen Interpretationen von Regeln im Kapitel 1I-2 des

SOLAS-Ubereinkommens, in der jeweils geltenden Fassung, und zu Interpretationen von Abséatzen im Code flir Brand-
sicherheitssysteme wie folgt:

Kapitel 11-2 SOLAS

Regel 4.5.1 AneinanderstoBende Ecken von Raumen in einem Kofferdamm (Abbildung)

Regel 5.3 und 6.2 Werkstoffe, die flr Schotte in Unterkunftsraumen nach Regel 3.1
auf Fahrgastschiffen verwendet werden (Tabelle)

Regel 5.3 und 6.2 Werkstoffe, die in Unterkunftsrdumen nach Regel 3.1 auf Frachtschiffen
verwendet werden (Tabelle)

Regel 9.2.2.1 Gestaltung von Hauptbrandabschnitten
(Abbildungen 1 bis 4)

Regel 9.2.3.4.1 Bauart von geschutzten Treppenschachten auf Frachtschiffen
(Abbildungen 1, 2.1 und 2.2)

Regel 9.3.4 Verhinderung der Warmeleitung durch Isolierung und bauliche Einzelheiten
zum Ablauf von Kondenswasser (Abbildungen 1, 2 und 3)

Regel 10.5 Anzahl von Systemen, Geraten und Feuerldéschern in Maschinenrdumen
(Tabelle)

Regel 13.3.2.4.1 Durchgehender Schutz der Fluchtwege vor Feuer
(Abbildung)

Code fiir Brandsicherheitssysteme

Kapitel 15 Absatz 2.3.2.7 Trenneinrichtungen in der Inertgas-Hauptleitung
(Abbildungen 1 und 2)
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Regel 4.5.1 AneinanderstoBende Ecken von Rdumen in einem Kofferdamm

Diagonale Platte
quer zur Ecke

Freies Deck

Sicherer Raum

Ballasttank
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Regel 5.3 und 6.2 Werkstoffe, die fiir Schotte in Unterkunftsraumen nach
Regel 3.1 auf Fahrgastschiffen verwendet werden

Werkstoffe, die bei Schotten in Unterkunftsraumen nach Regel 11-2/3.1 verwendet werden
Schottolat Vorschriften fiir Komponenten nach Kapitel I1-2 SOLAS
chottplatte .
/ nicht- Heiz- dquiva- Schwer- Rauch-
1 Schott-Komponenten | brennbarer wert lentes entflamm- entwick-
- Werkstoff Volumen barkeit lung
toxische
(5.3.1.1) (5.3.2.4)* Produkte
) (5.3.1.2.1) | (53.2.2) (5.3.2.3) (6.2)
A) (B) © (D) (E)
3 1 | Zierleiste X
/_ 2 | Verkleidung
/_ 4 3 | Unter- X
konstruktionen
/— 5 4 | Luftzugsperren
P 5 |Isolierung
I 7 6 | Oberfliche der X
gk Isolierung** (5.3.24.1.2)
9 7 | Dekoration X
8 | Gestrichene -- X
Oberflache** (5.3.24.1.2)
oder
Gewebe oder X X
10 Furnier** (5.3.24.1.2)
9 | Gestrichene -- X X X
Oberfliache (5.3.2.4.1.1)
oder
Gewebe oder X X X X
Deck : Furnier (5.3.2.4.1.1)
10 | FuBleiste X
Anmerkungen:

*

Freiliegende Flachen in Gangen und Treppenschachten nach Regel 11-2/5.3.2.4.1.1
schlieBen Bodenaufbeldge mit ein.

** |Ist die Wandverkleidung ein integraler Bestandteil der Feuerisolierung entsprechend
Regel 11-2/9.2.2.3.3, so miUssen diese Komponenten aus nichtbrennbarem Werkstoff
sein.
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Regel 5.3 und 6.2 Werkstoffe, die in Unterkunftsrdumen nach Regel 3.1

auf Frachtschiffen verwendet werden

Vorschriften fiir Komponenten
A B C D E F G
, 50
Methode IC 5 5 = e 2
2555 €59~ | 5599|592 55« |35 ZEa
SEBEA| £E38~ s EEY| 2820 32 =0 52 En
sZTH s 2T | BETA| §E Al TR 78 ~ £ .3
S8 P 28 Q8| SE Q| 5E Pl 5 PG g & S5 R
x4 EE P 2T X B 5 ~ 25K
1 — b1 =
z z 8 g S
1 Zierleiste X
2 Paneele X
3 Gestrichene Oberflachen oder Furniere X X X X ((2)
oder Gewebe oder Folien
4 | Gestrichene Oberfldchen oder Furniere X X X X (2)
oder Gewebe oder Folien
5 Dekoration X X
6 | Gestrichene Oberflachen oder Furniere X X X (2)
oder Gewebe oder Folien
7 | FuBleiste X
8 Isolierung X (1)
9 Oberflidchen und Farben X
(verborgen oder unzugénglich)
10 | Luftzugsperren X
11 | Unterkonstruktionen X X
12 | Verkleidungen X
13 | Unterste Decksbeldge, 1. Lage X X
14 | FuBbodenaufbeldge X (3) X
15 | Fensterkisten X
16 | Oberflachen von Fensterkésten X X X X
17 | Oberflachen von Fensterkdsten X
(verborgen oder unzugénglich)
18 | Deckenpaneele X
Anmerkungen:
(1) Dampfsperren, die auf Rohrleitungen von Kalt-Systemen (siehe Interpretation zu Regel 11-2/5.3.1.1) verwendet
werden, dirfen aus brennbarem Werkstoff sein, vorausgesetzt, ihre Oberflache ist schwerentflammbar.
2 Anwendbar fir Farben, Lacke und sonstige Stoffe (Reg. I1-2/6.2).

©)

Nur in Gangen und Treppenschéchten.

Skizze nachste Seite
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Vorschriften fiir Komponenten
A B C D E F G
Methode IIC und ITIIC | 5 5 5 2 g
~ ~ 2~ ~ ~ = - 25 -
2290|259 | 523983583 |22 |2EQ
5‘3’4"—‘(\‘. Eﬁ’_“_‘ ZEF= & gg»—«(\i Bb—i(\l’ =N L =R e
= = opp == ppN ':'EDD 9 o0 e 501)“"’ Emo "'::bi)\o
Sl 0w 2L 0wn S5 0N 82 0N 8 dwn S o S8 5
=2l £z Agewv| 27 2| & S 2 E
z z 5 g z
1 Zierleiste X@3)
2 | Paneele X (4)
3 Gestrichene Oberfliachen oder Furniere X X X X (5)
oder Gewebe oder Folien
4 | Gestrichene Oberfliachen oder Furniere X X@3) X (2) X (5)
oder Gewebe oder Folien
5 | Dekoration X 3) X
6 | Gestrichene Oberflichen oder Furniere X (3) X (2) X (5)
oder Gewebe oder Folien
7 FuBleiste X (@3)
8 | Isolierung X (1)
9 | Oberfldchen und Farben (verborgen X
oder unzugénglich)
10 | Luftzugsperren X 4)
11 | Unterkonstruktionen X 4) X
12 | Verkleidungen X 4)
13 | Unterste Decksbeldge, 1. Lage X X
14 | FuBBbodenaufbelage X (3) X
15 | Fensterkésten X 4)
16 | Oberflichen von Fensterkésten X(@3) X (3) X (2) X
17 | Oberflachen von Fensterkédsten X
(verborgen oder unzuginglich)
18 | Deckenpaneele X (4)
Anmerkungen:

(1) Dampfsperren, die auf Rohrleitungen von Kalt-Systemen (siehe Interpretation zu Regel 11-2/5.3.1.1) verwendet
werden, dirfen aus brennbarem Werkstoff bestehen, vorausgesetzt, ihre Oberflache ist schwerentflammbar.

(2 Wo der Werkstoff auf nichtbrennbaren Schotten, Decken und Verkleidungen in Unterkunfts- und Wirtschafts-
raumen aufgebracht ist (Reg. 11-2/5.3.2.2)

(3) In denjenigen Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen anzuwenden, die durch nichtbrennbare Schotte, Decken
und Verkleidungen begrenzt sind (Reg. 11-2/5.3.2.3.1).

(4) Nur in Gangen und Treppenschachten, die zu Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen sowie Kontrollstationen
fahren (Reg. 11-2/5.3.1.2.2.2).

(5) Anwendbar fir Farben, Lacke und sonstige Stoffe (Reg. 11-2/6.2).
(6) Nur in G&ngen und Treppenschachten.

Skizze nachste Seite

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Regel 9.2.2.1  Gestaltung von Hauptbrandabschnitten*

Mittelireppe
von oben bis unten
SHBA1 SHBA 2
:[i — >
TssF " Tssg - o

e L1 " B
e >

Abbildung 1:  Treppenschacht fiir einen einzigen senkrechten Hauptbrandabschnitt

r=—- Mitteltreppe

;. von oben bis unten
SHBA 1 1 SHBA 2

I

1
S~TSSF

- == QOption fiir gegenteilige Schotte

Option 1: TSSF gehort zu SHBA 1

L1
) 12 4
Option 2: TSSF gehort zu SHBA 2
ke = >
< L2 >

Abbildung 2:  Treppenschacht fiir zwei senkrechte Hauptbrandabschnitte

*Anmerkungen:

SHBA = Senkrechter Hauptbrandabschnitt

TSSF = Treppenschacht mit standigem Schutz vor Feuer (Fluchttreppe)
— = Fluchtrichtung

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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SHBA 1 SHBA 2

TSSF

e—— )|( L2 N

Abbildung 3:  Treppenschacht fiir zwei senkrechte Hauptbrandabschnitte (TSSF gehoért zu SHBA 2)

SHBA 1 SHBA 2
> < —
.\

~~TSSF

Option 1: TSSF gehort zu SHBA 1
|< L1
L2

Option 2: TSSF wird als SHBA behandelt #

|( L1
L2

L3 )l

Abbildung 4:  Treppenschacht fiir zwei senkrechte Hauptbrandabschnitte

*Anmerkungen:

SHBA = Senkrechter Hauptbrandabschnitt

TSSF = Treppenschacht mit stdndigem Schutz vor Feuer (Fluchttreppe)
— = Fluchtrichtung

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Regel 9.2.3.4.1

Bauart von geschiitzten Treppenschachten auf Frachtschiffen

Abbildung 2.1

Treppenschacht
mit auBen liegen-
dem Umlauf Uber
den Gang

alle Zugangsturen
selbstschlieBend

Treppen mit
offenen Stufen

Abbildung 1

Treppenschacht mit innen
liegendem Umlauf

Zugénge von jedem Deck aus

Alle Zugangsturen selbstschlieBend

Abbildung 2.2

Treppenschacht
mit auBBen liegen-
dem Umlauf Gber
den Gang

Jede Treppe in
einem Deck mit
einer selbstschlie-
Benden Tir

Treppen mit
geschlossenen
Stufen

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Regel 9.3.4 Verhinderung der Warmeleitung durch Isolierung und bauliche Einzelheiten zum Ablauf von
Kondenswasser
Beid <450 mm Beid > 450 mm
d d d
>
450 mm
d = Hohe der Steife oder des Triagers
Abbildung 1
450 mm
Schott, Schott,
Deck usw. Deck usw.

=
wy
—t+

Abbildung 2

Verkleidung
< 100 mm
—4
Deck
450 mm
Abbildung 3

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Regel 10.5 Anzahl von Systemen, Gerédten und Feuerléschern in Maschinenrdumen

Systeme, Einrichtun- Fest Tragbare | Tragbare |Zusitz- 13517- 451 - Sand-

gen und Feuerldscher | ein- Schaum- Schaum- | liche Schaum- Schaum- Behilter*’

—> | gebautes Losch- Loscher | tragbare Loscher Loscher*?
Maschi N d Feuer- Einheit*' Schaum-
aschinenrdume der 16sch- Léscher
Kategorie A ﬂ
system

SOLAS 10.5.1.1 10.5.1.2.1 |10.5.1.2.2|10.5.2.2.2 |10.5.1.2.2 |10.5.2.22 |10.5.1.23

Regel 11-2/ 10.5.2.1 10.5.2.2.1

Olgefeuerte Kessel 1 1 2N NA 1 - N

Olgefeuerte Kessel

und Olaufbereitungs- 1 1 2N+2 NA 1% - N

Anlagen

Maschinenrdume mit:

Nur

Olaufbereitungs- 1 - 2 NA - - -

Anlagen

Verbrennungskraft-

Maschinen 1 1 X -- Y -

Verbrennungskraft-

Maschinen und Olauf- 1 1 X -- Y -

bereitungs-Anlagen

Kombinierte Maschinen/Kessel-Raume mit:

Verbrennungskraft-

Maschinen, dlgefeuerte 1 1 (2N+2) oder X 1 Y* N

Kessel und Olaufberei- je nachdem, welcher

tungs-Anlagen Wert grofler ist

N = Anzahl der Brennerrdume.

2N = Bedeutet, dass in jedem Brennerraum zwei Feuerldscher angeordnet sein miissen.

X = Eine ausreichende Anzahl von Loschern, mindestens zwei Loscher in jedem Raum, die so angeordnet sind,
dass mindestens ein tragbarer Feuerldscher auf einem Weg von nicht mehr als 10 Meter von jeder Stelle des
Raumes aus erreicht wird.

Y = Eine ausreichende Anzahl von Loschern, damit der Schaum an jeden Teil des Brennstoff- und Schmierdl-
Drucksystems, des Getriebes und andere brandgefidhrdete Stellen gegeben werden kann.

NA = Nicht anwendbar

Anmerkungen:

*1 Durfen an der AuBenseite des Zugangs zum Raum angeordnet sein.

Durfen bei kleineren Raumen auf Frachtschiffen auBerhalb des betreffenden Raumes angeordnet sein.
Die Menge des Sandes muss mindestens 0,1 m® betragen.

Nicht erforderlich flr solche Raume auf Frachtschiffen, in denen alle darin befindlichen Kessel Wirtschaftszwecken
dienen und weniger als 175 kW Leistung haben.

Im Falle von Maschinenrdumen, die sowohl Kessel als auch Verbrennungskraftmaschinen enthalten (dieser Fall ist
in Regel 10.5 nicht ausdriicklich vorgesehen), gelten die Regeln 10.5.1 und 10.5.2, mit der Ausnahme, dass einer
der Schaumldscher mit mindestens 45 | Inhalt oder ein gleichwertiger Feuerldscher (vorgeschrieben nach Regel
10.5.2.2.2) unter der Voraussetzung entfallen kann, dass der Schaumléscher mit 135 | Inhalt (vorgeschrieben nach
Regel 10.5.1.2.2) den Bereich wirksam und leicht schiitzen kann, der durch den Schaumléscher mit 45 | Inhalt
abgedeckt wird.

Olgefeuerte Maschinen, mit Ausnahme von Kesseln, wie beispielsweise dlgefeuerte Inertgasgeneratoren, Altél-
und Mullverbrennungsanlagen sind gleichermaBen als Kessel anzusehen, soweit Anzahl und Art der Feuerldsch-
einrichtungen betroffen sind.

*2

*3

*4

*5

*6

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Regel 13.3.2.4.1 Durchgehender Schutz der Fluchtwege vor Feuer

TSSF

TSSF
/ 4. Deck
| {Schottendeck) 3. Deck
2. Deck
\ 1. Deck
4— 2 \! P | e— unterstes Deck

SHBA WDS WDS
WDA 1 WDA 2 WDA 3
< i i P
Anmerkungen:
TSSF = Treppenschacht mit stdndigem Schutz vor Feuer
WATR = ~Waagerechte Treppe“; Weg geschutzt wie ein Raum der Kategorie 2
SHBA = Senkrechter Hauptbrandabschnitt
WDS = Wasserdichtes Schott
WDA = Wasserdichte Abteilung
WDT = Wasserdichte Tur
P = Personengruppe

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Kapitel 15 Absatz 2.3.2.7

Trenneinrichtungen in der Inertgas-Hauptleitung

Ladeleitung

Ruckschlagventil

Loftungseinrichtung

Inertgasleitung

Abbildung 1

Ladeleitung

Trennstick

Inertgasleitung

(VkBI. 2011 S. 673)

Abbildung 2
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