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Nr. 99 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1320 ,Richtlinien fiir
das Lenzen von Feuerléschwasser
aus geschlossenen Fahrzeug- und
Ro-Ro-Rdaumen und Sonderrdumen
auf Fahrgastschiffen und Fracht-
schiffen*

Hamburg, den 07. Mai 2013
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1320,
,Richtlinien flir das Lenzen von Feuerldschwasser aus
geschlossenen Fahrzeug- und Ro-Ro-Raumen und Son-
derrdumen auf Fahrgastschiffen und Frachtschiffen®, in
deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft fur
Transport und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1320
vom 11. Juni 2009

Richtlinien fiir das Lenzen von Feuerléschwasser
aus geschlossenen Fahrzeug- und Ro-Ro-Raumen
und Sonderrdaumen auf Fahrgastschiffen und
Frachtschiffen

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner
sechsundachtzigsten Tagung (27. Mai bis 5. Juni
2009) nach erfolgter Prifung des vom Unteraus-
schuss ,,Feuerschutz“ wahrend seiner dreiundfinf-
zigsten Tagung gemachten Vorschlags im Hinblick
auf die mit EntschlieBung MSC.256(84) angenomme-
nen Anderungen zu Regel 11-2/20 SOLAS die in der
Anlage wiedergegebenen ,Richtlinien fir das Lenzen
von Feuerléschwasser aus geschlossenen Fahrzeug-
und Ro-Ro-R&umen und Sonderrdumen auf Fahr-
gastschiffen und Frachtschiffen“ verabschiedet.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
beigefugten Richtlinien bei der Zulassung von Lenz-
systemen flir Feuerléschwasser aus geschlossenen
Fahrzeug- und Ro-Ro-Raumen und Sonderrdumen
auf Fahrgastschiffen und Frachtschiffen in Uberein-
stimmung mit den Absatzen 6.1.4 und 6.1.5 der Regel
[1-2/20 SOLAS (EntschlieBung MSC.256(84)) anzu-
wenden, und diese den Schiffskonstrukteuren,
Schiffseignern, Ausristungs-Herstellern, Priflabora-
torien und allen anderen Beteiligten zur Kenntnis zu
bringen.

Anlage

Richtlinien fiir das Lenzen von Feuerl6schwasser
aus geschlossenen Fahrzeug- und Ro-Ro-Rdaumen

1
11

und Sonderraumen auf Fahrgastschiffen und
Frachtschiffen

Allgemeines
Zweckbestimmung

1.1.1  Sind fest eingebaute, Feuerldschsysteme mit

einem L&schmittel auf Wasserbasis fir den Schutz
von geschlossenen Fahrzeug- und Ro-Ro-Réau-
men und Sonderrdumen eingebaut, missen aus-
reichende Lenzeinrichtungen entsprechend Regel
11-2/20.6.1.4 SOLAS vorgesehen sein, um die An-
sammlung erheblicher Wassermengen auf den
Decks und die Bildung freier Oberflachen zu ver-
hindern. Zusétzlich schreibt Regel 11-2/20.6.1.5
SOLAS vor, dass wirksame MaBnahmen zu treffen
sind, um sicherzustellen, dass treibende Fremd-
korper keine Verstopfung der Lenzeinrichtungen
verursachen.

1.1.2  Wenn die Einrichtungen fir den direkten Abfluss

nach auBenbords oder die nach Regel 11-1/35-1
SOLAS vorgeschriebene Lenzpumpenanlage
eine Leistungsféahigkeit haben, die fiir die zusatz-
liche Wassermenge von dem fest eingebauten
Feuerldschsystem und der nach diesen Richtli-
nien bestimmten Anzahl von Feuerléschschlau-
chen ausreichend ist, sind zusétzliche Lenzein-
richtungen nicht erforderlich.

1.1.3 Speigatte, Wasserpforten, Auslasse und Lenz-

pumpenanlagen miissen in Ubereinstimmung mit
Regel 11-1/35-1 SOLAS, den maBgeblichen Re-
geln des Internationalen Freibord-Ubereinkom-
mens von 1966 (ICLL66) und diesen Richtlinien
eingebaut sein.

1.1.4  An Stelle des Vorstehenden kann die Verwaltung

1.2

2.2

nach Abwéagung der Einrichtungen und der Aus-
ristung des Schiffes andere fest eingebaute Ein-
richtungen anerkennen, wenn sie einen gleich-
wertigen Schutz bieten. Jede gleichwertige
Schutzeinrichtung muss die Leistungsfahigkeit
nachweisen, das Feuerldschwasser unter den
voraussichtlichen Zustédnden von Trimm und
Schlagseite schnell von den betroffenen Decks
zu entfernen und die Bildung freier Oberflachen
zu verhindern, solange das Feuerldschsystem in
Betrieb ist.

Anwendung

Diese Richtlinien gelten fur die bauliche Ausfih-
rung von Lenzsystemen in geschlossenen Fahr-
zeug- und Ro-Ro-Raumen und Sonderrdumen
entsprechend Regel 11-2/20.6.1.4 SOLAS und
den Schutz von Abflusséffnungen entsprechend
Regel 11-2/20.6.1.5 SOLAS.

Begriffsbestimmungen

Lenzbrunnen sind eingesenkte Bereiche, in
denen sich das Wasser sammelt, bevor es in die
Bilgen abflieBt.

Schottendeck ist bei einem Fahrgastschiff das
oberste Deck entlang der Unterteilungslange (L),
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2.3

2.4

2.5

2.6

3.1
3.1.1

bis zu dem die Hauptschotte und die AuBenhaut
des Schiffes wasserdicht geflihrt sind, sowie das
unterste Deck, von dem aus die Evakuierung von
Fahrgésten und Besatzungsmitgliedern in kei-
nem Stadium einer Flutung im Leckfall nach der
Bestimmung in Regel 8 und in Teil B-2 des Kapi-
tels 1I-1 SOLAS durch Wasser behindert werden
kann. Das Schottendeck kann ein gestuftes Deck
sein. Bei einem Frachtschiff kann das Freibord-
deck als das Schottendeck gelten.

Abfliisse, wie in diesen Richtlinien verwendet, be-
ziehen sich entweder auf Deck-Lenzbrunnen und
Speigatte sowie Wasserpforten oder Lenzbrun-
nen und Abflussleitungen.

Wasserpforten sind Offnungen im Schanzkleid
auf dem freien Deck, um dem Wasser das Ab-
flieBen nach auBenbords zu ermdéglichen.

Speigatte sind ein System von Schwerkraft-Deck-
entwésserungen und angeschlossenen Rohrlei-
tungen, die von den Deck-Lenzbrunnen zur seit-
lichen AuBenhaut des Schiffes oder zum
Lenzpumpensystem fuhren.

Deck-Lenzbrunnen sind eingesenkte Bereiche im
Deck, in denen sich das Wasser sammelt, bevor
es in die Speigatte abflieBt.

Lenzeinrichtungen fiir Fahrgastschiffe
Einrichtungen oberhalb des Schottendecks

Oberhalb des Schottendecks muss, sofern nicht
obiger Absatzes 1.1.2 zutrifft, auf jedem Deck
eine ausreichende Anzahl von Abflissen ange-
messener GroBe vorhanden sein, um sicherzu-
stellen, dass die gemeinsame Wassermenge von
dem fest eingebauten Feuerléschsystem und
von der vorgeschriebenen Anzahl von Feuer-
I6schschlauchen schnell nach auBenbords ab-
flieBen oder zu einem Lenzpumpensystem mit
einem Sammeltank, der mit einer Hochwasser-
stands-Alarmeinrichtung ausgerUstet ist, abflie-
Ben kann.

Auf jeder Seite des geschitzten Raumes missen
mindestens vier Abflisse angeordnet sein, die
langsschiffs gleichmaBig verteilt sind. In ge-
schlossenen Aufbauten entsprechend Regel 3.10
der Anlage 1 des Freibord-Ubereinkommens von
1966 dirfen keine Wasserpforten eingebaut sein.

Das Lenzsystemen muss auf jeder Seite des
Decks eine Gesamt-Kapazitat von mindestens
125 % der maximalen Férdermenge der Wasser-
pumpen des fest eingebauten Feuerldschsystem
zuzlglich der Férdermenge von zwei Feuerldsch-
schlauchen (vier, falls gefordert nach Regel II-
2/19.3.1.2 SOLAS) haben. Falls ein selbsttatiges
Tiefbrunnen- oder Tauchpumpen-System einge-
baut ist, kann die Lenzpumpen-Fdrdermenge
von der erforderlichen Abfluss-Menge abgezo-
gen werden.

Mindest-Kapazitat der Abfliisse

Die Mindestabflussmenge der Speigatte, Was-
serpforten oder eine Kombination von ihnen ist
entsprechend den Bestimmungen des Absatzes
3.1.4.1 bzw. des Absatzes 3.1.4.2 zu bestimmen.

3.1.4.1

3.1.4.2

3.2
3.2.1

Die erforderliche Mindestquerschnittsflache der
Speigatte und angeschlossenen Rohrleitungen
ist nach der folgenden Formel zu bestimmen:

Q
0,5V 19,62 (h-Yh)
Dabei ist:
A =

der erforderliche Gesamtquerschnitt
der Abflisse auf jeder Seite des Decks
(in m?),

der gemeinsame Volumendurchfluss
des fest eingebauten Feuerléschsys-
tems und der vorgeschriebenen Anzahl
von Feuerldschschlduchen (in m%/s),

die hydrostatische Druckdifferenz zwi-
schen dem Boden des Deck-Lenzbrun-
nens oder der Absaugh6he und der
Auslassoéffnung nach auBenbords oder
dem hoéchsten zugelassenen Freibord
(in m), und

> h=  die Summierung der Druckverluste der
zugehorigen Speigatt-Rohrleitungen,

Rohrleitungs-Zubehdr und Ventile (in m).

In keinem Fall darf der Querschnitt jeder einzel-
nen Entwasserung weniger als 0,0078 m? oder
125 mm Durchmesser betragen.

Die erforderliche Mindestquerschnittsflache der
Wasserpforten ist nach der folgenden Formel zu
bestimmen:

Q
A=
0,5V 19,62 (hi=hy)

Dabei ist:

A= der erforderliche Gesamtquerschnitt
der Wasserpforten auf jeder Seite des
Schiffes (in m?),

Q= der gemeinsame Volumendurchfluss
des fest eingebauten Feuerldschsys-
tems und der vorgeschriebenen Anzahl
von Feuerldschschlauchen (in m®/s), und

h,—h, = die entsprechend Absatz 4.2 ermittelte

Wasserhohe auf dem Deck (in m).

Wenn die nach dem Freibord-Ubereinkommen
von 1966 vorgeschriebene Durchflussflache der
Wasserpforten gleich oder gréBer als die vorste-
hend ermittelte ist, sind zusatzliche Wasserpfor-
ten nicht erforderlich.

Einrichtungen unterhalb des Schottendeck

Unterhalb des Schottendecks muss, sofern nicht
obiger Absatzes 1.1.2 zutrifft, eine leistungsféhige
Lenzpumpenanlage vorgesehen sein, um sicher-
zustellen, dass die gemeinsame Wassermenge
von dem fest eingebauten Feuerldschsystem und
von der vorgeschriebenen Anzahl von Feuer-
I6schschlduchen schnell gesammelt und zu an-
gemessenen Einrichtungen zum Lenzen nach
auBenbords geleitet werden kann. Die Foérder-
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menge der Lenzpumpenanlage darf nicht gerin- 4 Lenzeinrichtungen fiir Frachtschiffe
ger sein als die nach Absatz 3.2.3 geforderte 4 4 Auf Frachtschiffen miissen das Lenzsystem und
Menge. die Pumpeinrichtungen so ausgelegt sein, dass
3.2.2 Das Lenz-Rohrleitungssystem muss in Uberein- die Bildung freier Oberflachen entsprechend Ab-
stimmung mit Kapitel [I-1 SOLAS angeordnet schnitt 3.1 bzw. Abschnitt 3.2 verhindert wird.
sein. Auf jeder Seite des geschitzten Raumes 42 Falls die vorstehend genannte Pumpeinrichtung
missen mindestens vier Lenzbrunnen angeord- nicht méglich ist, muss der nachteilige Einfluss
net sein, die langsschiffs gleichmaBig verteilt des zusatzlichen Gewichts auf die Stabilitit und
sind. der freien Oberflache des Wassers entsprechend
3.2.3  Die Lenzpumpenanlage muss auf jeder Seite des Kapitel 3 des Internationaler Codes Uber Intakt-
Schiffes eine Gesamt-Férdermenge von mindes- stabilitdt von 2008 berlicksichtigt werden.
tens 125 % der maximalen Férdermenge der Fiir diesen Zweck ist die Wasserhdhe (h-hy) auf
Wasserpumpen des fest eingebauten Feuer- jedem Deck durch Multiplikation des maximalen
I6schsystem zuziglich der Férdermenge von Volumenstroms der eingebauten Wasserpumpen
zwei Feuerldschschlduchen (vier, falls gefordert des Feuerldschsystem zuziiglich des Volumen-
nach Regel 11-2/19.3.1.2 SOLAS) haben. stroms von zwei Feuerldschschlduchen (vier, falls
3.2.4  Der erforderliche Querschnitt der Haupt- und gefordert nach Regel 11-2/19.3.1.2 SOLAS) mit
Zweiglenzleitungen fiir den geschiitzten Raum einer Betriebszeit von 30 min zu berechnen. Das
muss ausreichen, um einen maximalen Wasser- Wasservolumen ist dann durch die Flache des
strom von 2 m/s in jedem Abschnitt der Rohrlei- betroffenen Decks zu teilen.
tungen entsprechend den Absatzen 3.2.4.1 bis .
3.2.4.3 sicherzustellen. 5 §chutz der Abfluss6ffnungen
3.2.4.1 Falls das Lenzsystem eine Lenzpumpenanlage 51 Uber jeder Ab_flussqffnung in dem ges_.chutzte.n
ist, mussen die folgenden drei Kriterien erfllt Raum muss eine leicht entfernbare Grating, ein
sein: Gitter oder eine andere Schutzvorrichtung einge-
baut sein, um ein Verstopfen der Lenzeinrichtung
2 Qupump 21,25 Q durch Fremdkérper zu verhindern. Das Verhéltnis
des gesamten offenen Anteils der Grating zum
A 20,625 Qund angebauten Lenzrohr muss mindestens 6 zu 1 be-
tragen. Die Grating muss oberhalb des Decks an-
2As20625Q gehoben oder in einem Winkel eingebaut sein, um
Dabei ist: zu verhindern, dass groBe Gegenstande den Ab-
fluss blockieren. Kein MaB der einzelnen Offnun-
Qupump= die gemeinsame Fdrdermenge aller gen in der Gréting darf mehr als 25 mm betragen.
kraftbetriebenen Lenzpumpen mit Aus- 52 Es ist keine Gréting oder kein Gitter erforderlich,
nahme der Notlenzpumpe (in ms), wenn ein fest eingebautes mechanisches System
Q= die gemeinsame Wassermenge des fest vorgesehen ist, welches das Lenzsystem ent-
eingebauten Feuerléschsystems und blockt, oder wenn ein anderes System als ein
der vorgeschriebenen Anzahl von Feu- Schwerkraftentwéasserungssystem mit seinen
erléschschlduchen (in m%/s), eigenen Filtern eingebaut ist.
Aw=  die Querschnittsfliche der Hauptlenz- -3 Elin deutlich sichtbares. Schi!d oder eine deutlich
leitung des geschiitzten Raumes (in m?), sichtbare Markierung ist mindestens 1.500 mm
. . . oberhalb jeder Abflusséffnung mit der Aufschrift
2Ag= die Gesamt-Querschnittsflache der ,Abflusséffnung — nicht abdecken oder zustellen*
Zweiglenzleitungen fiir jede Seite (in m’). anzubringen. Die Beschriftung muss mit Buchsta-
3.2.4.2 Falls das Lenzsystem auf Schwerkraftentwésse- benin einer Hohe von mindestens 50 mm erfolgen.
rungen basiert, die zu einem Sammeltank fihren, g Erprobung
ist die erforderliche Mindestquerschnittsflache , i ) .
der Abfliisse und angeschlossenen Rohrleitun- Auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen sind die Lenzein-
gen nach Absatz 3.1.4 zu bestimmen. rlphtungen vor de"r Indlenststellu.ng des Schiffes
einer Funktionsprifung zu unterziehen, um nach-
3.2.4.3 Falls es sich bei dem Lenzsystem um ein kombi- zuweisen, dass die Leistungsfahigkeit des Sys-
niertes System handelt, ist die entsprechende tems ausreichend ist. Auf allen Schiffen miissen
Dimensionierung flr jeden Teil des Systems die Lenzeinrichtungen regelmaBig per Sichtkon-
unterArjwendung der Absétze 3.2.4.1und 3.2.4.2 trolle auf Verstopfung/Blockierung oder andere
zu bestimmen. Beeintrachtigung Uberpriift werden, und sie sind
3.2.5 Das erforderliche Aufnahmevermogen jedes Lenz- mit Feuerléschschlduchen oder gleichartigen
brunnens muss mindestens 0,15 m® betragen. Einrichtungen zu spulen, um nachzuweisen, dass
3.2.6 Falls das System einen Sammeltank enthalt, das System funktionsfahig ist, wenn Fremdkor-

muss der Tank ein ausreichendes Aufnahmever-
maogen fiir einen Betrieb von mindestens 20 min
bei der erforderlichen Abflussmenge flir den be-
troffenen Raum haben.

per bemerkt worden sind.
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