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Bekanntmachung
des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes

Vom 4. Juni 1998

Die von der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation —-IMO- am 4. Juni 1996
angenommene Entschliefung MSC.48(66) — BeschluBfassung des Internationalen Rettungs-
mittel-(LSA-)Codes — wird hiermit bekanntgemacht.

Der Internationale Rettungsmittel-(LSA-)Code ist gem#B Regel III/3 Nummer 10 in
Verbindung mit Regel I1I/34 des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS) in Verbindung mit § 2 Abs. 1 Nr. 10 und Abs. 1a
Nr. 10 ‘der Schiffssicherheitsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. September 1997 (BGBL I S. 2217), gedndert durch Verordnung vom 19, Juni 1998 (BGBL I
S. 1431), in der ab dem 1. Juli 1998 geltenden Fassung verbindlich anzuwenden.

Bonn, den 4. Juni 1998
S 13/49.01.43/17 Va 98

Bundesministerium fiir Verkehr

Im Auftrag
Hinz



EntschlieBung MSC.48(66)
(angenommen am 4. Juni 1996)

BeschlubBifassung des Internationalen Rettungsmittel-[LSA-]Codes

Der SchiffssicherheitsausschubB,

in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Ubereinkommens iiber die Internationale See-
schiffahrts-Organisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses,

in Erkenntnis der Notwendigkeit internationaler Normen fiir die gem&B Kapitel IIl des
Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS) in der jeweils geltenden Fassung vorgeschriebenen Rettungsmittel,

angesichts der EntschlieBung MSC.47(66), mit der er unter anderem  Anderungen des
Kapitels Il des SOLAS-Ubereinkommens angenommen hat, um dem Internationalen
Rettungsmittel-(LSA-)Code nach diesem Ubereinkommen am oder nach dem 1. Juli 1998
einen verbindlichen Status zu verleihen,

nach der auf seiner sechsundsechzigsten Tagung erfolgtén Priifung des Wortlauts des
vorgeschlagenen Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes '

1. beschlieBt den Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Code, dessen Wortlaut in der An-
lage zu dieser EntschlieBung wiedergegeben ist;

2. stellt fest, daB geméB den Anderungen des Kapitels III des SOLAS-Ubereinkommens von
1974 Anderungen des LSA-Codes in Ubereinstimmung mit Artikel VIII jenes Uberein-
kommens tiber die auf die Anlage zu dem Ubereinkommen, mit Ausnahme des Kapitels I,
anzuwendenden Anderungsverfahren beschlossen, in Kraft gesetzt und wirksam
werden miissen;

3. ersucht den Generalsekretdr, allen Vertragsregierungen des Ubereinkommens beglaubigte
Abschriften dieser Entschliefung und des Wortlauts des in der Anlage enthaltenen
Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes zu iibermitteln; ‘

4. ersucht den Generalsekretir ferner, den Mitgliedern der Organisation, die nicht
Vertragsregierungen des Ubereinkommens sind, Abschriften dieser EntschlieBung und
ihrer Anlage zu iibermitteln.
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Der Internatmnale Rettungsmlttel-(LSA-]
Code

Priambel

1 Zweck dieses Codes ist es, internationale Normen vorzugeben
fiir Rettungsmittel, die geméB dem Kapitel III des Internationalen
{Jbereinkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See (SOLAS-Ubereinkommen) vorgeschrieben sind.

2 Vom 1. Juli 1998 an wird dieser Code gemiB dem Internationa-
len Ubereinkommen von 1874 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See in der jeweils geltenden Fassung (SOLAS-Uberein-
kommen) verbindlich. Zukiinftige Berichtigungen des Codes miis-
sen in Ubereinstimmung mit dem in Artikel VIII jenes Ubereinkom-
mens niedergelegten Verfahren angenommen und in Kraft gesetzt
werden.

Kapitel I - Allgemeines

1.1 Begriffsbestimmungen

1.1.1 ,Ubereinkommen” ist das Internationale Ubereinkommen

von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See in der

jeweils geltenden Fassung.

1.1.2 ,Wirksames Freikommen von dem Schiff* ist das Vermdgen

eines Frei-Fall-Rettungsboots, sich nach dem Abwurf ohne Maschi-

nenkraft vom Schiff weg zu bewegen.

1.1.3 .Frei-Fall-Beschleunigung” ist die GréBe der beim Ausset-

zen im freien Fall auf die Insassen wirkenden Geschwindigkeits-

#nderung.

1.1.4 ,Zugelassene Frei-Fall-Hhe" ist die grofBite Aussetzhohe, fiir

die das Rettungsboot zugelassen werden soll; sie wird von der
! ruhigen Wasseroberfliche bis zum niedrigsten Punkt des Rettungs-

boots in seiner Aussetzstellung gemessen.

1.1.5 ,Aussetzrampenwinkel® ist der Winkel zwischen der Waa-
gerechten und der Ablaufschiene des Rettungsboots in der Aussetz-
stellung mit dem Schiff auf ebenem Kiel.

1.1.6 ,Aussetzrampenldnge” ist die Entfernung vom Heck des
Rettungshoots bis zum unteren Ende der Aussetzrampe.

1.1.7 ,Regel” ist eine in der Anlage zum Ubereinkommen enthal-
tene Regel.

1.1.8  ,Erforderliche Frei-Fall- Hohe ist die groBte gemessene
Entfernung von der ruhigen Wasseroberfldche bis zum niedrigsten
Punkt des Rettungsboots in der Aussetzstellung mit dem Schiff im
leichtesten Betriebszustand auf See.

1.1.9 ,Reflexstoff* ist ein Stoff, der einen auf ihn gerichteten
Lichtstrahl in die Gegenrichtung zuriickwirft, :
1.1.10
gerechten und der Aussetzschiene des Rettungsboots im Zeitpunkt
seines Auftreffens auf dem Wasser.

1.1.11 Die in diesem Code verwendeten Ausdriicke haben die
gleiche Bedeutung wie in den Begriffsbestimmungen in Regel III/3.

1.2 Allgemeine Vorschriften fiir Rettungsmittel

1.2.1 Absatz 1.2.2.7 findet auf Rettungsmittel auf allen Schiffen
Anwendung.

1.2.2 Soweit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist oder
sofern nach Auffassung der Verwaltung unter Beriicksichtigung der
besonderen Reisen, auf denen das Schiff stindig eingesetzt ist,
andere Vorschriften angebracht sind, miissen alle in diesem Teil
Iforgeschnebenen Rettungsmittel folgende Voraussetzungen erfiil-
en:

-1 Arbeitsausfithrung und Werkstoffe miissen einwandfrei sein;

-2 sie diirfen bei Aufbewahrung bei einer Lufttemperatur im
Bereich zwischen —30 °C und +65 °C nicht beschédigt werden;

-3 falls sie wihrend ihrer Verwendung wahrscheinlich in See-
wasser eintauchen, miissen sie bei einer Seewassertemperatur
im Bereich zwischen —1 °C und +30 °C betriebsfihig sein;

-4 sie miissen gegebenenfalls verrottungs- und korrosionsfest
sein und diirfen durch Seewasser, Ol oder Mikroorganismen
nicht itbermiBig beeintréchtigt werden;

.5
diesem ausgesetzt smd
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»Wassereintrittswinkel” ist der Winkel zwischen der Waa-

sie miissen bestdndig gegen Sonnenlicht sein, soweit sie

.6 alle Teile, die das Auffinden erlelchtem, miissem von gut
sichtbarer Farbe sein;

.7 sie miissen entsprechend den Empfehlungen der Organisation
mit Reflexstoffen ausgeriistet sein, um das Auffinden zu
erleichtern;

.8 wenn ihr Einsatz bei Seegang vorgesehen ist, miissen sie in
dieser Umgebung zufriedenstellend betrieben werdem kénnen;

.9 sie miissen deutlich mit Zulassungsinformationen, insbeson-
dere mit der Bezeichnung der zulassenden Behdrde und der
Angabe eventueller = Einsatzbeschridnkungen gekenmzeichnet
sein;

sie miissen gegebenenfalls mit einem Schutz vor elektrischem
KurzschluB versehen sein, um Beschddigungen umd Verlet-
zungen zu verhindern.

1.2.3 Die Verwaltung muB die Verwendungsdauer der Rettungs-
mittel festlegen, die durch Alteru.ng unbrauchbar werdery kénnen.
Diese Rettungsmittel miissen mit einer Kennzeichnung zur Bestim-
mung ihres Alters oder mit der Angabe des Datums, am dem sie
ersetzt werden miissen, versehen sein. Eine dauerhafte Kennzeich-
nung mit dem Verfallsdatum ist die fiir die Festlegung der Ver-
wendungsdauer vorzuziehende Methode. Batterien ohne Angabe
eines Verfallsdatums diirfen verwendet werden, wenn sie jihrlich
ausgetauscht werden; Akkumulatorenbatterien nur, wenr der Zu-
stand des Elektrolyts jederzeit nachgepriift werden kann.
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Kapitel IT - Persiinliche Rettungsmittel

2.1 Rettungsringe
2.1.1 Besondere Merkmale der Rettungsringe
Jeder Rettungsring :
.1 mub einen #uBeren Durchmesser von hochstens 800 Milli-

meter und einen inneren Durchmesser von mindestens
400 Millimeter haben;

.2 muBl aus einem Werkstoff mit eigenem Auftrieb hergestellt
sein, der nicht auf Binsen, Korkgrus oder irgendeinem anderen
losen Grusmaterial beziehungsweise aufzublasenden Luftab-
teilungen beruht; $

.3 muB in Frischwasser ein Eisengewicht von mindestens
14,5 Kilogramm 24 Stunden lang tragen kénnen;

.4 mub eine Masse von mindestens 2,5 Kilogramm haben;

darf, nachdem er 2 Sekunden lang vollstindig von Flammen
eingehtillt war, nicht weiterbrennen oder -schmelzen;

.6 mub so gebaut sein, daB er ohne-Beeintrichtigung seiner
Gebrauchsfihigkeit oder der seiner Bestandteile einen Wurf in
das Wasser aus der Héhe aushilt, in der er bei leichtestem
Betriebszustand auf See iiber der Wasserlinie angebracht ist,
oder aus 30 Meter Hohe, je nachdem, welche Héhe die gréBere
ist;

.7 muB, sofern er die Auslosevorrichtung fiir die selbsttitig
arbeitenden Rauchsignale und selbstziindenden Leuchten
betédtigen soll, eine fiir die Betitigung der Auslésevorrichtung
ausreichende Masse haben;

.8 mub mit einer Greifleine von mindestens 9,5 Millimeter
Durchmesser ausgeriistet sein, die mindestens viermal so lang
ist wie der duBere Durchmesser des Ringkérpers. Die Greif-
leine ist an vier Punkten in gleichen Abstinden um den Kreis
des Ringes herum so anzubringen, dafl vier gleichmiBige
Buchten gebildet werden.

2.1.2 Selbstziindende Leuchten fiir Rettungsringe

Die in der Regel 111/7.1.3 vorgeschriebenen selbstziindenden Leuch-
ten ‘

.1 miissen so beschaffen sein, daBl sie nicht durch Wasser
geldscht werden kénnen;

.2 miissen weifles Licht abgeben und entweder mit einer Licht-
stdrke von mindestens 2 Candela in alle Richtungen der oberen
Halbkugel kontinuierlich leuchten oder mit einer Rate von
wenigstens 50 und héchstens 70 Blitzen in der Minute mit
mindestens einer entsprechenden effektiven Lichtstérke leuch-
ten (Entladungsblitze); .

.3 miissen aus einer Energiequelle gespeist werden, die den
Anforderungen des Absatzes 2.1.2.2 fiir die Dauer von minde-

. stens 2 Stunden geniigt;

4 miissen der in Absatz 2.1.1.6 vorgeschriebenen Abwurf-

priifung standhalten.

o



2.1.3 Selbsttitig arbeitende Rauchsignale fiir Rettungsringe
Die in der Regel 11I/7:1.3 vorgeschriebenen selbsttang arbeitenden
Rauchsignale
.1 miissen mindestens 15 Minuten lang Rauch von gut sichtbarer
Farbe in gleichméfiger Menge abgeben, wenn sie in ruhigem
Wasser schwimmen;

.2 diirfen sich wihrend der gesamten Rauchabgabe des Signals
nicht explosionsartig entziinden oder Flammen erzeugen;
diirfen bei Seegang nicht erlschen;
miissen weiterhin Rauch abgeben, wenn sie mindestens
10 Sekunden lang véllig im Wasser untergetaucht sind;

.5 miissen der in Absatz 2.1.1.6 vorgeschriebenen Abwurf-

priifung standhalten.
2.1.4 Schwimmfihige Rettungsieinen
Die in der Regel III/7.1.2 vorgeschriebenen schwimmfihigen
Rettungsleinen

.1 diirfen keine Kinken bilden; :

.2 miissen einen Durchmesser von mindestens 8 Millimeter

haben;

.3 miissen eine Bruchfestigkeit von mindestens 5 Kilonewton

haben.

2.2 Rettungswesten

2.2.1 Allgemeine Vorschriften fiir Rettungswesten

2.2.1.1 Eine Rettungsweste darf, nachdem sie 2 Sekunden lang
vollstindig von Flammen eingehiillt war, nicht weiterbrennen oder
-schmelzen.

2.2.1.2 Eine Rettungsweste fiir Erwachsene muB so beschaffen
sein,

.1 dab mindestens 75 v. H. der mit der Rettungsweste in keiner
Weise vertrauten Personen sie ohne vorherige Hilfe, Anleitung
oder Vorfithrung innerhalb von 1 Minute sachgeméB anlegen
konnen;

.2 daB alle Personen sie nach der Vorfiilhrung innerhalb von
1 Minute ohne Hilfe sachgeméB anlegen kénnen;

.3 daB sie eindeutig nur in einer Weise getragen oder nach
Maéglichkeit nicht unsachgemiB angelegt werden kann;

.4 daB sie bequem getragen werden kann;

5 daB sie dem Tréger erlaubt, aus einer Héhe von mindestens
4,5 Meter in das Wasser zu springen, chne sich zu verletzen
und ohne daB die Rettungsweste verrutscht oder beschidigt
wird.

2.2.1.3 Eine Rettungsweste fiir Erwachsene muB in ruhigem
Frischwasser so viel Auftrieb und Stabilit4t haben,

1 daB der Mund einer erschopften oder bewuBtlosen Person
mindestens 120 Millimeter aus dem Wasser gehoben wird,
wobei der Kérper gegeniiber der senkrechten Lage in einem
Winkel von mindestens 20 Grad nach hinten geneigt sein mul};

.2 dab der Korper einer bewuBtlosen Person im Wasser aus jeder
Lage so gedreht wird, dab der Mund in héchstens 5 Sekunden
aus dem Wasser gehoben wird.

)

2.2.1.4 Eine Rettungsweste fiir Erwachsene mufl es ihrem Tréger
erlauben, eine kurze Strecke zu schwimmen und ein Uberlebens-
fahrzeug zu besteigen.

2.2.1.5 Eine Kinderrettungsweste muB mit folgenden Ausnahmen
wie eine Rettungsweste fiir Erwachsene beschaffen sein und die
gleichen Anforderungen erfiillen:

A fiir kleine Kinder ist Hilfe beim Anlegen erlaubt;

.2 sie soll den Mund einer erschépften oder bewufitlosen Person
nur zu einem Abstand aus dem Wasser heben, welcher der
GroBe des beabsichtigten Trégers der Rettungsweste ent-
spricht;

.3 beim Besteigen eines Uberlebensfahrzeugs kann Hilfe gewéhrt
werden, jedoch darf die Beweglichkeit des Trégers der
Rettungsweste nicht wesentlich eingeschriinkt sein.

2.2.1.6 Zusitzlich zu der in Absatz 1.2.2.9 vorgeschriebenen
Kennzeichnung miissen Kinderrettungswesten folgende Kennzeich-
nung tragen:
.1 den Bereich der Korperg'mﬁa oder des -gewichts, fiir den die
Rettungsweste die von der Organisation festgelegten Merkmale
fiir die Priifung und Bewertung erfiillt;
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.2 das ,Kind“-Symbol, wie von der Orgamsahon fiir Kinder-

rettungswesten vorgeschrieben.
2.2.1.7 Eine Rettungsweste muB einen Auftrieb haben, der nach
vierundzwanzigstiindigem Untertauchen in Frischwasser um héch-
stens 5 v. H. abgenommen haben darf.
2.2.1.8 Jede Rettungsweste muB mit einer durch eine Schnur fest
mit ihr verbundenen Pfeife versehen sein. :
2.2.2 Aufblasbare Rettungswesten
Eine Rettungsweste, deren Tragfihigkeit darauf beruht, daB sie
aufgeblasen wird, muf mindestens zwei getrennte Zellen haben,
welche den Anforderungen des Absatzes 2.2.1 entsprechen, und

.1 sich selbsttitig beim Eintauchen aufblasen, mit einer Vorrich-
tung versehen sein, die das Aufblasen durch eine einzige
Handbewegung erlaubt, und mit dem Mund aufgeblasen wer-
den kénnen;

.2 bei Verlust der Tragfiihigkeit einer der Zellen den Anforderun-
gen der Absitze 2.2.1.2, 2.2.1.3 und 2.2.1.4 entsprechen kén-
nen;

.3 den Anforderungen des Absatzes 2.2.1.7 entsprechen, nach-
dem sie durch den selbsttitigen Mechanismus aufgeblasen
worden ist.

2.2.3 Rettungswesten-Leuchten
2.2.3.1 Jede Rettungswesten-Leuchte

.1 mubB in allen Richtungen der oberen Halbkugel eine Lichtstér-
ke von mindestens 0,75 Candela erreichen;

.2 mubB aus einer Energiequelle gespeist werden, die mindestens
8 Stunden lang Energie fiir eine Lichtstdrke von 0,75 Candela
liefert;

.3 muB in einem so groBen Ausschnitt der oberen Halbkugel
sichtbar sein, wie es bei der Befestigung an einer Rettungs-
weste moglich ist;

.4 mub weiles Licht abgeben.

2.2.3.2 Ist die in Absatz 2.2.3.1 bezeichnete Leuchte eine Blitz-
leuchte, so muB sie auflerdem

.1 mit einem von Hand zu bedienenden Schalter versehen sein;

.2 mit einer Rate von mindestens 50 und héchstens 70 Blitzen in
der Minute mit einer effektiven Lichtstirke von mindestens
0,75 Candela leuchten.

2.3 Eintauchanziige

2.3.1 Allgemeine Vorschriften fur Eintauchanziige
2.3.1.1 Der Eintauchanzug mul aus wasserdichten Werkstoffen
hergestellt sein und so beschaffen sein,

1 daB er ohne Hilfe innerhalb von 2 Minuten ausgepackt und
angelegt werden kann, wobei etwa zugehérige Kleidung und,
wenn der Eintauchanzug in Verbindung mit einer Rettungs-
weste getragen werden muf, eine Rettungsweste zu berticksich-
tigen sind;

.2 daB er, nachdem er 2 Sekunden lang vollstindig von Flammen
eingehiillt war, nicht weiterbrennt oder -schmilzt;

.3 daB er den gesamten Kérper mit Ausnahme des Gesichts
bedeckt. Die Hinde miissen ebenfalls bedeckt sein, wenn mcht
fest angebrachte Handschuhe vorgesehen sind;

.4 daB er mit Vorkehrungen versehen ist, um freie Luft in den
Beinen des Anzugs auf ein MindestmaB zu beschrénken oder
zu verringern;

5 daB nach einem Sprung in das Wasser aus einer Hohe von
mindestens 4,5 Meter kein iibermiBiges Eindringen von Was-
ser auftritt.

2.3.1.2 FEin Eintauchanzug, der auch den Anforderungen des Ab-
schnitts 2.2 entspricht, kann als Rettungsweste eingestuft werden.
2.3.1.3 Ein Eintauchanzug muB einer damit bekleideten Person
und, wenn er in Verbindung mit einer Rettungsweste getragen
werden muB, siner Person, die auBerdem eine Rettungsweste trégt,
erlauben,

1 eine senkrechte Leiter von mindestens 5 Meter Linge hinauf-
und hinabzusteigen;

.2 die iiblichen Aufgaben beim Verlassen des Schiffes auszufiih-
ren;

.3 aus einer Hoéhe von mindestens 4,5 Meter in das Wasser zu
springen, ohne sich zu verletzen und ohne daB der Eintauch-
anzug beschidigt wird oder verrutscht;



.4 eine kurze Strecke durch das Wasser zu schwimmen und ein

Uberlebensfahrzeug zu besteigen.

' 2.3.1.4 Ein Eintauchanzug, der eigenen Auftrieb hat und dazu’
bestimmt ist, ohne Rettungsweste getragen zu werden, muB mit
einer Leuchte, die den Anforderungen des Absatzes 2.2.3 ent-
_spricht, und mit der in Absatz 2.2.1.8 vorgeschriebenen Pfeife
ausgertistet sein.

2.3.1.5 Wenn der Eintauchanzug in Verbindung mit einer Rettungs-
weste getragen werden mubB, ist die Rettungsweste iiber dem
Eintauchanzug zu tragen. Eine Person, die einen solchen Eintauch-
anzug trigt, muB eine Rettungsweste ohne Hilfe anlegen kénnen.
2.3.2 Vorschriften fiir den Warmeschutz von Eintauchanziigen
2.3.2.1 Ein Eintauchanzug, der aus einem nicht selbstisolierenden
Werkstoff hergestellt ist, .

.1 muB einen Hinweis tragen, daB er in Verbindung mit warmer
‘Kleidung getragen werden mufi;

.2 muB so beschaffen sein, daB er, wenn er in Verbindung mit
warmer Kleidung und, sofern er mit einer Rettungsweste
getragen werden mub, in Verbindung mit einer Rettungsweste

- getragen wird, auch nach einem Sprung des Triigers in das
Wasser aus einer Hohe von 4,5 Meter weiterhin einen aus-
reichenden Wéarmeschutz bietet, um sicherzustellen, daB bei
einstiindigem Tragen in ruhigem, flieBendem Wasser mit
einer Temperatur von 5 °C die Kérperkerntemperatur des Tré-
gers nicht um mehr als 2 °C sinkt.

2.3.2.2 Ein Eintauchanzug, der aus einem selbstisolierenden
Werkstoff hergestellt ist und der entweder allein oder, sofern er in
Verbindung mit einer Rettungsweste getragen werden muB, mit
einer Rettungsweste getragen wird, muB dem Tréger ausreichenden
Wirmeschutz bieten, um sicherzustellen, daB nach einem Sprung
des -Tﬁigars ins Wasser aus einer Héhe von 4,5 Meter und nach
sechsstiindigem Eingetauchtsein in ruhigem, flieBendem Wasser
mit einer Temperatur von zwischen 0 °C und 2 °C die Kérperkern-
temperatur des Trégers nicht um mehr als 2 °C sinkt.

2.3.3 Vorschriften fiir den Auftrieb

Eine "in Frischwasser eingetauchte Person, die entweder einen
Eintauchanzug oder einen Eintauchanzug mit einer Rettungsweste
trédgt, mub imstande sein, sich in nicht mehr als 5 Sekunden aus
einer Lage mit dem Gesicht nach unten in eine Lage mit dem
Gesicht nach oben zu drehen.

2.4 Wetterschutzanziige

-2.4.1 Allgemeine Vorschriften fiir Wetterschutzanziige
2.4.1.1 Der Wetterschutzanzug muB aus wasserdichten Werkstof-
fen hergestellt sein und so beschaffen sein,

.1 daB er einen Eigenauftrieb von mindestens 70 Newton hat;

.2 daB er aus einem Material hergestellt ist, welches das Risiko
von Hitzebelastung bei Rettungs- und Evakulenmgsmaﬁnahmen
herabsetzt;

.3 daB er den gesamten Korper mit Ausnahme des Gesichts und
der Hinde sowie, wo dies nach der Auffassung der Verwaltung
angebracht ist, die Fiile bedeckt; zur Verwendung zusammen

- mit den Wetterschutzanziigen sind Handschuhe und eine
Kapuze bereitzuhalten; :

.4 daB er ohne Hilfe innerhalb von 2 Minuten ausgepackt und
angelegt werden kann;

.5 daB er, nachdem er 2 Sekunden laug vollstindig von Flammen
eingehiillt war, nicht weiterbrennt oder -schmilzt;

.6 dab er mit einer Tasche fiir ein tragbares UKW-Sprechfunkge-
rdt ausgestattet ist;

.7 daB er ein seitliches Gesichtsfeld von mindestens 120 Grad
hat.

2.4.1.2 Ein Wetterschutzanzug, der auch den Anforderungen des
Abschnitts 2.2 entspricht, kann als Rettungsweste eingestuft wer-
den. _
2.4.1.3 Ein Wetterschutzanzug mub einer damit bekleideten Per-
son erlauben,
.1 eine senkrechte Leiter von mindestens 5 Meter Linge hmauf-
und hinabzusteigen;

.2 aus einer Hohe von mindestens 4,5 Meter mit den Fiifien voran
in das Wasser zu springen, ohne sich zu verletzen und ohne
daB der Eintauchanzug beschédigt wird oder verrutschit;
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-3 mindestens 25 Meter durch das Wasser zu schwimmen und
ein Uberlebensfahrzeug zu besteigen;

-4 ohne Hilfe eine Rettungsweste anzulegen;

.5 alle Aufgaben im Zusammenhang mit dem Verlassen' des
Schiffes auszufithren, anderen zu helfen und ein Bereitschafts-
boot zu bedienen. \

2.4.1.4 Ein Wetterschutzanzug muB mit einer Leuchte, die den
Anforderungen des Absatzes 2.2.3 entspricht, und mit der in Absatz
2.2.1.8 vorgeschriebenen Pfeife ausgeriistet sein.
2.4.2 Vorschriften fiir den Warmeschutz von Wetterschutzanziigen
2.4.2.1 Ein Wetterschutza.nzug
-1 muB, wenn er nicht aus selbstisolierendem Werkstoff herge-
stellt ist, einen Hinweis tragen, daB er in Verbindung mit
warmer Kleidung getragen werden muB;

.2 mubB so beschaffen sein, daB er, wenn er entsprechend den auf
ihm angebrachten Hinweisen getragen wird, auch nach einem
Sprung des Tréigers in das Wasser mit vollstindigem Untertau-
chen weiterhin einen ausreichenden Warmeschutz bietet, um
sicherzustellen, dafi beim Tragen in ruhigem, fliefiendem
Wasser mit einer Temperatur von 5 °C die Kérperkerntempera-
tur des Trégers nach der ersten halben Stunde nicht schneller
als um 1,5 °C pro Stunde sinkt.

2.4.3 Vorschriften fiir die Stabilitit

Eine in Frischwasser eingetauchte Pemon, die einen den An-
forderungen dieses Abschnitts entsprechenden Wetterschutzanzug
trigt, mull imstande sein, sich in nicht mehr als 5 Sekunden aus
einer Lage mit dem Gesicht nach unten in eine stabile Lage mit dem
Gesicht nach oben zu drehen. Der Anzug darf in méBigem Seegang
keine Neigung haben, den Triger in eine Lage mit dem Gesicht
nach unten zu drehen.

2.5 Wirmeschutzhilfsmittel

2.5.1 Ein Wirmeschutzhilfsmitte]l mulf} aus wasserdichtem Werk-
stoff mit einem Warmeiibergangskoeffizienten von héchstens
7800 W/(m?K) hergestellt und so beschaffen sein, daB es, wenn es
dazu verwendet wird, eine Person einzuhiillen, den Warmeverlust
des Korpers des Trigers durch Konvektion und durch Verdampfung
verringert.
2.5.2 Das Warmeschutzhilfsmittel
-1 mub den gesamten Kérper von Personen aller Gréifien, die eine
Rettungsweste tragen, mit Ausnahme des Gesichts bedecken.
Die Hinde miissen ebenfalls bedeckt sein, wenn nicht fest
angebrachte Handschuhe vorgesehen sind;
.2 muB ohne Hilfe in einem Uberlebensfahrzeug oder Bereitschafts-
boot ausgepackt und leicht angelegt werden kénnen;
.3 muB es dem Tréiger erlauben, es im Wasser in nicht mehr als
2 Minuten abzulegen, falls es das Schwimmen behindert.
2.5.3 Das Wérmeschutzhilfsmittel muB in einem Lufttemperatur-
bereich von ~30 °C bis +20 °C einwandfrei arbeiten.

Kapitel III - Optische Signale

3.1 Fallschirm-Leuchtraketen

3.1.1 Die Fallschirm-Leuchtrakete

.1 mubB sich in einer wasserdichten Hiilse befinden;

.2 muB auf ihrer Hiilse den Aufdruck einer kurzen und deut-
lichen Bedienungsanleitung oder einer entsprechenden graphi-
schen Darstellung iiber die Verwendung der Rakete tragen;

.3 mub eine eingebaute Ziindvorrichtung haben;

-4 mub so konstruiert sein, daB sie bei Verwendung gemiB der
Bedienungsanleitung des Herstellers die Person welche die
Hiilse hilt, nicht behindert.

3.1.2 Die Rakete muB bei senkrechtem AbschuB eine Héhe von
mindestens 300 Meter erreichen. Im Scheitelpunkt oder nahe dem
Scheitelpunkt ihrer Flugbahn muB die Rakete einen Leuchtstern
mit Fallschirm ausstoBen,

.1 der mit heller roter Farbe brennt;

.2 der gleichméBig mit einer durchschnittlichen Lichtstérke von
mindestens 30 000 Candela brennt;

-3 der eine Brenndauer von mindestens 40 Sekunden hat;

4 dessen Fallgeschwmdlgkmt héchstens 5 Meter pro Sekunde
betrigt;



5 der seinen Fallschirm oder seine Befestigung wéhrend des
Brennens nicht beschddigt.

3.2 Handfackeln
3.2.1 Die Handfackel

.1 mub sich in einer wasserdichten Hiilse befinden;

2 mub auf ihrer Hiilse den Aufdruck einer kurzen und deut-
lichen Bedienungsanleitung oder einer entsprechenden
graphischen Darstellung iiber die Verwendung der Handfackel
tragen;

.3 mub eine eingebaute Ziindvorrichtung haben;

.4 mub so konstruiert sein, daB sie bei Verwendung gemil der
Bedienungsanleitung des Herstellers die Person, welche die
Hiilse hilt, nicht behindert und das Uberlebensfahrzeug nicht
durch brennende oder glithende Riickstinde gefahrdet.

3.2.2 Die Handfackel ‘

.1 muf mit heller roter Farbe brennen;

.2 mup gleichméBig mit einer durchschnittlichen Lichtstirke von
mindestens 15 000 Candela brennen;

.3 mub eine Brenndauer von mindestens 1 Minute haben;

4 mub weiterbrennen, nachdem sie 10 Sekunden lang 100 Milli-
meter tief in Wasser eingetaucht war. '

3.3 Schwimmfihige Rauchsignale

3.3.1 Das schwimmfihige Rauchsignal

.1 muB sich in einer wasserdichten Hiilse befinden;

.2 darf sich bei Verwendung geméiB der Bedienungsanleitung des
Herstellers nicht explosionsartig entziinden;

.3 muB auf seiner Hiilse den Aufdruck einer kurzen und
deutlichen Bedienungsanleitung oder einer entsprechenden
graphischen Darstellung iiber die Verwendung des schwimm-
fihigen Rauchsignals tragen.

3.3.2 Das schwimmfihige Rauchsignal

.1 muB mindestens 3 Minuten lang Rauch von gut sichtbarer Far-
be in gleichmiBiger Menge abgeben, wenn es in ruhigem
Wasser schwimmt;

.2 darf wihrend der gesamten Rauchabgabe keine Flammen
erzeugen;

.3 darf bei Seegang nicht erléschen;

.4 muB weiterhin Rauch abgeben, wenn es 10 Sekunden lang

. 100 Millimeter tief in Wasser eingetaucht wird.

Kapitel IV - Uberlebensfahrzeuge

4.1 Allgemeine Vorschriften fiir Rettungsflofe ‘

4.1.1 Bauart von RettungsfléBen

4.1.1.1 Jedes RettungsfloB mufl so gebaut sein, daB es 30 Tage in
ungeschiitzter Lage schwimmend allen Wetterbedingungen auf See
standzuhalten vermag. ‘

4,1.1.2 Das RettungsfloB muB so gebaut sein, dafi es mitsamt seiner
Ausriistung hinreichend betriebsfihig ist, wenn es aus einer Hohe
von 18 Meter in das Wasser geworfen wird. Wenn das FloB in einer
Hohe von mehr als 18 Meter iiber der Wasserlinie im leichtesten
Betriebszustand auf See gestaut werden soll, so mull es einem
Baumuster entsprechen, das eine Abwurfpriifung aus mindestens
dieser Hohe zufriedenstellend iiberstanden hat.

4.1.1.3 Das schwimmende Rettungsflof mufl wiederholte Spriinge
von Personen aus einer Hohe von mindestens 4,5 Meter tiber
seinem Boden mit und ohne errichtetem Dach tiberstehen.

4.1.1.4 Das RettungsfloB und seine Besitze miissen so gebaut sein,
daB das Flof in ruhigem Wasser mit voller Besetzung und
vollstindiger Ausriistung mit einer Geschwindigkeit von 3 Knoten
geschleppt werden kann, y :

4.1.1.5 Das RettungsfloB muB ein Dach zum Schutz der Insassen
gegen Wetterunbilden haben, das sich selbsttitig entfaltet, wenn
das RettungsfloB zu Wasser gelassen ist und schwimmt. Das Dach
mub folgenden Anforderungen entsprechen:

1 es muB mittels zweier durch eine Luftschicht getrennter
Werkstoffschichten oder anderer gleichwertiger Vorrichtungen
gegen Hitze und Kilte isolieren. Es miissen Vorrichtungen
vorhanden sein, die das Ansammeln von Wasser zwischen den
Werkstoffschichten verhindern; )

.2 die [nnenfarbe darf den Insassen kein Unbehagen verursachen;
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.3 jeder Eingang muB deutlich gekennzeichpet und mit wirk-
samen, einstellbaren VerschluBvorrichtungen versehen sein,
die leicht und schnell von mit Eintauchanziigen bekleideten
Personen von innen und aufilen gedffnet und von innen
geschlossen werden kénnen, so daB Beliiftung méglich ist,
ohne dabB Seewasser, Wind und Kilte eindringen konnen.
Rettungsfléfe mit mehr als 8 Personen miissen mindestens
zwei einander diametral gegeniiberliegende Eingénge habén;

.4 es muB selbst bei geschlossenen Eingdngen jederzeit genug
Luft fiir die Insassen hereinlassen;

.5 es mub mindestens eine Ausguckséffnung haben;

.6 s mub eine Vorrichtung zum Auffangen von Regenwasser
haben; ! ;B

.7 es mub eine Vorrichtung haben, um einen Radartransponde
fiir Uberlebensfahrzeuge in einer Héhe von mindestens 1 Me-
ter iiber dem Wasser zu errichten;

.8 es mub iiberall so hoch sein, daB die Insassen darunter sitzen
konnen.
4.1.2 Mindestfassungsvermogen und Masse von RettungsfloBen

4.1.2.1 ReitungsfléBe mit einem nach den Anforderungen der
Absiitze 4.2.3 beziehungsweise 4.3.3 errechneten Fassungsvermd--
gen von weniger als 6 Personen diirfen nicht zugelassen werden.

4.1.2.2 Sofern das RettungsfloB nicht mit einer zugelassenen, den
Anforderungen des Abschnitts 6.1 entsprechenden Aussetzvorrich-
tung zu Wasser gelassen werden soll oder so aufgestellt sein soll,
daB es leicht von der einen Seite des Schiffes auf die andere
beférdert werden kann, darf die Gesamtmasse des Rettungsflofes,
seines Behilters und seiner Ausriistung nicht mehr als 185 Kilo-
gramm betragen.

4.1.3 RettungsfloBzubehor

4.1.3.1 Das Rettungsflof muB mit auBen und innen ringsherum-
laufenden, fest angebrachten Sicherheitsleinen versehen sein.

4.1,3.2 Das RettungsfloB muB mit einer geeigneten Fangleine
versehen sein, die mindestens 10 Meter plus der Entfernung von
der Staustellung bis zur Wasserlinie des Schiffes im leichtesten
Betriebszustand auf See oder 15 Meter lang ist, je nachdem, welche
Linge groBer ist. Die Bruchfestigkeit des Fangleinensystems ein-
schlieBlich seiner Anbringungsvorrichtung am RettungsfloB mit
Ausnahme der in Absatz 4.1.6 vorgeschriebenen Sollbruchvorrich-
tung muli bei einem fiir 25 Personen zugelassenen RettungsfloB
mindestens 15 Kilonewton, bei einem fiir 9 bis 25 Personen zu-
gelassenen RettungsfloB 10 Kilonewton und bei jedem anderen
Rettungsflofi 7,5 Kilonewton betragen. i

4.1.3.3 An der Spitze des RettungsfloBdachs mub eine von Hand
bedienbare Leuchte angebracht sein, deren Licht von weiller Farbe
und in der Lage sein muf, 12 Stunden lang ununterbrochen mit
einer Lichtstirke von mindestens 4,3 Candela in alle Richtungen
der oberen Halbkugel zu leuchten. Falls es sich bei dem Licht um
ein Blitzlicht handelt, so muB es wihrend der 12stiindigen
Betriebszeit mindestens 50- und héchstens 70mal in der Minute mit
einer gleichwertigen effektiven Lichtstirke leuchten. Die Leuchte
muB sich selbsttitig einschalten, wenn das RettungsfloBdach
aufgerichtet ist. Batterien diirfen durch Nésse oder Feuchtigkeit im
gestauten RettungsfloB nicht ihre Wirkung verlieren.

4,1.3.4 Im Inneren des RettungsfloBes muB eine von Hand
bedienbare Leuchte fiir einen ununterbrochenen Betrieb von
mindestens 12 Stunden angebracht sein. Sie muB sich selbsttitig
sinschalten, wenn das RettungsfloBdach aufgerichtet ist, und so
hell sein, daB die Uberlebens- und Geritebedienungsanleitungen
lesbar sind. Batterien diirfen durch Nésse oder Feuchtigkeit im
gestauten RettungsfloB nicht ihre Wirkung verlieren. '

4.1.4 Mit Davits auszusetzende RettungsfléBe

4.1.4.1 Ein RettungsfloB, das mit einer zugelassenen Aussetzvor-
richtung verwendet wird, muB nicht nur den vorstehenden,
sondern auch folgenden Anforderungen entsprechen:

.1 das RettungsfloB muB mit voller Besetzung und vollstindiger
Ausriistung einen seitlichen Aufprall gegen die Bordwand des
Schiffes mit einer Aufprallgeschwindigkeit von 3,5 Meter pro
Sekunde und ebenso einen Fall in das Wasser aus mindestens
3 Meter Hohe ohne Schaden fiir seine Funktionsfahigkeit tiber-
stehen;

2 das RettungsfloB muB mit Vorrichtungen versehen sein, die es
langsseits zum Einbootungsdeck bringen und dort wiéhrend
des Einbootens sicher halten. )
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4.1.4.2 Jedes mit Davits auszusetzende RettungsfloB eines Fahr-
gastschiffs mul so angeordnet sein, daB es schnell vdll besetzt
werden kann.

4.1.4.3 Jedes mit Davits auszusetzende RettungsfloD eines Fracht-
schiffs muB so angeordnet sein, daB es in nicht mehr als 3 Minuten
besetzt werden kann, nachdem die Anweisung zum Einbooten
ergangen ist.

4.1.5 Ausriistung

4.1.5.1 Die normale Ausrust‘ung ]edes Rettungsﬂoﬁss mul umfas-
sen:

.1 einen schwimmfdhigen Wurfring an einer mindestens
30 Meter langen schwimmféhigen Leine;

.2 ein Messer mit feststehender Klinge und schwimmféhigem
Griff an einer Schnur, das in einer Tasche auBen am Dach in
der Nihe der Stelle aufbewahrt wird, an -der die Fangleine
befestigt ist. Ein RettungsfloB, das 13 Personen und mehr
aufnehmen darf, muB auBerdem mit einem zweiten Messer
ausgestattet sein, das nicht unbedingt ein Messer mit festste-
hender Klinge zu sein braucht;

-3 fiir ein RettungsfloB, das nicht mehr als 12 Personen aufneh-
men darf, ein schwimmfihiges OsfaB; fiir ein RettungsfloB, das
13 Personen und mehr aufnehmen darf, zwei schwimmfihige
Osfésser;

4 zwei Schwimme;

zwel Treibanker, jeweils mit dehnungsfihiger Treibankerleine
und Einholleine, davon einer als Reserve, der andere stindig
am RettungsfloB derart befestigt, daB das RettungsfloB, wenn
es sich aufbldst oder schwimmt, in méglichst stabiler Weise
vor dem Wind zu liegen kommt. Die Festigkeit jedes
Treibankers, seiner Treibankerleine und Einholleine mub fiir
alle Seebedingungen ausreichend sein. Die Treibanker miissen
Vorrichtungen haben, die ein Verdrehen der Leine verhindern,
und miissen von einem Baumuster sein, bei dem es unwahr-
scheinlich ist, daB sie sich zwischen den Stréngen des
Hahnepots umstiilpen. Der an mit Davits auszusetzenden
RettungsfloBen und an RettungsfliBen auf Fahrgastschiffen
fest angebrachte Treibanker muB derart angeordnet sein, dal er
nur von Hand ausgebracht werden kann. Bei allen anderen
Rettungsflében muB der Treibanker selbsttdtig ausgebracht
werden, wenn sich das RettungsfloB aufblist;

zwei schwimmfihige Paddel;

drei Dosendffner und eine Schere. Sicherheitsmesser mit einer

n
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‘besonderen Dosendffnerklinge sind fiir die Erfilllung dieser

Anforderung ausreichend;

.8 eine Ausriistung fiir Erste-Hilfe-Leistung in einem wasserdich-

ten Behilter, der nach der-Benutzung wieder fest verschlieBbar

ist; 3

eine Signalpfeife oder ein gleichwertiges Schallsignalgerit;

.10 vier den Anforderungen des Abschnitts 3.1 entsprechende
Fallschirm-Leuchtraketen;

.11 sechs den Anforderungen des Abschnitts 3.2 entsprechende
Handfackeln; ‘

.12 zwei den Anforderungen des Abschnitts 3.3 entsprechende
schwimmfihige Rauchsignale;

.13 eine wasserdichte elektrische Taschenleuchte, die sich zum
‘Morsen eignet, mit einem Satz Reservebatterien und einer
Reserveglilhlampe in einem wasserdichten Behilter;

.14 einen wirksamen Radarreflektor, sofern nicht ein Radartrans-

ponder fiir Uberlebensfahrzeuge in dem Rettungsﬂoﬂ aufbe-

wahrt wird;

einen Tagsignalspiegel mit Bedienungsanleitung, um Schiffen

und Luftfahrzeugen Signale geben zu kénnen;

.16 ein Exemplar der in Regel V/16 beschriebenen Rettungssignale
auf einer wasserfesten Tafel oder in einer wasserdichten Hiille;

.17 einen Satz Fischfanggerit;

.18 eine Lebensmittelration von insgesamt mindestens 10.000 Kilo-
joule fiir jede Person, die das RettungsfloB aufnehmen
darf. Diese Rationen miissen fiir die empfohlene Lagerdauer
geniefibar und einigermaBen schmackhaft sowie derart ver-
packt sein, dafi sie einfach geteilt und leicht gedffnet werden
kénnen. Die Rationen miissen luftdicht verpackt in wasser-
dichten Behiltern aufbewahrt werden;

)
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19 wasserdmhte Behiilter mit insgesamt 1,5 Liter 'I‘rmkwasser fiir
jede Person, die das RettungsfloB sufniehmen darf; davon kann
0,5 Liter je Person durch einen Entsalzungsapparat ersetzt wer-
den, der eine ebenso grofie Trinkwassermenge innerhalb
von zwei Tagen herstellen kann, oder 1 Liter pro Person kann
durch einen nach dem Prinzip der Umkehrosmose funktionie-
renden, von Hand betriebenen Entsalzungsapparat ersetzt
werden, der, wie in Absatz 4.4.7.5 beschrieben, innerhalb von
zwei Tagen die gleiche Trinkwassermenge herstellen kann;

.20 einen rostfreien Trinkbecher mit MaBeinteilung;

.21 fiir mindestens 48 Stunden ausreichende Medikamente gegen
Seekrankheit und eine Spucktiite fiir jede Person, die das
RettungsfloB aufnehmen darf;

.22 Anweisungen fiir das Uberleben;

.23 Anweisungen fiir SofortmaBnahmen;

.24 Warmeschutzhilfsmittel, die den Anforderungen des Ab-
schnitts 2.5 entsprechen, fiir 10 v. H. der Anzahl an Personen,
die das RettungsfloB aufnehmen darf, oder zwei, falls letztere
Zahl groBer ist.

4.1.5.2 Die nach den Absitzen 4.2.6.3.5 und 4.3.6.7 vorgeschriebe-
ne Kennzeichnung der nach Absatz 4.1.5.1 ausgeriisteten Rettungs-
floBe muB  ,SOLAS-A-AUSRUSTUNG® in groBen lateinischen
Druckbuchstaben lauten.

4.1.5.3 Bei Fahrgastschiffen in der beschrinkten Auslandsfahrt,
deren Art und Fahrtdauer nach Auffassung der Verwaltung das
Mitfiihren nicht aller in Absatz 4.1.5.1 bezeichneten Gegenstinde
erforderlich macht, kann die Verwaltung gestatten, daB die auf den
betreffenden Schiffen mitgefiihrten RettungsfléBe mit der in den
Absitzen 4.1.5.1.1 bis 4.1.5.1.6 einschlieBlich, 4.1.5.1.8, 4.1.5.1.9,
4.1.5.1.13 bis 4.1.5.1.16 einschlieBlich und 4.1.5.1.21 bis 4.1,5.1.24
einschlieBlich bezeichneten Ausriistung sowie mit der Hélfte der in
den Absétzen 4.1.5.1.10 bis 4.1.5.1.12. einschlieBlich bezeichneten
Ausriistung versehen werden. Die nach den Absétzen 4.2.6.3.5 und
4.3.6.7 vorgeschriebene Kennzelchnung dieser RettungsfioBe muf
»SOLAS-B-AUSRUSTUNG* in groBen - lateinischen Druckbuchsta-
ben lauten. :
4.1.5.4 Soweit zweckmibBig, mub die Ausriistung in einem Behil-
ter verstaut sein, der — sofern er nicht Bestandteil des Rettungs-
floBes oder an diesem fest angebracht ist - im RettungsfloB verstaut
und gesichert sein und mindestens 30 Minuten im Wasser schwim-
men kénnen muB, ohne daB sein Inhalt beschidigt wird.

4.1.6 Aufschwimmvorrichtungen fiir Rettungsfléfe

4.1.6.1 Fangleinensystem

Das Fangleinensystem muB} eine Verbindung zwischen dem Schiff
und dem RettungsfloB herstellen und so angebracht sein, daB das
RettungsfloB nach dem Abwurf beziehungsweise bei einem aufblas-
baren RettungsfloB nach dem Aufblasen nicht durch das sm.kende‘
Schiff heruntergezogen wird.

4.1.6.2 Sollbruchvorrichtung

Wird in der Aufschwimmvorrichtung eine Sollbruchvorrichtung
verwendet, so mub sie folgendermaBen beschaffen sein:

-1 sie darf unter der Kraft, die fiir das Herausziehen der Fangleine
aus dem Behilter des RettungsfloBes erforderlich ist, micht
brechen; _

-2 sie mul} gegebenenfalls stark genug sein, um das Aufblasen des
RettungsfloBes zu erméglichen;

.3 sie muB unter einer Kraft von 2,2 Kilonewton + 0,4 Kilonew-
ton brechen.

4.1.6.3 Hydrostatische Auslésevorrichtungen
Wird in der Aufschwimmvorrichtung eine hydrostatische Auslase-
vorrichtung verwendet, so muB sie folgendermaBen beschaffen sein:

-1 sie muB aus zueinander passenden Werkstoffen hergestellt
sein, die geeignet sind, ein Versagen der Vorrichtung zu
verhindern. Eine Galvanisierung oder ein anderer metallischer
Uberzug von Teilen der hydrostatischen Auslésevorrichtung
ist nicht zuldssig;

-2 sie muB das RettungsfloB in einer Tiefe von hochstens 4 Meter
selbsttitig freigeben;

-3 sie mub mit AbfluBsfnungen versehen sein, um die Ansamm-
lung von Wasser in den hydrostatischen Kammiern zu verhin-
dern, wenn die Vorrichtung in Normalstellung ist;

-4 sie mub derart gebaut sein, daB sie nicht auslast, wenn die
Vorrichtung von der See iiberspiilt wird;
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sie muB auBen mit ihrer Typbezeichnung und ihrer Serien-
nummer dauerhaft gekennzeichnet sein;

sie mubB dauerhaft auf der Vorrichtung oder einem fest an der
Vorrichtung angebrachten Kennschild mit ihrem Herstellungs-
datum, ihrer Baumusterbezeichnung und Seriennummer so-
wie der Angabe versehen sein, ob sie fiir Rettungsfléfe mit
einem Fassungsvermdgen von mehr als 25 Personen geeignet
ist;

sie muB derart beschaffen sein, daB jedes in Verbindung mit
dem Fangleinensystem stehende Teil mindestens die fiir die
Fangleine érforderliche Festigkeit hat;

sie muB, sofern es sich um eine Einwegvorrichtung handelt,
statt der in Absatz 4.1.6.3.6 vorgeschriebenen Kennzeichnung
mit dem Verfallsdatum gekennzeichnet sein.

4.2 Aufblasbare Rettungsflibe

4,21 Aufblasbare RettungsfléBe miissen den Anforderungen des
Abschnitts 4.1 und zusétzlich den Anforderungen des vorliegenden
Abschnitts entsprechen.

4.2.2 Bauart aufblasbarer RettungsfloBe

4.2.2.1 Die Hauptauftriebskammer muB in mindestens zwei ge-
trennte Abteilungen unterteilt sein, die durch ein Riickschlagventil
an jeder Abteilung aufgeblasen werden. Die Auftriebskammern
miissen so angeordnet sein, daB fiir den Fall, dab eine der Kammern
beschédigt wird oder nicht aufblést, die unbeschidigten Kammern
bei positivem Freibord iiber den gesamten Umfang des Flofes die
Personen, die das Rettungsflof aufnehmen darf, tragen konnen,
wenn die Personen mit einer Durchschnittsmasse von 75 Kilo-
gramm auf den vorgesehenen Plitzen sitzen.

4.2.2.2 Der Boden des Rettungsflofies mull wasserdicht sein und
sich wie folgt ausreichend gegen Kilte isolieren lassen:

.1 entweder mit Hilfe einer oder mehrerer Abteilungen, die von
den Insassen aufgeblasen werden kénnen beziehungsweise die
sich selbsttdtig aufblasen und von den Insassen entliiftet und
wieder aufgeblasen werden konnen;

.2 durch andere geeignete Vorrichtungen, die nicht aufgeblasen
werden miissen.

4.2.2.3 Das RettungsfloB mufl von einer einzigen Person aufgebla-
sen werden konnen. Das RettungsfloB mufl mit einem nichtgiftigen
Gas aufgeblasen werden. Das Aufblasen muf} bei einer Umgebungs-
temperatur zwischen 18 °C und 20 °C innerhalb von 1 Minute
und bei einer Umgebungstemperatur von —30 °C innerhalb von
3 Minuten abgeschlossen sein. Nach dem Aufblasen muf das
Rettungsflo mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung
seine Form behalten.

4.2.2.4 Jede aufblasbare Abteilung muB einem Druck standhalten
kénnen, der mindestens dem dreifachen Arbeitsdruck entspricht.
Durch Sicherheitsventile oder durch beschrinkte Gaszufuhr muB
verhindert werden, daB die Abteilung einen Druck erreicht, der den
doppelten Arbeitsdruck tiberschreitet. Es miissen Méglichkeiten fiir
das Anbringen der Luftpumpe oder des Blasebalgs bestehen, die
nach Absatz 4.2.9.1.2 vorgeschriebenen sind, damit der Arbeits-
druck gehalten werden kann.

4,2.3 Fassungsvermdgen aufblasbarer Rettungsfléfie

Die Anzahl an Personen, die ein RettungsfloB aufnehmen darf, muB
der kleinsten der folgenden Zahlen entsprechen:

.1 der groBten ganzen Zahl, die sich ergibt, wenn der Raumgehali
der aufblasharen Haupttrageschlduche, gemessen in Kubikme-
ter (wozu in diesem Fall weder die Dachkonstruktion noch die
Duchten, falls eingebaut, zu rechneu sind), durch 0,096
dividiert wird; oder

der groften ganzen Zahl, die sich ergibt, wenn die innere
waagerechte Querschnittsfliche des RettungsfloBes (wozu in
diesem Fall die Ducht oder Duchten, falls eingebaut, gerechnet
werden kénnen), gemessen in Quadratmeter bis zum inneren
Rand der Trageschléuche, durch 0,372 dividiert wird; oder

der Anzahl an Personen mit einer Durchschnittsmasse von je
75 Kilogramm, alle entweder mit angelegten Eintauchanziigen
und Rettungswesten beziehungsweise, im Fall von mit Davits
auszusetzenden RettungsfloBen, mit angelegten Rettungswesten,
fir die angemessene Sitzpldtze mit ausreichendem Kopf-
freiraum vorhanden sind, ohne daB die Bedienung irgend-
eines Ausriistungsteils des RettungsfloBes behindert wird.
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4.2.4 Einstieg in aufblasbare RettungsfloBe

4.2.4.1 Mindestens ein Eingang muf mit einer halbstarren Ein-
stiegrampe versehen sein, die eine Person, die 100 Kilogramm
wiegt, tragen kann, so daB Personen vom Wasser aus in das
RettungsfloB einsteigen konnen. Sie muB so angebracht sein, daf
das RettungsfloB nicht wesentlich an Druckgas verliert, wenn die
Rampe beschddigt ist. Bei einem mit Davits auszusetzenden
Rettungsflof mit mehr als einem Eingang muB die Einstiegrampe an
dem den Beiholleinen und den Einstiegsvorrichtungen gegeniiber-
liegenden Eingang angebracht sein. '

4.2.4.2 FEingéinge ohne Einstiegrampe miissen eine Einstiegleiter
haben, deren unterste Sprosse sich mindestens 0,4 Meter unter der
Wasserlinie des unbesetzten RettungsfloBes befinden muf.

4.2.43 Im Inneren des RettungsfloBes miissen Vorrichtungen
vorhanden sein, mit deren Hilfe sich Personen von der Leiter in das
RettungsfloB ziehen kénnen.

4,2.5 Stabilitdt aufblasbarer RettungsfloBe

4.2,5.1 Jedes aufblasbare RettungsfloB muB so gebaut sein, daf es
im Seegang stabil ist, wenn es voll aufgeblasen mit dem Dach nach
oben schwimmt.

4.2.5.2 Das Rettungsflofi muB eine solche Stabilitét haben, daB es
aus umgekehrter Lage im Seegang und in ruhigem Wasser von einer
einzigen Person aufgerichtet werden kann.

4.2.5.3 Das Rettungsflob muB eine solche Stabilitdt haben, daB es
mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung in ruhigem
Wasser mit einer Geschwindigkeit bis zu 3 Knoten geschleppt wer-
den kann.

4.2.5.4 - Das Rettungsflo muf mit Kenterschutzbeuteln ausgeriistet
sein, die folgenden Anforderungen entsprechen:

.1 die Kenterschutzbeutel miissen von gut sichtbarer Farbe sein;

.2 sie miissen so konstruiert sein, dafi sie sich innerhalb von

25 Sekunden nach dem Aussetzen mindestens zu 60 v, H. ihres
Fassungsvermogens fiillen;

sie miissen bei- Rettungsfléfen mit einem Fassungsvermdgen
von bis zu 10 Personen ein Gesamtfassungsvermdgen von
mindestens 220 Liter haben;

sie miissen bei Rettungsflofen, die fiir mehr als 10 Personen
zugelassen sind, ein Gesamtfassungsvermdgen von 20-N Liter
haben, wobei N die Anzahl an Personen darstellt, fiir die das
FloB zugelassen ist;

die Kenterschutzbeutel miissen symmetnsch um den Umfang
des RettungsfloBes herum angebracht sein. Es miissen Vorrich-
tungen vorgesehen sein, die das leichte Entweichen von Luft
unter dem Rettungsflof gestatten. ‘

4.2.6 Behdlter fiir aufblasbare Rettungsflfie

4.2.6.1 Das RettungsfloB muf in einem Behilter verpackt sein,

.1 der so gebaut ist, daB er harter Beanspruchung unter Bedin-
gungen, wie sie auf See anzutreffen sind, standzuhalten
vermag; ’

.2 der selbst mitsamt dem verpacktem FloB mit Ausriistung so
ausreichenden Auftrieb hat, daB die Fangleine herausgezogen
und die Aufblasevorrichtung aktiviert werden kann, wenn das
Schiff sinkt; .

.3 der, abgesehen von Abfluéffnungen im Behalterboden, nach
Maéglichkeit wasserdicht ist.

4.2.6.2 Das Rettungsflof muB in seinem Behilter derart verpackt
sein, daB soweit wie moglich sichergestellt wird, daB sich das zu
Wasser gebrachte FloB in aufrechter Lage aufbldst, wenn es sich aus
seinem Behilter 16st.

4.2.6.3 Der Behilter muB mit folgenden Kennzeichen versehen
sein: *

.1 dem Namen oder Warenzeichen des Herstellers;

.2 seiner Seriennummer;

.3 der Bezeichnung der Zulassungsbehérde und der Anzahl an
Personen, die das FloB aufnehmen darf;

.4 dem Wort ,SOLAS";

.5 der Angabe der Kategorie der mitgefiihrten Notausriistung;

-6 dem Datum der letzten Wartung; :

.7 der Angabe der Linge der Fangleine;



.8 der Angabe der héchsten zuldssigen StauhShe iiber der
Wasserlinie (die Hohe richtet sich nach der Abwurfprufung
und der Lange der Fangleine);

.9 Anweisungen fiir das Aussetzen.

4.2.7 Kennzeichnungen an aufblasbaren Rettungsﬂoﬂen
4.2.7.1 Das RettungsfloB muB mit folgenden Kennzeichen verse-
hen sein:

.1 dem Namen oder Warenzeichen des Herstellers;

.2 seiner Seriennummer;

.3 seinem Herstellungsdatum (Monat und Jahr);

.4 der Bezeichnung der Zulassungsbehdrde;

.5 dem Namen und dem Ort der Wartungsstation, bei der es
zuletzt gewartet wurde;

.6 iiber jedem Eingang der Anzahl an Personen, die es aufnehmen
darf, in mindestens 100 Millimeter groBen Zeichen und in
einer Farbe, die sich von der des FloBes abhebt.

4.2.7.2 Es miissen Vorkehrungen getroffen werden, daB jedes
RettungsfloB dergestalt mit dem Namen und Heimathafen des
Schiffes, auf dem es aufgestellt ist, gekennzeichnet wird, daB die
Kennzeichnung des Schiffes jederzeit gedindert werden kann, ohne
den Behélter zu 6ffnen.

4,2.8 Mit Davits auszusetzende aufblasbare Rettungsflibe

4.2.8.1 Ein RettungsfloB, das mit einer zugelassenen Aussetzvor-
richtung verwendet wird, muB nicht nur den oben genannten
Anforderungen entsprechen, sondern muB auch, wenn es an
seinem HeiBhaken oder an seiner Tragevorrichtung hingt, der
folgenden Belastung standhalten:

1 der vierfachen Masse seiner vollen Besetzung und seiner
vollstindigen Ausriistung bei einer Umgebungstemperatur
und einer stabilisierten Temperatur des FloBes von 20 °C
+ 3 °C mit allen Uberdruckventilen auBer Funktion;

.2 der 1,1fachen Masse seiner vollen Besetzung und seiner
vollstindigen Ausriistung bei einer Umgebungstemperatur
und einer stabilisierten Temperatur des FloBes von —30 °C mit

" in Funktion befindlichen Uberdruckventilen.

4.2.8.2 Starre Behilter fiir RettungsfléBe, die mit Aussetzvor-
richtungen zu Wasser gelassen werden, sind so zu sichern, dafi der
Behilter oder Teile desselben bei oder nach dem Aufblasen und
Aussetzen des in dem Behilter befindlichen FloBes nicht in das
Wasser fallen.

4.2.9 Zusétzliche Ausriistung fiir aufblasbare RettungsflBe
4.2.9.1 AubBer der in Absatz 4.1.5 vorgeschriebenen Ausriistung
mub jedes aufblasbare RettungsfloB mit folgendem versehen sein:

.1 einer Reparaturausriistung, mit der undichte Stellen der
Schwimmabteilungen repariert werden kénnen;

.2 einer Luftpumpe oder einem Blasebalg.

4.2.9.2 Die in Absatz 4.1.5.1.2 vorgeschriebenen Messer miissen
Sicherheitsmesser sein, und die in Absatz 4.1.5.1.7 vorgeschriebe-
nen Dosendffner und Schere miissen in Sicherheitsausfithrung
hergestellt sein.

4.3 Starre Rettungsfléfe

4.3.1 Starre Rettungsfl5Be miissen den Anforderungen des Ab-
schnitts 4.1 und zusétzlich den Anforderungen des vorliegenden
Abschnitts entsprechen.

4.3.2 Bauart starrer Rettungsfléfe

4.3.2.1 Die Schwimmfihigkeit des Rettungsflofes mufl durch
zugelassenen Werkstoff mit Eigenauftrieb gewéhrleistet sein, der so
nahe wie moglich an der AuBenseite des FloBes angeordnet ist. Der
Auftriebswerkstoff mufl feuerhemmend oder durch einen feuer-
hemmenden Uberzug geschiitzt sein.

4.3.2.2 Der Boden des RettungsfloBes muf das Eindringen von

Wasser verhindern, die Insassen wirksam iiber Wasser halten und
sie vor Kélte schiitzen. 2

4.3.3 Fassungsvermﬁgen starrer Rettungsflﬁﬁe
Die Anzahl an Personen, die ein RettungsfloB aufnehmen daxf, mub
der kleinsten der folgenden Zahlen entsprechen:

.1 der groBten ganzen Zahl, die sich ergibt, wenn der Raumgehalt
des Auftriebswerkstoffs, gemessen in Kubikmeter und multipli-
ziert mit einem Faktor 1, abziiglich der Dichte dieses Werk-
stoffs, durch 0,096 dividiert wird; oder

.2 der groBten ganzen Zahl, die sich ergibt, wenn die innere
waagerechte Querschnittsfliche des RettungsfloBes, gemessen
in Quadratmeter, durch 0,372 dividiert wird; oder

.3 der Anzahl an Personen mit einer Durchschnittsmasse von je
75 Kilogramm, alle mit angelegten Eintauchanziigen und Ret-
tungswesten, fiir die angemessene Sitzplitze mit ausreichen-
dem Kopffreiraum vorhanden sind, ohne daB die Bedienung
irgendeines Ausriistungsteils des RettungsﬂoBes behindert
wird.

4.3.4 Einstieg in starre RettungsfléBe
4.3.4.1 Mindestens ein Eingang mufl mit einer starren Einstieg-
rampe versehen sein, so daBl Personen vom Wasser aus in das
RettungsfloB einsteigen kénnen. Bei einem mit Davits auszusetzen-
den RettungsfloB mit mehr als einem Eingang muf die Einstieg-
rampe an dem den Beiholleinen und den Einstiegsvorrichtungen
gegeniiberliegenden Eingang angebracht sein.
4.3.4.2 Einginge ohne Einstiegrampe miissen eine Einstiegleiter
haben, deren unterste Sprosse sich mindestens 0,4 Meter unter der
Wasserlinie des unbesetzten Rettungsflofes befinden muB.
4.3.4.3 Im Inneren des RettungsfloBes miissen Vorrichtungen
vorhanden sein, mit deren Hilfe sich Personen von der Leiter in das
Rettungsflof ziehen kénnen.
4.3.5 Stabilitit starrer RettungsfliiBe
4.3.5.1 Sofern das RettungsfloB nicht unabhingig davon, auf
welcher Seite es schwimmt, sicher eingesetzt werden kann, mub es
eine solche Festigkeit und Stabilitdt haben, daB es sich entweder
selbst aufrichtet oder im Seegang und in ruhigem Wasser von einer
einzigen Person schnell aufgerichtet werden kann.
4.3.5.2 Das RettungsfloB muB eine solche Stabilitdt haben, dalB es
mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung in ruhigem
Wasser mit einer Geschwindigkeit bis zu 3 Knoten geschleppt wer-
den kann.
4.3.6 Kennzeichnung an starren RettungsfléBen
Das RettungsfloB muB mit folgenden Kennzeichen versehen sein:

.1 dem Namen und Heimathafen des Schiffes, zu dem es gehort;
dem Namen oder Warenzeichen des Herstellers;
seiner Seriennummer;
der Bezeichnung der Zulassungsbehérde;
iiber jedem Eingang der Anzahl an Personen, die es aufnehmen
darf, in mindestens 100 Millimeter groBen Zeichen und in
einer Farbe, die sich von der des FloBes abhebt;
dem Wort ,,SOLAS";
der Kategorie der mitgefiihrten Notausriistung;
der Angabe der Lange der Fangleine;
der Angabe der hochsten zuldssigen Stauhéhe iiber der
Wasserlinie (Héhe der Abwurfpriifung);
.10 Anweisungen fiir das Aussetzen.
4.3.7 Mit Davits auszusetzende starre RettungsfléBe
Ein RettungsfloB, das mit einer zugelassenen Aussetzvorrichtung
verwendet wird, muB nicht nur den oben genannten Anforderun-
gen entsprechen, sondern muB auch, wenn es an seinem HeiBhaken
oder an seiner Tragevorrichtung héingt, der vierfachen Masse seiner
vollen Besetzung und seiner vollstindigen Ausriistung standhalten.

4.4 Allgemeine Vorschriften fiir Rettungshoote

4.4.1 Bauart der Rettungsboote

4.4.1.1 Alle Rettungsboote miissen einwandfrei gebaut: sein; Form
und Abmessungen miissen eine gute Stabilitdt im Seegang gewdhr-
leisten; sie miissen mit voller Besetzung und vollstind:iger Ausrii-
stung gentigend Freibord haben. Alle Rettungshoote miissen starre
Riimpfe haben und eine positive Stabilitidt behalten, wenn sie sich
mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung in. aufrechter
Lage in ruhigem Wasser befinden und an irgendeiner Stelle
unterhalb der Wasserlinie durchlschert sind, sofern kein Verlust
des Auftriebswerkstoffs oder eine andere Beschddigung eingetreten
ist. : :

4.4.1.2 Jedes Rettungsboot mufl mit einem von der Werwaltung
ausgestellten Zulassungszeugnis. ausgeriistet sein, das mnindestens
folgende Angaben enthiilt:

— den Namen und die Anschrift des Herstel]ers,
— die Modellbezeichnung und Seriennummer des Rettumgsboots,
— den Monat und das Jahr der Herstellung;
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~ die Anzahl an Personen, die das Rettungsboot aufnehmen darf:

— die in Absatz 1.2.2.9 vorgeschriebenen Zulassungsinformationen.

Die Zulassungsstelle muf das Rettungsboot mit einem Zulassungs-

zeugnis ausstatten, das iber die vorstehenden Informationen

hinaus folgende Angaben enthlt:

— die Nummer des Zulassungszeugnisses;

— die Bezeichnung des zum Bau des Rumpfes verwendeten
Werkstoffs, damit bei Reparaturen keine Kompatibilitdtsprobleme
auftreten;

- die Gesamtmasse mit voller Besetzung und vollstandiger Ausrii-
stung;

- die Bestatigung der Zulassung geméB den Abschnitten 4.5, 4.6,
4.7, 4.8 oder 4.9.

4.4.1.3 Alle Rettungsboote miissen eine ausreichende Festigkeit

haben,

.1 um mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung sicher
zu Wasser gelassen werden zu kiénnen und

-2 um ausgesetzt und geschleppt werden zu kénnen, wenn das
Schiff in ruhigem Wasser mit einer Geschwindigkeit von
5 Knoten Fahrt voraus macht.

4.4.1.4 Bootsriimpfe und starre Dicher miissen feuerhemmend

oder nicht brennbar sein,

4.4.1.5 Es miissen Sitzplitze auf Duchten, Binken oder festen

Sitzen vorhanden sein, die so gebaut sind, daB sie in der Lage sind,

-1 eine statische Belastung aufzunehmen, welche der Anzahl an
Personen, jede mit einem Gewicht von 100 Kilogramm, ent-
spricht, fiir die entsprechend den Anforderungen des
Absatzes 4.4.2.2.2 Plitze vorgesehen sind;

-2 an jedem einzelnen Sitzplatz eine Belastung von 100 Kilogramm
aufzunehmen, wenn ein mit Liufern auszusetzendes Rettungs-
boot aus einer Hohe von mindestens 3 Meter in das Wasser
fallen gelassen wird;

.3 an jedem einzelnen Sitzplatz eine Belastung von 100 Kilogramm
aufzunehmen, wenn ein Frei-Fall-Rettungsboot aus einer Ha-
he von mindestens dem 1,3fachen seiner zugelassenen Frei-
Fall-H8he im freien Fall ausgesetzt wird. 3

44.1.6 Mit Ausnahme von Frei-Fall-Rettungsbooten muB jedes
mit Laufern auszusetzende Rettungsboot eine ausreichende Festig-
keit haben, um folgender Belastung standzuhalten, ohne daf nach
Beseitigung der Belastung eine bleibende Verformung eintritt:

-1 Boote' mit Metallrumpf das 1,25fache der Gesamtmasse des
Rettungsboots mit voller Besetzung und vollstandiger Ausrii-
stung oder

-2 sonstige Boote das Zweifache der Gesamtmasse des Rettungs-
boots mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung.

4.4.1.7 Mit Ausnahme von Frei-Fall-Rettungsbooten muB jedes
mit Léufern auszusetzende Rettungsboot eine ausreichende Festig-
keit haben, um mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung
und gegebenenfalls angebrachten Gleitkufen oder Fendern einem
seitlichen Aufprall gegen die Bordwand des Schiffes bei einer
Aufprallgeschwindigkeit von mindestens 3,5 Meter pro Sekunde
und ebenso einem Fall in das Wasser aus einer Héhe von
mindestens 3 Meter standzuhalten.

4.4.1.8 Der vertikale Abstand zwischen der Bodenoberfliche und
dem Inneren des starren oder flexiblen Daches iiber 50 v. H. der
Bodenfléche muB folgenden Werten entsprechen:

-1 bei einem Rettungsboot, das 9 oder weniger Personen aufneh-
men darf, mindestens 1,3 Meter;

.2 bei einem Rettungsboot, das 24 oder mehr Personen aufneh-
men darf, mindestens 1,7 Meter;

.3 bei einem Rettungsboot, das zwischen 9 und 24 Personen
aufnehmen darf, mindestens dem Abstand, den man durch
lineares Interpolieren zwischen 1,3 und 1,7 Meter erhiilt,

4.4.2 Fassungsvermégen der Rettungsboote

4.4.21 Es darf kein Rettungsboot zugelassen werden, das mehr als
150 Personen aufnehmen kann.

4.4.2.2 Die Anzahl an Personen, die ein Rettungsboot aufnehmen
darf, muB der kleineren der folgenden Zahlen entsprechen:
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.1 der Anzahl an Personen mit einer Durchschnittsmasse von je
75 Kilogramm, alle mit angelegten Rettungswesten, die in
normaler Haltung sitzen kénnen, ohne daB das Antriebsmittel
oder die Bedienung irgendeines Ausriistungsgegenstandes des
Rettungsboots behindert wird; .

der Anzahl an Sitzplétzen, die entsprechend Abbildung 1 ein-
gerichtet werden kénnen. Die Formen kénnen sich, wie dar-
gestellt, iiberschneiden, sofern FuBstiitzen und geniigend
Platz fiir die Beine vorhanden sind und der senkrechte
Abstand zwischen dem oberen und unteren Sitz mindestens
350 Millimeter betrégt.
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4.4.2.3 Jeder Sitzplatz im Rettungsboot muf deutlich gekenn-
zeichnet sein.
4.4.3 Einstieg in Rettungsboote
4.4.3.1 Jedes Rettungsboot eines Fahrgastschiffs muB so beschaf-
fen sein, dafi es durch die zugelassene Anzahl von Personen schnell
besetzt werden kann. Ein schnelles Ausbooten muB ebenfalls
mdglich sein.
4.4.3.2 Jedes Rettungsboot eines Frachtschiffs muB so beschaffen
sein, dafl es durch die zugelassene Anzahl von Personen in nicht
mehr als 3 Minuten, nachdem die Anweisung zum Einbooten er-
gangen ist, besetzt werden kann. Ein schnelles Ausbooten muB
ebenfalls méglich sein. :
4.4.3.3 Rettungsboote miissen eine Einstiegleiter haben, die an
jedem Einstiegseingang des Rettungsboots verwendet werden kann,
damit im Wasser befindliche Personen in das Rettungshoot gelan-
gen kinnen. Die unterste Stufe der Leiter muB sich mindestens 0,4
Meter unter der Wasserlinie des unbesetzten Boots befinden.
4.4.3.4 Das Rettungsboot muB so beschaffen sein, daB hilflose
Personen aus dem Wasser gezogen oder auf Tragen an Bord
gebracht werden kinnen.
4.4.3.5 Alle begehbaren Oberflichen miissen einen rutschfesten
Belag haben.
4.4.4 Auftrieb der Rettungshoote
Alle Rettungsboote miissen tiber eigenen Auftrieb verfiigen oder mit
einem Werkstoff mit Eigenauftrieb ausgestattet sein, der nicht
durch Seewasser, Ol oder Olerzeugnisse angegriffen wird und das
Boot mit seiner gesamten an Bord befindlichen Ausriistung
schwimmfihig hélt, wenn es so weit geflutet ist, dah das im Boot
stehende Wasser die gleiche Hohe hat wie die offene See.
Zusitzlicher Werkstoff mit Eigenauftrieb entsprechend 280 Newton
Auftriebskraft pro Person ist fiir die Anzahl an Personen vorzuse-
hen, die das Rettungshoot aufnehmen darf. Auftriebswerkstoff darf
nicht auBen am Boot angebracht werden, es sei denn, er erginzt den
hier vorgeschriebenen.
4.4.5 Freibord und Stabilitiit der Rettungsboote
4.45.1 Alle Rettungsboote miissen stabil sein und eine ‘positive
metazentrische Anfangshohe haben, wenn sie mit der Hilfte der
Personen, die das Rettungsboot aufnehmen darf, auf ihren norma-
len Sitzpldtzen auf einer Seite der Mittschiffslinie sitzend beladen
sind.
4.4.5.2 Beidem Beladungszustand nach Absatz 4.4.5.1
-1 mub jedes Rettungsboot mit Seitenéffnungen in der Nihe des
Dollbords einen von der Wasserlinie bis zur niedrigsten
Offnung, durch die das Rettungsboot geflutet werden kann,



gemessenen Freibord haben, der wenigstens 1,5 v. H. der Lén-
ge des Rettungsboots oder 100 Millimeter betrégt, je nachdem,
welche Zahl groBer ist;

darf jedes Rettungsboot ohne Seitendffnungen in der Nihe des
Dollbords eine Schlagseite von 20 Grad micht tberschreiten
und muB einen von dér Wasserlinie bis zur niedrigsten
Offnung, durch die das Rettungsboot geflutet werden kann,
gemessenen Freibord haben, der wenigstens 1,5 v. H. der Lén-
ge des Rettungsboots oder 100 Millimeter betrigt, je nachdem,
welche Zahl groBer ist.

4.4.6 Antrieb der Rettungsboote

4.4.6.1 Jedes Rettungshoot muB von einem Dieselmotor angetrie-
ben sein. Ein Motor, dessen Brennstoff einen Flammpunkt von
43 °C oder weniger hat (Versuch mit geschlossenem Tiegel), darf in
einem Rettungsboot nicht verwendet werden.

4.4.6.2 Der Motor muB entweder mit einem Handanlasser oder
einem Kraftstartsystem mit zwei unabhéngigen wiederaufladbaren
Energiequellen ausgeriistet sein,- Notwendige Starthilfen miissen
ebenfalls vorhanden sein. Der Anlasser des Motors und die
Starthilfen miissen den Motor bei einer Umgebungstemperatur von
_15°C innerhalb von 2 Minuten nach Beginn des Startvorgangs
anlassen, sofern nicht nach Auffassung der Verwaitung in Anbe-
tracht der besonderen Reisen, fiir die das Schiff, auf dem das
Rettungshoot mitgefiithrt wird, stindig eingesetzt ist, eine andere
Temperatur sinnvall ist. Die Anlasser diirfen durch die Motor-
verkleidung, die Anordnung der Sitze oder andere Hindernisse
nicht beeintrichtigt werden. )
24.46.3 Der Motor muB nach einem Kaltstart mindestens
5 Minuten lang laufen kénnen, wenn sich das Rettungsboot aufer-
halb des Wassers befindet.

4.4.6.4 Der Motor muB laufen kénnen, wenn das Rettungsboot bis
" zur Mittellinie der Kurbelwelle vollgeschlagen ist.

4.46.5 Die Propellerwelle muB so angeordnet sein, daB der
Propeller vom Motor getrennt werden kann. Der Antrieb des
Rettungsboots muB fiir Voraus- und Riickwiértsfahrt eingerichtet
‘sein.

4.4.6.6 Das Auspuffrohr mub so angeordnet sein, daB bei norma-
lem Betrieb kein Wasser in den Motor eindringen kann.

4.46.7 Alle Rettungsboote miissen so beschaffen sein, dab die
Sicherheit von im Wasser befindlichen Personen und die Mdglich-
keit einer Beschadigung der Antriebsanlage durch treibende Gegen-
stande gebiihrend beriicksichtigt sind.

4.46.8 Die Vorausgeschwindigkeit eines Rettungsboots in ruhi-
gem Wasser mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung
und bei Betrieb aller motorbetriebenen Hilfsanlagen muf minde-
stens 6 Knoten betragen; sie muf beim Schleppen eines 25-Per-
sonen-RettungsfloBes mit voller Besetzung und vollsténdiger Aus-
riistung oder gleichwertiger Belastung 2 Knoten betragen. Es mulb
geniigend Brennstoff vorhanden sein, der in dem gesamten im
Einsatzgebiet des Schiffes zu erwartenden Temperaturbereich
verwendbar ist, um das voll beladene Rettungsboot mindestens
24 Stunden lang mit 6 Knoten zu fahren.

'4.4.6.9 Motor, Getriebe und motorbetriebene Hilfsanlagen des
Rettungsboots miissen von einer feuerhemmenden Verkleidung
oder von einer anderen, dhnlichen Schutz bietenden geeigneten
Vorrichtung umschlossen sein. Diese Vorrichtungen miissen eben-
falls Personen davor bewahren, unbeabsichtigt mit heiBen oder
beweglichen Teilen in Berithrung zu kommen, und miissen den
Motor vor der Witterung und vor Seewasser schiitzen. Es sind
ausreichende Mittel zur Verringerung des Motorlédrms vorzusehen,
so daB eine gerufene Anweisung gehort werden kann. Die Anlasser-
batterien miissen mit Gehéusen versehen sein, welche die Batterien
am Boden und an den Seiten wasserdicht umschliefen. Die
Batteriegehéuse miissen einen fest schlieBenden Deckel haben, der
den notwendigen Gasabzug zuldft.
4.4.6.10 Der Rettungsbootmotor und seine Hilfsanlagen miissen so

" beschaffen sein, daB elektromagnetische Ausstrahlungen begrenzt

* werden, damit der Motorbetrieb nicht den Betrieb der funk-

" technischen Rettungsmittel, die im Rettungsboot verwendst wer-
den, stort. .
4.4.6.11 Es miissen Vorrichtungen zum Aufladen aller Motor-
anlasser-, Funkgerite- und Suchscheinwerferbatterien vorhanden
sein. Die Funkgerétebatterien diirfen nicht als Energiequellen zum
Anlassen des Motors benutzt werden. Es miissen Vorrichtungen
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vorhanden sein, um die Batterien des Rettungsboots am Bordnetz
mit einer Ladespannung von héchstens .50 Volt, die an der Ein-
bootungsstation des Rettungsboots abgeschaltet werden kénnen,
oder durch sonnenbetriebene Ladegeréte aufzuladen.

4.4.6.12 Es miissen wasserfoste Bedienungsanleitungen fiir das
Anlassen ‘und Bedienen des Motors vorhanden und an gut
sichtbarer Stelle neben der Anlasserbedienung angebracht sein.
4.4,7 Rettungsbootszubehdr ‘

4.4.7.1 Mit Ausnahme von Frei-Fall-Rettungsbooten miissen alle
Rettungsboote mit mindestens einem AbfluBventil versehen sein,
das an der tiefsten Stelle des Bootskérpers angebracht ist und sich
selbsttitig 6ffnet, um Wasser abflieBen zu lassen, wenn sich das
Rettungsboot nicht im Wasser befindet, und das sich selbsttitig
schlieBt, um das Eindringen von Wasser zu verhindern, wenn sich
das Boot im Wasser befindet. Jedes AbfluBventil muB mit einer
Kappe oder einem Pflock zum VerschlieBen versehen sein, die
beziehungsweise der mit einer Schnur, einer Kette oder einer
anderen geeigneten Vorrichtung am Rettungsboot befestigt sind. Die
AbfluBventile miissen vom Bootsinneren aus leicht zugiinglich und
ihre Lage mufi deutlich gekennzeichnet sein.

4.4.7.2 Alle Rettungsboote miissen mit Ruder und Pinne ausgeri-
stet sein. Ist auch ein Rad oder eine andere Fernbedienungsanlage
fiir das Ruder vorgesehen, so muB bei Ausfall der Steueranlage das
Ruder mit der Pinne bedient werden kénnen. Das Ruder muB fest
am Rettungsboot angebracht sein. Die Pinne muB am Ruderschaft
fest angebracht oder damit fest verbunden sein; hat das Rettungs-
boot jedoch eine Fernbedienungsanlage fiir das Ruder, so kann die
Pinne losnehmbar sein und beim Ruderschaft sicher verstaut
werden. Ruder und Pinne miissen so angebracht sein, daB sie durch
die Bedienung der Auslésevorrichtung oder des Propellers nicht
beschidigt werden.. _

4.4.7.3 Das Rettungsboot muB, ausgenommen in der Néhe des
Ruders und des Propellers, auBen ringsherumlaufend iber der
Wasserlinie und in Reichweite einer im Wasser befindlichen
Person mit passenden Handgriffen oder einer schwimmfshigen
Sicherheitsleine versehen sein.

4.4.7.4 Rettungsboote, die sich nach dem Kentern nicht selbst
aufrichten, miissen an der Unterseite des Rumpfes geeignete
Haltegriffe haben, damit sich Personen am Rettungsboot festhalten
kénnen. Die Haltegriffe miissen derart am Rettungsboot befestigt
sein, daB sie bei einem StoB, der so heftig ist, dal sie vom
Rettungsboot losgerissen werden, sich lésen, ohne das Rettungsboot
zu beschddigen. ;
4.4.7.5 Alle Rettungsboote miissen mit geniigend wasserdich-
ten Behiltern oder Késten ausgestattet sein, in denen die in Ab-
satz 4.4.8 vorgeschriebenen kleinen Ausriistungsteile sowie Wasser
und Lebensmittelrationen aufbewahrt werden. Das Rettungsboot
muB mit Vorrichtungen zum Auffangen von Regenwasser und
zusitzlich, falls von der Verwaltung gefordert, einer Vorrichtung
zur Herstellung von Trinkwasser aus Seewasser mittels einer hand-
betriebenen Entsalzungsanlage ausgeriistet sein. Die Entsalzungsan-
lage darf weder von Sonnenwiirme noch von anderen Chemikalien
als Seewasser abhiingig sein. Es miissen Vorrichtungen zur Aufbe-
wahrung des aufgefangenen Regenwassers vorhanden sein.
4.4.7.6 Mit Ausnahme von Frei-Fall-Rettungsbooten mub jedes
Rettungsboot, das mit einem L#ufer oder mit Laufern ausgesetzt
werden soll, mit einem Auslésemechanismus versehen sein, der
uniter Beriicksichtigung des nachfolgenden Absatzes. .5 den folgen-
den Anforderungen entspricht:

.1 Der Mechanismus muB so beschaffen sein, daB sich alle Haken
gleichzeitig losen.
Der Mechanismus muB zwei Ausléseméglichkeiten, wie nach-
folgend beschrieben, haben:.
eine normale Ausldsemoglichkeit, die das Rettungsboot von
den Haken 16st, wenn es sich im Wasser befindet oder wenn
die Haken nicht belastet sind;
eine Ausldsemdglichkeit bei Belastung, die das Rettungsboot
von den Haken 16st, wenn diese belastet sind. Diese Auslésung
muB so beschaffen sein, daB sie das Rettungsboot bei allen
Belastungszustinden ausldst, sowohl bei im Wasser befind-
lichem unbeladenem Rettungsboot wie auch bei einer Bela-
stung mit dem 1,1fachen der Masse des vollstéindig besetzten
und voll ausgeriisteten Rettungsboots. Diese Auslésemdglichkeit
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muB vor unbeabsichtigter oder voreiliger Benutzung ausrei-
chend geschiitzt sein. Dieser ausreichende Schutz muB,
zusitzlich zu einem Warnhinweis, eine fiir das Auslésen
unbelasteter Haken iiblicherweise nicht erforderliche mecha-
nische Schutzvorrichtung umfassen. Um ein versehentliches
Ausliseri wihrend des Wiedereinholens des Boots zu verhin-
dern, soll die mechanische Schutzvorrichtung nur wirksam
werden, wenn der Auslésemechanismus richtig und vollstin-
dig zuriickgestellt ist. Um ein vorzeitiges Auslésen unter Last
zu verhindern, soll der Betrieb der Auslésevorrichtung unter
Last von einer linger dauernden Willenshandlung des Aus-
lésenden abhingig sein. Der Auslésemechanismus muB so
gebaut sein, daB Besatzungsmitglieder im Boot eindeutig
erkennen kénnen, wenn der Auslésemechanismus richtig und
vollstindig zuriickgestellt und hereit fiir das Wiedereinholen
ist. Es sollen eindeutige Bedienungsanweisungen mit einem
entsprechend formulierten Warnhinweis vorgesehen sein.

Die Ausldsesteuerung muB in einer Farbe, die sich von der
Umgebung abhebt, deutlich gekennzeichnet sein.

.4 Die festen baulichen Verbindungen des Auslésemechanismus
im Rettungsboot miissen einen Sicherheitsfaktor haben, wel-
cher der sechsfachen Bruchfestigkeit des verwendeten Werk-
stoffs entspricht, wobei davon ausgegangen wird, daB die
Masse des Rettungsboots gleichmiBig auf die Liufer verteilt
ist.

-5 In Fillen, wo zum Aussetzen eines Rettungs- oder Bereitschafts-
boots ein System mit einem Laufer und einem Haken in
Verbindung mit einer passenden Fangleine zur Anwendung
kommt, brauchen die Anforderungen des Absatzes 4.4.7.6.2
nicht angewandt werden; bei solcher Anordnung reicht
eine einfache Vorrichtung aus, die das Rettungsboot oder
Bereitschaftsboot nur dann auslést, wenn es vollkommen
schwimmt,

4.4.7.7 Jedes Rettungshoot muB mit einer Vorrichtung versehen
sein, um in der Nihe seines Bugs eine Fangleine zu befestigen. Die
Vorrichtung darf nicht dazu filhren, daB das Boot unsichere oder
instabile Eigenschaften zeigt, wenn es von einem Schiff geschleppt
wird, das in ruhigem Wasser Vorausfahrt bis zu 5 Knoten macht.
Mit Ausnahme von Frei-Fall-Rettungsbooten muf die Befestigungs-
vorrichtung der Fangleine mit einer Auslésevorrichtung versehen
sein, um die Fangleine aus dem Inneren des Boots zu lésen, wenn
das Schiff in ruhigem Wasser Vorausfahrt bis zu 5 Knoten macht.
4.4.7.8 Jedes Rettungsboot, das mit einem fest eingebauten UKW-
Sprechfunkgerit (Senden/Empfangen) mit einer getrennt befestig-
ten Antenne ausgeriistet ist, muB Vorrichtungen haben, mit denen
die Antenne in wirksamer Weise in ihrer Betriebsposition anzu-
bringen und zu sichern ist.

4.4.7.9 Rettungsboote, die an der Bordwand eines Schiffes ausge-
setzt werden sollen, miissen mit den notwendigen Gleitkufen und
Fendern ausgestattet sein, um das Zuwasserlassen zu erleichtern
und eine Beschéddigung des Boots zu verhindern.

4.4.7.10 Es mubl eine von Hand bedienbare Leuchte angebracht
sein. Das Licht muB von weiBer Farbe und in der Lage sein,
mindestens 12 Stunden lang kontinuierlich mit einer Lichtstirke
von mindestens 4,3 Candela in alle Richtungen der oberen Halb-
kugel zu leuchten. Falls es sich bei dem Licht um ein Blitzlicht
handelt, so mub es wihrend der 12stiindigen Betriebszeit minde-
stens 50- und hichstens 70mal in der Minute mit einer gleichwerti-
gen effektiven Lichtstirke leuchten.

4.4.7.11 Im Inneren des Rettungsboots muB eine von Hand
bedienbare Leuchte oder Lichtquelle angebracht sein, die minde-
stens 12 Stunden lang so viel Licht abgibt, daB die Uberlebens- und
Gerédtebedienungsanleitungen lesbar sind; 6lbetriebene Leuchten
sind fiir diesen Zweck jedoch nicht zulissig,

4.4.7.12 Jedes Rettungsboot muB vom Fahr- und Steuerstand aus
ausreichende Sicht nach vorn, nach achtern und nach beiden
Seiten gewihrleisten, damit es sicher ausgesetzt und manévriert
werden kann. )

4.4.8 Rettungsbootsausriistung

Alle in diesem Absatz oder anderen Vorschriften des Abschnitts 4.4
vorgeschriebenen Ausriistungsgegenstinde von Rettungsbooten miis-
sen im Inneren des Rettungshoots durch Laschen, Unterbringen in
Behiltern oder Késten, durch Lagern in Halterungen oder dhnlichen
Befestigungsvorrichtungen oder in anderen geeigneten Einrichtun-
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gen gesichert sein. Im Falle eines mit Léufern auszusetzenden
Rettungsboots miissen die Bootshaken jedoch zum Freihalten
bereitgehalten werden. Die Ausriistung muf so gesichert sein, daB
sie den Aussetzvorgang nicht behindert. Alle Ausriistungsgegen-
stinde von Rettungsbooten miissen so klein und leicht wie méglich
sein sowie zweckmiBig und raumsparend verpackt sein. Soweit
nichts anderes angegeben ist, mub die normale Ausriistung jedes
Rettungsboots folgendes umfassen:

-1 mit Ausnahme von Frei-Fall-Rettungsbooten eine ausreichen-
de Anzahl schwimmféhiger Riemen, um bei ruhiger See
voraus fahren zu kénnen. Fir jeden vorgesehenen Riemen
miissen Dollen, Rudergabeln oder gleichwertige Varrichtungen
vorgesehen sein. Dollen oder Rudergabeln miissen im Boot mit
Béndseln oder Ketten befestigt sein;

zwei Bootshaken; )
ein schwimmfahiges Osfall und zwei Eimer;
ein Uberlebenshandbuch;

einen betriebsfahigen Kompaf, selbstleuchtend oder mit gesig-

neten Beleuchtungsmitteln versehen. In einem vollstindig

geschlossenen Rettungshoot mub der KompaB am Steuerstand
fest angebracht sein; in allen anderen Rettungsbooten mub er,
wenn es zum Schutz vor dem Wetter notwendig ist, mit einem

Kompalstand und geeigneten Befestigungsvorrichtungen ver-

sehen sein;

.6 einen Treibanker von ausreichender GréBe mit einer deh-
nungsféhigen Treibankerleine, die bei Nisse gut griffig ist. Die
Festigkeit des Treibankers, der -Treibankerleine und der
Einholleine mubB fiir alle Seebedingungen ausreichend sein;

.7 zwei geeignete Fangleinen, die mindestens doppelt so lang
sind wie der Abstand vom Stauplatz des Rettungshoots bis zur
Wasserlinie bei leichtestem Betriebszustand auf See oder
15 Meter, je nachdem, welche Linge grifer ist. Auf Rettungs-
booten, die im freien Fall auszusetzen sind, miissen beide
Fangleinen in der Nahe des Bugs gebrauchsfertig gestaut
werden. Auf anderen Rettungsbooten ist eine Fangleine an der

in Absatz 4.4.7.7 vorgeschriebenen Auslésevorrichtung am
vorderen Ende des Rettungshoots und die andere fest und
gebrauchsfertig am oder beim Vorsteven anzubringen;

.8 zwei Kappbeile, je eins an jedem Bootsende;
-9 wasserdichte Behélter mit insgesamt 3 Liter Trinkwasser fiir je-
de Person, die das Rettungsboot aufnehmen darf; davon kann
1 Liter pro Person durch einen Entsalzungsapparat ersetzt wer-
den, der eine ebenso groBe Trinkwassermenge innerhalb
von zwei Tagen herstellen kann, oder 2 Liter pro Person kon-
nen durch einen nach dem Prinzip der Umkehrosmose
funktionierenden, von Hand betriebenen Entsalzungsapparat,
wie in Absatz 4.4.7.5 beschrieben, ersetzt werden, der inner-
halb von zwei Tagen die gleiche Trinkwassermenge herstellen
kann;

einen rostfreien Schépfbecher mit Leine;

einen rostfreien Trinkbecher mit MaBeinteilung;

eine Lebensmittelration gem#f Absatz 4.1.5.1.18 von insgesamt

mindestens 10 000 Kilojoule fiir jede Person, die das Rettungs-

boot aufnehmen darf. Die Rationen miissen luftdicht verpackt
in wasserdichten Behiltern aufbewahrt werden;

vier den Anforderungen des Abschnitts 3.1 entsprechende Fall-

schirm-Leuchtraketen;

sechs den Anforderungen des Abschnitts 3.2 entsprechende Hand-

fackeln;

zwei den Anforderungen des Abschnitts 3.3 entsprechende

schwimmfihige Rauchsignale;

eine wasserdichte elektrische Taschenleuchte, die sich zum

Morsen eignet, mit einem Satz Reservebatterien und einer

Reservegliihlampe in einem wasserdichten Behilter;

ein Tagsignalspiegel mit Bedienungsanleitung, um Schiffen

und Luftfahrzeugen Signale geben zu kénnen;

ein Exemplar der in Regel V/16 beschriebenen Rettungssignale

auf einer wasserfesten Tafel oder in einer wasserdichten Hiille;

eine Signalpfeife oder ein gleichwertiges Schallsignalgerit;
eine Ausriistung fiir Erste-Hilfe-Leistung in einem wasserdich-
ten Behilter, der nach Gebrauch wieder fest verschlossen
werden kann;

fiir mindestens 48 Stunden ausreichende Medikamente gegen

Seekrankheit und eine Spucktiite fiir jede Person;
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.22 ein Klappmesser, das mit einer Leine am Boot befestigt ist;

.23 drei Dosenéffner;

.24 zwei schwimmfihige Wurfringe, jeder befestigt an einer
mindestens 30 Meter langen schwimmféhigen Leine;

25 eine zum wirksamen Lenzen geeignete Handpumpe, wenn das
Boot nicht selbsttitig selbstlenzend ist;

.26 einen Satz Fischfanggerit;

.27 ausreichendes Werkzeug fiir kleine Einstellungen am Motor

* und seinen Hilfsanlagen;

.28 zugelassene tragbare Feuerloschausriistung, die zum Loschen
von Olbrénden geeignet ist;

.20 einen Suchscheinwerfer mit einem horizontalen und vertika-
len Sektor von mindestens 6 Grad und einer gemessenen
Lichtstarke von 2500 Candela, der in der Lage ist, kontinuier-
lich mindestens 3 Stunden lang zu arbeiten;

.30 sinen wirksamen Radarreflektor, sofern nicht ein Radar-
transponder fiir Uberlebensfahrzeuge in dem Rettungsboot
aufbewahrt wird;

31 Wiarmeschutzhilfsmittel, die den Anforderungen des Ab-
satzes 2.5 entsprechen, fiir 10 v. H. der Personen, die das Ret-
tungsboot aufnehmen darf, oder zwei, falls letztere Zahl
gréBer ist;

.32 Schiffe, die Reisen solcher Art und Dauer durchfithren, daf
ndch Auffassung der Verwaltung das Mitfiihren der in den
Absitzen 4.4.8.12 und 4.4.8.26 bezeichneten Gegenstinde
iiberfliissig ist, konnen von der Verwaltung von der Pflicht
zum Mitfithren dieser Gegenstinde befreit werden.

4.4.9 Kennzeichnung von Rettungsbooten

4.4.9.1 Die Anzahl an Personen, fiir die das Rettungsboot zugelas-

sen ist, ist an dem Boot in leicht lesbaren und dauerhaften Zeichen

anzugeben. 2y

4.4.9.2 Name und Heimathafen des Schiffes, zu dem das Rettungs-

boot gehért, miissen am Bug des Rettungshoots auf beiden Seiten in

lateinischen Buchstaben angegeben sein. )
4.4.9.3 Kennzeichnungen zur Ermittlung des Schiffes, zu dem das

Rettungsboot gehért, und die Nummer des Rettungsboots miissen so .

angebracht sein, daB sie von oben sichtbar sind.
4.5 Teilweise geschlossene Rettungsboote

45.1 Teilweise geschlossene Rettungsboote miissen den Anforde-
rungen des: Abschnitts 4.4 und zusétzlich den Anforderungen des
vorliegenden-Abschnitts entsprechen.
4.5.2 Teilweise geschlossene Rettungsboote miissen mit fest ange-
brachten starren Déchern versehen sein, die mindestens 20 v. FH. der
Linge des Rettungsboots von seinem Vorsteven aus und mindestens
20 v. H. der Linge des Rettungsboots von seinem achterlichsten Teil
aus bedecken. Das Rettungsboot muB mit einem fest angebrachten
faltbaren Schutzdach versehen sein, das zusammen mit den starren
Dichern die Insassen vollkommen mit einer wetterdichten Uberda-
chung iiberdeckt und sie vor Wetterunbilden schiitzt. Das Rettungs-
boot muB an beiden Enden und auf jeder Seite Eingdnge haben.
Eingiéinge in den starren Dédchern miissen in geschlossenem Zustand
wasserdicht sein. Das Schutzdach muB folgenden Anforderungen
entsprechen:

.1 es mubB ausreichende starre Sektionen oder Biigel haben, mit

denen es aufgerichtet werden kann;

.2 es muB von nicht mehr als zwei Personen leicht aufgerichtet
werden kénnen;

.3 es muB durch zwei durch eine Luftschicht getrennte Werk-
stoffschichten oder andere gleichwertige Einrichtungen gegen
Hitze und Kilte isolieren. Es miissen Vorrichtungen vorhan-
den sein, die das' Ansammeln von Wasser zwischen den
Werkstoffschichten verhindern;

.4 es mub eine gut sichtbare AuBen- und eine Innenfarbe haben,
die den Insassen kein Unbehagen verursacht;

.5 Einginge im Schutzdach miissen mit wirksamen, einstellbaren
VerschluBvorrichtungen versehen sein, die leicht und schnell
von innen und auBen gedffnet werden konnen, so dal
Beliiftung méglich ist, ohne daB Seswasser, Wind und Kélte
eindringen kénnen; es miissen Vorrichtungen vorhanden sein,
um die Eingénge sicher verschlossen oder gedffnet halten zu
kénnen; 2

.6 bei geschlossenen Eingingen muB es jederzeit genug Luft fiir
die Insassen hereinlassen; '
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.7 es muB Vorrichtungen zum Auffangen von Regenwasser
haben;
.8 die Insassen miissen aus dem gekenterten Boot aussteigen
konnen.
4.5.3 Das Rettungsboot muB eine gut sichtbare Innenfarbe haben.

4.5.4 Wenn das Rettungsboot mit einem fest eingebauten UKW-
Sprechfunkgerét (Senden/Empfangen) ausgeriistet ist, mufl dieses
in einer Kabine untergebracht sein, die so groB ist, daf sie das Gerét
und dié es bedienende Person aufnehmen kann. Eine getrennte
Kabine ist nicht erforderlich, wenn die Bauart des Rettungsboots
einen den Anforderungen der Verwaltung entsprechenden ge-
schiitzten Platz vorsieht. i

4.6 Vollstindig geschlossene Rettungsboote

46.1 Vollstindig geschlossene Rettungsboote miissen den Anfor-
derungen des Abschnitts 4.4 und zuséitzlich den Anforderungen des
vorliegenden Abschnitts entsprechen. -
4.6.2 Uberdeckung

Jedes vollstandig geschlossene Rettungsbhoot mufl mit einer starren
wasserdichten Uberdeckung versehen sein, die das Rettungsboot
vollstindig iiberdeckt. Die Uberdeckung muB folgenden Anforde-
rungen entsprechen:

-1 sie muB die Insassen vor Hitze und Kailte schiitzen;

.2 der Zugang zu dem Rettungsboot muf iiber Luken erfolgen, die
geschlossen werden kénnen, um das Rettungsboot wasserdicht
zu machen;

.3 mit Ausnahme eines Frei-Fall-Rettungsboots miissen die Lu-
ken so angebracht sein, daB die Aussetz- und Einholvorgénge
vorgenommen werden konnen, ohne daB ein Insasse die
Uberdeckung verlassen mufl;

4 die Einstiegluken miissen sowohl von innen als auch von
aufien gedffet und geschlossen werden kénnen und missen
mit Vorrichtungen ausgestattet sein, mit denen sie sicher
offengehalten werden kénnen;

.5 mit Ausnahme eines Frei-Fall-Rettungsboots mull das Ret-
tungsboot gerudert werden kinnen; 1

6 die Uberdeckung muB in der Lage sein, die gesamte Masse des
Rettungshoots, einschlieBlich seiner gesamten Ausriistung, der
Motorenanlage und seiner vollen Besetzung, zu tragen, wenn
das Rettungsboot bei geschlossenen Luken und ohne gréfieres
Leck gekentert ist;

.7 sie muB mit Fenstern oder lichtdurchléssigen Scheiben ausge-
stattet sein, die bei geschlossenen Luken geniigend Tageslicht
in das Innere des Rettungsboots hereinlassen, so dab kiinst-
liche Beleuchtung unnétig ist; ‘

.8 sie mub eine gut sichtbare AuBenfarbe und eine Innenfarbe
haben, die den Insassen kein Unbehagen verursacht;

.9 sie muB mit Handldufern ausgestattet sein, damit Personen,
die sich auferhalb des Bootsinneren bewegen, sich festhalten
kénnen und die das Einbooten und Ausbooten erleichtern;

.10 Personen miissen ihre Sitzplitze durch den Eingang erreichen
kénnen, ohne iiber Duchten oder andere Hindernisse klettern
Zu miissen; i

.11 wiihrend des Betriebs des Motors bei geschlossener Uberdek-
kung darf der Luftdruck im Inneren des Rettungsboots zu
keinem Zeitpunkt mehr als 20 Hektopascal ilber oder unter

. dem duBeren Luftdruck liegen.

4.6.3 Kentern und Wiederaufrichten

4.6.3.1 Mit Ausnahme von Frei-Fall-Rettungsbooten mufl an je-
dem gekennzeichneten Sitzplatz ein Sicherheitsgurt angebracht
sein. Der Sicherheitsgurt muB so beschaffen sein, dab er eine Person
mit einer Masse von 100 Kilogramm auf ihrem Platz sicher halt,
wenn das Rettungsboot gekentert ist. Jeder Satz Sicherheitsgurte fiir
einen Sitz muB mit dem des unmittelbar daneben liegenden Sitzes
farblich kontrastieren. Frei-Fall-Rettungsboote miissen auf jedem -
Sitz mit einem Sicherheitsgurtsystem von einer Farbe ausgeriistet
sein, die mit der Farbe des Sicherheitsgurtsystems des unmittelbar
daneben liegenden Sitzes kontrastiert und das eine Person mit einer
Masse von 100 Kilogramm sowohl wihrend des Aussetzens im
freien Fall als auch nach einem Kentern des Retfungsboots sicher
auf ihrem Platz halt. ‘ : '



4.6.3
sich

.2 Die Stabilitdt des Rettungsboots mubB derart sein, dali es
von selbst oder durch Vorkehrungen selbsttitiz wieder

aufrichtet, wenn es vollstindig oder teilweise besetzt und ausgerii-

stet i

st, alle Eingéinge und Offnungen wasserdicht verschlossen sind

und die Personen durch Sicherheitsgurte gesichert sind.

4.6.3
dige

.3 Das Rettungsboot muB seine volle Besetzung und vollstin-
Ausrlistung tragen konnen, wenn es in der in Absatz 4.4.1.1

beschriebenen Weise beschédigt ist, und seine Stabilitit muB so
beschaffen sein, daB es beim Kentern selbsttitig in eine Lage
gelangt, bei der die Insassen das Boot iiber Wasser verlassen
kénnen. In dem aufrecht schwimmenden, vollgeschlagenen Ret-
tungsboot darf der Wasserspiegel, gemessen an der Riickenlehne, an
keinem Sitzplatz fiir Insassen hoher als 500 Millimeter iiber der
Sitzflache stehen.

4.6.3

-4 Der Auspuff des Motors, alle Luftsghiichte und sonstigen

Offnungen miissen so beschaffen sein, dal beim Kentern und
Wiederaufrichten kein Wasser in den Motor eindringt.

4.6.4
4.6.4

Antrieb
.1 Der Motor und das Getriebe miissen vom Bootsfiihrerstand

aus bedient werden kénnen.

4.6.4

-2 Der Motor und seine Hilfsanlagen miissen in jeder Lage

beim Kentern laufen und nach dem Wiederaufrichten des Rettungs-
boots weiterlaufen kénnen, oder sie miissen sich beim Kentern

selbs
nach

ttitig abschalten und leicht wieder angelassen werden kinnen,
dem sich das Rettungsboot wieder aufgerichtet hat. Das

Brennstoff- und Schmierélsystem muB so konstruiert sein, daf

beim

Kentern kein Brennstoff und nicht mehr als 250 Milliliter

Schmierél verlorengehen.

4.6.4

.3 Lufigekiihlte Motoren miissen ein Schachtsystem haben,

das die Kiihlluft auferhalb des Rettungsboots ansaugt und auch
dorthin abgibt. Es miissen von Hand bedienbare Luftklappen
vorgesehen sein, mit denen die Kiihlluft innerhalb des Rettungs-
boots angesaugt und auch wieder dorthin abgegeben werden kann.

4.6.5

Schutz vor Beschleunigung

Ungeachtet des Absatzes 4.4.1.7 muli, mit Ausnahme von Frei-Fall-
Rettungsbooten, ein vollstindig geschlossenes Rettungsboot so
gebaut und gefendert sein, daB es Schutz vor schddlichen
Beschleunigungskriften bietet, wie sie sich durch einen Aufprall
des Rettungsboots mit voller Besetzung und vollstindiger Ausrii-
stung gegen die Bordwand des Schiffes mit einer Aufprall-
geschwindigkeit von mindestens 3,5 Meter pro Sekunde ergeben.

4.7 Frei-Fall-Rettungsboote

4.7.1

4.7.1
Absc
Absc

4.7.2

Allgemeine Vorschriften

-1 Frei-Fall-Rettungsboote miissen den Anforderungen des
hnitts 4.6 und zusétzlich den Anforderungen des vorliegenden
hnitts entsprechen.

Fassungsvermégen der Frei-Fall-Rettungshoote

Das Fassungsvermébgen eines Frei-Fall-Rettungsboots ist die Anzahl
an Personen, die sich auf einen Sitz setzen kénnen, ohne daB
das Antriebsmittel oder die Bedienung irgendeines Ausriistungs-

teils

behindert wird. Die Breite eines Sitzes muB mindestens

430 Millimeter betragen. Der Freiraum vor der Riickenlehne muB
mindestens 635 Millimeter betragen. Die Riickenlehne soll minde-
stens 1000 Millimeter tiber die Sitzfliche reichen.

4.7.3
4.7.3

Leistungsanforderungen
.1 Jedes Frei-Fall-Rettungsboot muf unmittelbar nach dem

Eintritt in das Wasser Vorausfahrt machen und darf nicht mit dem
Schiff in Berithrung kommen, wenn es gegen einen Trimim von bis
zu 10 Grad und bei einer Schlagseite von bis zu 20 Grad nach jeder
Seite im freien Fall aus der zugelassenen Frei-Fall-Héhe mit
vollstindiger Ausriistung und der folgenden Belastung im freien

Fall ausgesetzt wird:

b §
2

w

4
4.7.3

mit seiner vollen Besetzung; )

mit Insassen dergestalt, dafl der Gewichtsschwerpunkt so weit
wie mdglich vorne liegt; :

mit Insassen dergestalt, daB der Gewichtsschwerpunkt so weit
wie mdglich achtern liegt;

nur mit seiner Fahrbesatzung, -

.2 Auf Ol-, Chemikalien- und Gastankschiffen mit einem

nach dem Internationalen UTbereinkommen von 1973 zur Verhii-

tung

der Meeresverschmutzung durch Schiffe in der durch das

Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkommen geéinderten Fassung
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beziehungsweise nach den Empfehlungen der Organisation berech-
neten gréfiten Krangungswinkel von mehr als 20 Grad muB ein Ret-
tungshoot beim grioBten Kringungswinkel und bei der berechneten
Wasserlinie im freien Fall aussetzbar sein.

4.7.3.3 Die erforderliche Frei-Fall-Héhe darf niemals gréBer sein
als die zugelassene Frei-Fall-Hche.

4.7.4 Bauart ‘

Jedes Frei-Fall-Rettungsboot muB ausreichende Festigkeit haben,
um einem Aussetzen mit voller Besetzung und vollstindiger
Ausriistung aus mindestens der 1,3fachen zugelassenen Frei-Fall-
Héhe standzuhalten.

4.7.5 Schutz vor schidlicher Beschleunigung
Jedes Frei-Fall-Rettungsboot muB so gebaut sein, daB gewihrleistet
ist, daB es gegen schidliche Beschleunigungen Schutz bietet, wie
sie beim Aussetzen im freien Fall aus der zuzulassenden Frei-Fall-
Héhe in ruhigem Wasser unter ungiinstigen Bedingungen von
Trimm bis zu 10 Grad und einer Schlagseite bis zu 20 Grad nach
jeder Seite mit vollstindiger Ausriistung und der folgenden
Belastung auftreten:

-1 mit seiner vollen Besetzung;

-2 mit Insassen dergestalt, daB der Gewichtsschwerpunkt so weit
wie mdéglich vorne liegt;
mit Insassen dergestalt, daB der Gewichtsschwerpunkt so weit
wie moglich achtern liegt;
4

4.7.6 Rettungsbootszubehér
Jedes Frei-Fall-Rettungsboot muB mit einem Auslésesystem ausge-
stattet sein,

Ei

nur mit seiner Fahrbesatzung.

das zwei voneinander unabhiingige Aktivierungsvorrichtungen
fir den Auslosemechanismus haben muB, deren Bedienung
nur aus dem Inneren des Rettungsboots heraus méglich sein
darf und die in einer Farbe gekennzeichnet sind, die sich von
der Farbe ihrer Umgebung abhebt;

das so angeordnet sein mul, daB es das Boot bei jedem
Belastungszustand auslést, von keiner Belastung bis minde-
stens 200 v. H. der normalen Belastung des. Boots mit seiner
vollsténdigen Ausriistung und der Anzahl Personen, fiir die es
zugelassen werden soll;

das vor unbeabsichtigtem oder vorzeitigem Auslésen ausrei-
chend geschiitzt sein mub; )

das das Erproben des Auslésesystems gestatten muB, ohne das
Rettungsboot auszusetzen, und

das auf der Grundlage der #uBersten Bruchfestigkeit der
verwendeten Materialien mit einem Sicherheitsfaktor 6 herge-
stellt sein muB.

4.7.7 Zulassungszeugnis

Zusitzlich zu den Anforderungen des Absatzes 4.4.1.2 muB im
Zulassungszeugnis fiir ein Frei-Fall-Rettungsboot auch folgendes
angegeben sein:

.1 die zugelassene Frei-Fall-Hohe;
.2 die erforderliche Aussetzrampenlinge;
.3 der Aussetzrampenwinkel fiir die zugelassene Frei-Fall-Hghe.

4.8 Rettungshoote mit eigenem Luftversorgungssystem

Zusiitzlich zu den Anforderungen des Absatzes 4.6 beziehungswei-
se 4.7 mub ein Rettungsboot mit eigenem Luftversorgungssystem so
eingerichtet sein, daB die Luft im Rettungsboot weiter eingeatmet
werden kann und ungeféhrlich bleibt und daB der Motor minde-
stens 10 Minuten lang normal weiterlduft, wenn es Fahrt macht und
alle Eingiéinge und Offnungen geschlossen sind. In dieser Zeit darf
der Luftdruck im Inneren des Rettungsboots nicht unter den
duBeren Luftdruck abfallen und diesen auch nicht um mehr als
20 Hektopascal iibersteigen. Das System muB mit Sichtanzeigen ver-
sehen sein, die jederzeit den Druck der Versorgungsluft anzeigen.

4.9 Brandgeschiitzte Rettungsboote

4.9.1 Zusitzlich zu den Anforderungen des Absatzes 4.8 mufl ein
brandgeschiitztes Rettungsboot die Anzahl an Personen, die es
aufnehmen darf, schiitzen kénnen, wenn es schwimmend einem
Olbrand ausgesetzt ist, der das Rettungsboot ununterbrochen
mindestens 8 Minuten lang einhiillt.



4.9.2 Wasserspriithanlage
Ein Rettungsboot, das eine Wassersprith-Brandschutzanlage hat,
'muB folgenden Anforderungen entsprechen:

1 das Wasser fiir die.Anlage muB durch eine selbstansaugende
Motorpumpe der See entnommen werden. Der Wasserzuflub
iiber die AuBenflichen des Rettungsboots muB an- und
abschaltbar sein; : :

2 der SeewassereinlaB muB so eingerichtet sein, daB das
Ansaugen von brennbarer Fliissigkeit von der Wasseroberfla-
che verhindert wird;

.3 die Anlage muB so eingerichtet sein, daB sie mit Frischwasser
gespiilt und vollstindig entwéssert werden kann.

.Kapitel V - Bereitschaftshoote

5.1 Bereitschafishoote

5.1.1 Allgemeine Vorschriften

5.1.1.1 Soweit in diesem Abschnitt nichts anderes bestimmt ist,
miissen alle Bereitschaftsboote den Anforderungen der Ab-
sitze 4.4.1 bis 4.4.7.4 einschlieBlich sowie der Absdtze 4.4.7.6,
4.4.7.7, 4.4.7.9, 4.4.7.10 und 4.4.9 entsprechen. Ein Rettungsboot
kann als Bereitschaftsboot zugelassen und verwendet werden,
wenn es alle Anforderungen dieses Abschnitts erfiillt, die in Regel
1iI/4.2 geforderte Erprobung fiir ein Bereitschaftsboot erfolgreich
besteht und seine Stauung sowie Aussetz- und Einholvorrichtungen
an Bord denen fiir ein Bereitschaftsboot entsprechen.

5.1.1.2 Ungeachtet der Anforderungen des Absatzes 4.4.4 darf das
erforderliche Auftriebsmaterial fiir Bereitschaftsboote auBen am
Rumpf angebracht sein unter der Bedingung, dal es ausreichend
gegen Beschidigung geschiitzt und in der Lage ist, den in Absatz
5.1.3.3 aufgefithrten Bedingungen standzuhalten.

5.1.1.3 Die Bauart von Bereitschaftsbooten kann entweder starr
oder aufgeblasen sein oder aus einer Kombination beider Bauarten
bestehen; Bereitschaftsboote

.1 miissen mindestens 3,8 Meter und diirfen héchstens 8,5 Meter
lang sein;

.2 miissen mindestens 5 Personen sitzend und eine Person auf
einer Trage liegend befordern kénnen. Ungeachtet des Absat-
zes 4.4.1.5 konnen die Sitzplitze, mit Ausnahme des Sitzplat-
zes fiir den Steuermann, unter der Voraussetzung auf dem
Boden vorgesehen sein, dab bei der Berechnung der Sitzpldtze
gemiB Absatz 4.4.2.2.2 Formen &hnlich wie in Abbildung 1,
jedoch mit einer vergrolerten Lénge von 1190 Millimeter fiir
ausgestreckte Beine, in Ansatz gebracht werden. Sitzplitze
diirfen sich nicht, auch nicht teilweise, auf dem Dollbord, dem
Spiegelheck oder auf aufgeblasenem Auftriebsmaterial an den
Seiten des Boots befinden.

5.1.1.4 Bereitschaftsboote in kombinierter starrer und aufgeblase-
ner Bauart miissen entsprechend den Anforderungen der Verwal-
tung den einschligigen Anforderungen dieses Abschnitts entspre-
chen. '

5.1.1.5 Sofern das Bereitschaftsboot keinen ausreichenden Sprung
hat, muB es mit einer Bugiiberdachung versehen sein, die sich tiber
mindestens 15 v. H. seiner Linge erstreckt.

5.1.1.6 Bereitschaftshoote miissen mit einer Geschwindigkeit von
mindestens 6 Knoten manévrieren und diese Geschwindigkeit min-
destens 4 Stunden lang beibehalten kénnen.

5.1.1.7 Bereitschaftsboote miissen bei Seegang ausreichend be-
weglich und mandvrierbar sein, um Personen aus dem Wasser
bergen, Rettungsfléfe sammeln und das grébte auf dem Schiff
mitgefiihrte RettungsfloB mit voller Besetzung und vollstindiger
Ausriistung oder gleichwertiger Belastung mit einer Geschwindig-
keit von mindestens 2 Knoten schleppen zu kénnen.

5.1.1.8 Ein Bereitschaftsboot mufi mit einem Einbau- oder Aufien-
bordmotor ausgestattet sein. Wenn es mit einem AuBenbordmotor
ausgestattet ist, kénnen Ruder und Pinne Bestandteil des Motors
sein, Ungeachtet der  Anforderungen des Absatzes 4.4.6.1 diirfen
AuBenbord-Benzinmotoren mit einem zugelassenen Brennstoff-
‘system in Bereitschaftsboote eingebaut werden, sofern die Brennstoff-
tanks gegen Feuer und Explosion geschiitzt sind.

5.1.1.9 Bereitschaftshoote miissen fest angebrachte Schleppvor-
richtungen haben, die stark. genug sind, um RettungsfléBe nach
Mafigabe von Absatz 5.1.1.7 zu sammeln oder zu schleppen.
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5.1.1.10 Sofern nicht ausdriicklich etwas anderes vorgeschrieben
ist, miissen Bereitschaftsboote mit einer wirksamen Lenzvor-
richtung versehen oder selbstlenzend sein. i ;
5.1.1.11 Bereitschaftsboote miissen mit wetterdichten Staurdumen
fiir kleine Ausriistungsgegenstinde ausgestattet sein. :
5.1.2 Ausriistung der Bereitschaftsboote

5.1.2.1 Alle Ausriistungsgegenstinde von Bereitschaftsbooten (mit
Ausnahme der Bootshaken, die zum Freihalten bereitzuhalten sind)

. miissen im Inneren des Bereitschaftsboots durch Laschen, Unter-

bringen in Behiltern oder Késten, durch Lagern in Halterungen
oder dhnlichen Befestigungsvorrichtungen oder in anderen geeigne-
ten Einrichtungen gesichert sein. Die Ausriistung mub so gesichert
sein, daB sie den Aussetz- und Einholvorgang nicht behindert. Alle
Ausriistungsgegenstinde der Bereitschaftsboote miissen so klein
und leicht wie méglich sein sowie zweckmdBig und raumsparend
verpackt sein. :

5.1.2.2 Die normale Ausriistung jedes Bereitschaftshoots muf}
folgendes umfassen:

.1 eine ausreichende Anzahl schwimmfihiger Riemen, um bei
ruhiger See voraus fahren zu kénnen. Fiir jeden vorgesehenen
Riemen miissen Dollen, Rudergabeln oder gleichwertige Vor-
richtungen vorgesehen sein. Die Dollen oder Rudergabeln
miissen im Boot mit Bandseln oder Ketten befestigt sein;
ein schwimmfshiges Osfab;
ein KompaBhaus mit einem zuverldssigen KompaB, selbst-
leuchtend oder mit geeigneten Beleuchtungsmitteln versehen;
einen Treibanker und eine mindestens 10 Meter lange Treib-
ankerleine von ausreichender Festigkeit mit Einholleine, so-
weit vorhanden; ‘
eine Fangleine von ausreichender Linge und Festigkeit, die an
der in Absatz 4.4.7.7 vorgeschriebenen Ausldsevorrichtung
befestigt und vorne am Bereitschaftsboot angebracht ist;
eine mindestens 50 Meter lange schwimmféhige Leine von
ausreichender Festigkeit, um entsprechend Absatz 5.1.1.7 ein
Rettungsflof schleppen zu kénnen;
eine wasserdichte slektrische Taschenleuchte, die sich zum
Morsen eignet, mit einem Satz Reservebatterien und einer
Reservegliihlampe in einem wasserdichten Behilter;
eine Signalpfeife oder ein gleichwertiges Schallsignalgerat;
eine Ausriistung fiir Erste-Hilfe-Leistung in einem wasserdich-
ten Behilter, der nach Gebrauch wieder fest verschlossen
werden kann;
zwei schwimmfihige Wurfringe, jeder befestigt an einer
mindestens 30 Meter langen schwimmfihigen Leine;
einen Suchscheinwerfer mit einem horizontalen und vertika-
len Sektor von mindestens 6 Grad und einer gemessenen
Lichtstirke von 2500 Candela, der in der Lage ist, kontinuier-
lich mindestens 3 Stunden lang zu arbeiten;
einen wirksamen Radarreflektor;

Wirmeschutzhilfsmittel, die den Anforderungen des Ab-
schnitts 2.5 entsprechen, fiir 10 v. H. der Personen, die das Be-
reitschaftsboot aufnehmen darf, oder zwei, falls letztere Zahl
grofer ist;

zugelassene tragbare Feuerléschausriistung, die zum Léschen
von Olbrinden geeignet ist. .

5.1.2.3 Zusétzlich zu der in Absatz 5.1.2.2 vorgeschriebenen Aus-
riistung muB die normale Ausriistung jedes starren Bereitschafts-
boots folgendes umfassen:

.1 einen Bootshaken;
.2 einen Eimer;

w i

n

© ™

.10

.11

.12
13
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.3 ein Messer oder Kappbeil.

5.1.2.4 Zusitzlich zu der in Absatz 5.1.2.2 vorgeschriebenen Aus-
riistung muB die normale Ausriistung jedes aufgeblasenen
Bereitschaftsboots folgendes umfassen:

.1 ein schwimmfzhiges Sicherheitsmesser;
.2
.3

zwei Schwimme;

einen wirksamen handbetriebenen Blasebalg oder eine ent-
sprechende Pumpe; ‘

.4 eine Reparaturausriistung in einem geeigneten Behilter zum

Reparieren undichter Stellen;

einen Sicherheitsbootshaken.



5.1.3 Zusitzliche Vorschriften fiir aufgeblasene Bereitschaftsboote

5.1.3.1 Die Anforderungen der Absitze 4.4.1.4 und 4.4.1.8 finden
keine Anwendumg auf aufgeblasene Bereitschaftsboote.

5.1.3.2 Ein aufgeblasenes Bereitschaftshoot muBl so gebaut sein,
dafi es, wenn es an seinem HeiBhaken oder an seiner Tragevor-
richtung héngt,

.1 fest und starr genug ist, um mit voller Besetzung und
vollstindiger Ausriistung sicher zu Wasser gelassen und
eingeholt werden zu kénnen;

.2 fest genug ist, um bei einer Umgebungstemperatur von 20 °C
+ 3 °C mit allen Uberdruckventilen auBer Funktion einer Be-
lastung standzuhalten, die der vierfachen Masse seiner vollen
Besetzung und seiner vollstindigen Ausriistung entspricht;

.3 fest genug ist, um bei einer Umgebungstemperatur von ~30 °C
mit in Funktion befindlichen Uberdruckventilen einer Bela-
stung standzuhalten, die der 1,1fachen Masse seiner vollen
Besetzung und seiner vollstindigen Ausriistung entspricht.

5.1.3.3 Aufgeblasene Bereitschaftsboote miissen so gebaut sein,
daB sie
.1 der Aufstellung auf offenem Deck an Bord eines Schiffes auf
See,
.2 30 Tage schwimmend allen Wetterhedmgungen auf See

standhalten kénnen.
5.1.3.4 Aufgeblasene Bereitschaftsboote miissen nicht nur den
Anforderungen des Absatzes 4.4.9 entsprechen, sondern zusétzlich
mit einer Seriennummer, dem Namen oder Warenzeichen des
Herstellers und dem Herstellungsdatum gekennzeichnet sein.
5.1.3.5 Der Auftrieb eines aufgeblasenen Bereitschaftsboots mufl
erzeugt werden entweder durch einen einzigen Schlauch, der in
mindestens fiinf getrennte Abteilungen von ungefihr gleichem
Raumgehalt unterteilt ist, oder durch zwei getrennte Schlduche,
von denen keiner einen Raumgehalt haben darf, der 60 v. H. des
Gesamtraumgehalts iiberschreitet. Die Auftriebsschlauche miissen
so angeordnet sein, daB die unbeschidigten Abteilungen die
Anzahl der auf den tiblichen Plitzen sitzenden Personen mit einer
Durchschnittsmasse von je 75 Kilogramm; die das Bereitschaftshoot
aufnehmen darf, tragen kénnen, wenn

.1 die Luft aus der vorderen Ahteilung abgelassen ist,

.2 die Luft aus der gesamten Auftriebsabteilung auf einer Seite

des Bereitschaftsboots abgelassen ist,
.3 die Luft aus der gesamten Auftriebsabteilung einer Seite und
der Bugabteilung abgelassen ist und

wenn dabei {iber den gesamten Umfang des Boots ein positiver
Freibord erhalten bleibt.
5.1.3.6 Die Auftriebsschlduche, welche die Begrenzung des aufge-
blasenen Bereitschaftsboots bilden, miissen in aufgeblasenem Zu-
stand fiir jede Person, die das Bereitschaftshoot aufnehmen darf,
einen Raumgehalt von mindestens 0,17 Kubikmeter aufweisen.
5.1.3.7 Jede Auftriebsabteilung mufi mit einem Riickschlagventil
zum Aufblasen von Hand und mit Vorrichtungen zum Ablassen der
Luft ausgestattet sein. Ein Uberdruckventil mufl ebenfalls vorhan-
den sein, es sei denn, die Verwaltung ist davon iiberzeugt, daB eine
solche Vorrichtung nicht notwendig ist.
5.1.3.8 Unter dem Boden und an empfindlichen Stellen der
AuBenseite des aufgeblasenen Bereitschaftsboots miissen entspre-
chend den Anforderungen der Verwaltung Scheuerleisten ange-
bracht sein.
5.1.3.9 Ist ein Spiegelbeck angebracht, so darf es um hochstens
20 v. H. der Gesamtliinge des Bereitschaftsboots nach innen versetzt
sein.
5.1.3.10 Es sind geeignete Beschldge fiir die Befestigung der
Fangleinen vorn und achtern sowie der innerhalb und auBerhalb
des Bereitschaftsboots angebrachten Sicherheitsleinen vorzusehen.

5.1.3.11 Das Bereitschaftsboot mufi jederzeit voll aufgeblasen sein.
Kapitel VI - Aussetz- und Einbootungsvorrichtungen

6.1 Aussetz- und Einbootungsvorrichtungen

-6.1.1 Allgemeine Vorschriften
6.1.1.1 Mit Ausnahme der Ersatzaussetzvorrichtung fiir Frei-Fall-
Rettungshoote muB jede Aussetzvorrichtung so beschaffen sein, daB
das von ihr bediente vollsténdig ausgeriistete Uberlebensfahrzeug
oder Bereitschaftsboot bei ungiinstigen Bedingungen eines Trimms
von bis zu 10 Grad und einer Schlagseite von bis zu 20 Grad nach
jeder Seite sicher gefiert weder kann,
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.1 wenn es entsprechend Regel I1I/23 oder I11/33 voll besetzt ist;

.2 wenn nur die Fahrbesatzung an Bord ist.
6.1.1.2 Ungeachtet der Anforderungen des Absatzes 6.1.1.1 miis- -
sen Aussetzvorrichtungen der Rettungshoote von Ol-, Chemikalien-
und Gastankschiffen mit einem nach dem Internationalen Uberein-
kommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe in der durch das Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkom-
men geéinderten Fassung beziehungsweise nach den Empfehlungen
der Organisation berechneten gréBten Krdngungswinkel von mehr
als 20 Grad beim gréBten Kréngungswinkel unter Beriicksichtigung
der Leckwasserlinie des Schiffes auf der eintauchenden Seite des
Schiffes betriebsfahig sein. _
6.1.1.3 Eine Aussetzvorrichtung darf nur von der Schwerkraft
oder von einer von der Stromversorgung des Schiffes unabhiingigen
gespeicherten mechanischen Energie abhiingig sein, um das von ihr
bediente Uberlebensfahrzeug oder Bereitschaftshoot im voll besetz-
ten und- vollsténdig ausgeriisteten Zustand, aber auch im leeren
Zustand, zu Wasser zu lassen.
6.1.1.4 Jede Aussetzvorrichtung muB so gebaut sein, daB nur eine
sehr geringe laufende Instandhaltung erforderlich ist. Alle Teile,
die von der Schiffsbesatzung regelméBig gewartet werden miissen,
miissen leicht zugénglich und leicht instand zu halten sein.
6.1.1.5 Die Aussetzvorrichtung und ihr Zubehér mit Ausnahme
der Windenbremsen miissen stark genug sein, um einer statischen
Priiflast von mindestens der 2,2fachen Héchstbelastung standzuhal-
ten.
6.1.1.6 Bei den Bauteilen und sdmtlichen Blécken, Liufern,
Augen, Verbindungsgliedern, Befestigungen und allem iibrigen im
Zusammenhang mit einer Aussetzvorrichtung verwendeten Zube-
hér mub auf der Grundlage der ausgewiesenen Héchstbelastung
und der duBersten Bruchfestigkeit des bei der Herstellung verwen-
deten Werkstoffs ein Sicherheitsfaktor beriicksichtigt sein. Ein
Sicherheitsfaktor von mindestens 4,5 mub bei allen Bauteilen und
ein Sicherheitsfaktor von mindestens 6 bei den L#ufern, Ketten,
Verbindungsgliedern und Blécken zugrunde gelegt werden.
6.1.1.7 Jede Aussetzvorrichtung muB, soweit praktisch méglich,
auch im Zustand der Vereisung wirksam bleiben.
6.1.1.8 Die Aussetzvorrichtung eines Rettungsboots mufi das Boot
mit seiner Besatzung einholen kénnen.
6.1.1.9 Die Aussetzvorrichtung eines jeden Bereitschaftsboots
muf mit einem Windenmotor ausgeriistet sein, der das Bereitschafts-
boot mit voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung mit einer
Geschwindigkeit von nicht weniger als 0,3 Meter pro Sekunde aus
dem Wasser hieven kann.

6.1.1.10 Die Aussetzvorrichtung mufl so beschaffen sein, daf ein
sicheres Einbooten in das Uberlebensfahrzeug nach MaBgabe der
Absiitze 4.1.4.2, 4.1.4.3, 4.4.3.1 und 4.4.3.2 erfolgen kann.

6.1.2 Aussetzvorrichtungen, bei denen Laufer und eine Winde
verwendet werden

6.1.2.1 Mit Ausnahme der Ersatzaussetzvorrichtung fiir Frei-Fall-

Rettungsboote muf jede -Aussetzvorrichtung, bei der Léufer und

eine Winde verwendet werden, zusétzlich zu den Anforderungen

des Absatzes 6.1.1 den Anforderungen des vorliegenden Absatzes

entsprechen.

6.1.2.2 Ein Aussetzmechanismus muB so beschaffen sein, dafi er
von einer einzigen Person von einem Platz auf dem Schiffsdeck
und, mit Ausnahme der Ersatzaussetzvorrichtung fiir Frei-Fall-
Rettungsboote, von einem Platz innerhalb des ﬁberlebensfahrzeugs
oder des Berseitschaftsboots betiitigt werden kann. Wenn das
Uberlebensfahrzeug oder Bereitschaftshoot von einer Person an
Deck ausgesetzt wird, muB es fiir diese Person sichtbar sein.

6.1.2.3 Die Léaufer miissen aus drehungsfreien und korrosionsbe-
stdndigen Stahldrahtldufern bestehen. ‘

6.1.2.4 Bei einer Doppeltrommelwinde miissen die Liufer, sofern
nicht eine zuverldssige Ausgleicheinrichtung eingebaut ist, so
angeordnet sein, daB sie von den Trommeln beim Fieren mit
derselben Geschwindigkeit abgewickelt und beim Hieven gleichma-
Big mit derselben Geschwindigkeit aufgewickelt werden.

6.1.2.5 Die Windenbremsen einer Aussetzvomchtung miissen
stark genug sein, um
.1 einer statischen Priifung mit einer Priiflast von mindestens der
1,5fachen Hochstbelastung und



.2 einer dynamischen Priifung mit einer Priiflast von mindestens
der 1,1fachen Héchstbelastung bei hochster Fiergeschwindig-
keit

standzuhalten.

6.1.2.6 Fiir das Einholen jedes Uberlebensfahrzeugs und Bereit-
schaftsboots mub ein wirksamer Handbetrieb vorgesehen sein. Die
Handkurbeln oder Handrdder diirfen sich mit den beweglichen
Teilen der Winde nicht mitdrehen, wenn das Uberlebensfahrzeug
oder Bereitschaftsboot durch Kraftantrieb gefiert oder gehievt wird.

6.1.2.7 Werden die Davitarme durch Kraftantrieb eingeholt, so
sind Endlagenschalter einzubauen, die den Kraftantrieb selbsttétig
abschalten, bevor die Davitarme gegen die Stopper kommen, um
eine (Jberbeanspruchung der Laufer oder Davits zu vermeiden, es
sei denn, der Motor ist so eingerichtet, daB eine Uberbeanspru-
chung verhindert wird. -
6.1.2.8 Die Geschwindigkeit, mit der das voll beladene Uber-
lebensfahrzeug oder Bereitschaftsboot zu Wasser gefiert wird, mufl
mindestens der durch folgende Formel errechneten Geschwindig-
keit entsprechen:

S=0,4+0,02H
wobei S = Fiergeschwindigkeit in Meter pro Sekunde
und H= Héhe in Meter vom Davitkopf zur Wasserlinie bei

leichtestem Betriebszustand auf See

bedeuten.
6.1.2.9 Die Fiergeschwindigkeit eines vollstindig ausgeriisteten
RettungsfloBes ohne Personen an Bord mufl den Anforderungen der
Verwaltung entsprechen. Die Fiergeschwindigkeit anderer vollstin-
dig ausgeriisteter Uberlebensfahrzeuge ohne Personen an Bord muf
mindestens 70 v. H. der in Absatz 6.1.2.8 vorgeschrieben Geschwin-
digkeit betragen.
6.1.2.10 Die héchste Fiergeschwindigkeit ist von der Verwaltung
festzulegen, wobei der Entwurf des Uberlebensfahrzeugs oder
Bereitschaftsboots, der Schutz der Insassen vor iiberméaBiger Bela-
stung und die Festigkeit der Aussetzvorrichtungen unter Bertick-
sichtigung der dynamischen Kréfte bei einem Notstopp zu beriick-
sichtigen sind. In der Aussetzvorrichtung miissen Vorrichtungen
vorhanden sein, durch die sichergestellt wird, dafl diese Geschwin-
digkeit nicht tiberschritten wird.
6.1.2.11 Jede Aussetzvorrichtung mufl mit Bremsen ausgestattet
sein, die das Fieren des Uberlebensfahrzeugs oder Bereitschafts-
boots abstoppen und es mit voller Besetzung und vollsténdiger
Ausriistung sicher festhalten kénnen; die Bremsbelige miissen,
soweit erforderlich, vor Wasser und Ol geschiitzt werden.

6.1.2.12 Die Handbremsen miissen so angeordnet sein, daB sie
immer angezogen bleiben, es sei denn, der Windenmann oder eine
von ihm betitigte Vorrichtung hilt die Bremse in einer Stellung, in
der sie geldst ist. ) '
6.1.3 Aussetzen durch Aufschwimmen
MuB ein Uberlebensfahrzeug mit einer Aussetzvorrichtung zu
Wasser gelassen werden und ist es so konstruiert, daB es frei
aufschwimmt, so muf das Ausldsen zum freien Aufschwimmen des
Uberlebensfahrzeugs an seinem Stauplatz selbsttitig erfolgen.
6.1.4 Aussetzvorrichtungen fiir Frei-Fall-Rettungsboote
6.1.4.1 Zusitzlich zu den anwendbaren Anforderungen des Absat-
zes 6.1.1 mub jede Aussetzvorrichtung den Anforderungen des
vorliegenden Absatzes entsprechen. :
6.1.4.2 Die Aussetzvorrichtung muB so beschatfen und eingebaut
sein, daB sie und das von ihr bediente Rettungsboot als ein System
wirken, um die Imsassen gem#B Absatz 4.7.5 vor schddlichen
Beschleunigungskriften zu schiitzen und um gemiB den Absétzen
- 4.7.3.1 und 4.7.3.2 ein wirksames Freikommen vom Schiff zu
gewdhrleisten. :
6.1.4.3 Die Aussetzvorrichtung muB so ausgefithrt sein, daB
withrend des Aussetzens des Rettungsboots Funken und brander-
zeugende Reibung vermieden werden.

6.1.4.4 Die Aussetzvorrichtung muB so entworfen und angeordnet
sein, daB in ihrer Aussetzstellung die Entfernung vom tiefsten
Punkt des von ihr bedienten Rettungsboots bis zur Wasserlinie des
Schiffes im leichtesten Betriebszustand auf See und unter Beriick-
sichtigung der Anforderungen des Absatzes 4.7.3 nicht gréBer ist als
die zugelassene Frei-Fall-Héhe. '

6.1.4.5 Die Aussetzvorrichtung mull so angeordnet sein, dab ein
versehentliches Aussetzen des Rettungsboots aus seiner unbeauf-
sichtigten Staustellung heraus ausgeschlossen ist. Wenn die zur
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Sicherung des Rettungsboots vorgesehene Vorrichtung nicht aus

- dem Inneren des Rettungsboots heraus ausgelést werden kann, muB

sie so beschaffen sein, daB das Rettungsboot vor dem Losen dieser
Vorrichtung nicht betreten werden kann. '
6.1.4.6 Der Auslésemechanismus muf so angeordnet sein, daB
mindestens zwei voneinander unabhingige Handgriffe aus dem
Inneren des Rettungsboots erforderlich sind, um das Rettungsboot
auszuldsen.

6.1.4.7 Jede Aussetzvorrichtung muB mit einer Ersatzvorrichtung

| *zum Aussetzen des Rettungsboots mittels Liufern versehen sein.

Diese Vorrichtung muB den Anforderungen des Absatzes 6.1.1 mit
Ausnahme von Punkt 6.1.1.3 und des Absatzes 6.1.2 mit Ausnahme
von Punkt 6.1.2.6 entsprechen. Es muB in der Lage sein, das
Rettungsboot gegen die ungiinstigen Bedingungen eines Trimms bis
nur 2 Grad und bei einer Schlagseite bis nur 5 Grad nach jeder Seite
auszusetzen, und braucht die Geschwindigkeitsanforderungen der
Absétze 6.1.2.8 und 6.1.2.9 nicht erfiillen. Wenn die Ersatzaussetz-
vorrichtung nicht von Schwerkraft, gespeicherter mechanischer
Energie oder Handbetrieb abhéingt, muB sie sowohl an die Haupt-
als auch an die Notstromversorgung des Schiffes angeschlossen
sein.

6.1.4.8 Die Ersatzaussetzvorrichtung muB zur Auslosung des
Rettungsboots mindestens mit einem unbelastet auszulésenden
Haken versehen sein.

6.1.5 Aussetzvorrichtungen fiir Rettungsfléfe

Jede Aussetzvorrichtung fiir RettungsflsBe muB den Anforderungen
der Absdtze 6.1.1 und 6.1.2 entsprechen mit Ausnahme des
Einbootens am Stauplatz, des Wiedereinholens des beladenen
RettungsfloBes und des Ausdrehens der Vorrichtung von Hand, das
erlaubt sein soll. Zur Aussetzvorrichtung mufl ein selbsttitig -
auslsender Haken gehéren, der ein vorzeitiges Auslésen wéhrend
des Fierens verhindern und das FloB auslésen muli, wenn es
schwimmt. Der Auslésehaken muB unter Last auslgsen konnen. Die
Bedieneinheit fiir das Auslésen unter Last

.1 muB sich deutlich unterscheiden von der Bediemeinheit,
welche die selbsttitige Auslgsefunktion aktiviert;

.2 muB wenigstens zwei voneinander unabhéngige Handgriffe fiir
den Betrieb erfordern; ‘

.3 mub bei einer Belastung des Hakens von 150 Kilogramm min-
destens 600 und nicht mehr als 700 Newton zum Ausldsen
der Last erfordern oder einen gleichwertigen angemessenen
Schutz gegen unbeabsichtigtes Ausldsen des Hakens bieten;

.4 mub so konstruiert sein, daB Besatzungsmitglieder an Deck
deutlich erkennen kénnen, daB der Auslosemechanismus
richtig und vollsténdig eingerastet ist.

6.1.6 Einbootungsleitern

6.1.6.1 Es miissen Haltegriffe vorgesehen sein, um sicher vom
Deck zum oberen Ende der Leiter und zuriick gelangen zu kénnen.
6.1.6.2 Die Leiterstufen

.1 miissen aus Hartholz hergestellt sein, das von Asten oder

sonstigen UnregelméBigkeiten frei, glatt geschliffen und frei
von scharfen Kanten und Splittern ist, oder sie miissen aus
einem geeigneten Werkstoff mit gleichwertigen Eigenschaften
sein;

miissen entweder durch Léngsrillen oder durch Verwendung
eines zugelassenen rutschsicheren Belags mit einer wirksamen
rutschsicheren Oberfldche versehen sein;

miissen mindestens 480 Millimeter lang, 115 Millimeter breit
und 25 Millimeter dick sein, wobei die rutschsichere Oberfld-
che unberiicksichtigt bleibt; )

miissen in gleichmiBigen Abstinden von mindestens 300 Milli-
meter und héchstens 380 Millimeter angebracht und so ge-
sichert sein, daf) sie waagerecht bleiben.

6.1.8.3 Die Seitenseile der Leitern miissen aus zwei unverkleideten
Manilaseilen auf jeder Seite mit einem Umfang von mindestens
65 Millimeter bestehen. Jedes Seil muB durchgehend aus einem
Stiick bestehen und darf unterhalb der obersten Stufe keine

" Verbindungsstellen haben. Andere Werkstoffe kénnen verwendet

werden, sofern ihre Abmessungen, ReiBfestigkeit, Wetterfestigkeit,
Dehnungseigenschaften und Griffestigkeit zumindest denen des

‘| Manilatauwerks gleichwertig sind. Alle Tauenden miissen befestigt

sein, um ein Aufdrehen zu verhindern.



6.2 Schiffsevaluierungssysteme

6.2.1 Bauart der Schiffsavakujemngssystema

6.2.1.1 Die Rutsche des Schiffsevakuierungssystems muB mit
zugelassenen Rettungswesten bekleideten Personen unterschiedli-
chen Alters, unterschiedlicher Gréfie und unterschiedlicher kérper-
licher Verfassung einen sicheren Abstieg von der Einbootungsstation
zur schwimmenden Plattform oder dem Uberlebensfahrzeug bieten.
6.2.1.2 Feshgke:t und Baunart der Rutsche und der Plattform
miissen den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.

6.2.1.3 Die Plattform, sofern vorgesehen,

.1 muB einen fiir die Arbeitsbelastung ausreichenden Auftrieb
haben., Im Falle einer aufblasbaren ‘Plattform miissen die
Hauptauftriebskammern, in die fiir diesen Fall Duchten und
aufblasbare Konstruktionsteile des Bodens eingerechnet wer-
den, auf der Grundlage des Fassungsvermégens der Plattform
den Anforderungen des Abschnitts 4.2 entsprechen, auber, daB
das Fassungsvermogen der Plattform dadurch ermittelt werden
mub, indern die in Absatz 6.2.1.3.3 gegebene nutzbare Fliche
durch 0,25 geteilt wird;
mub stabil sein im Seegang und eine sichere Arbeltsﬂache fiir
die Systembediener bieten;
mub eine ausreichende Fliche bieten, um mindestens zwei
RettungsfloBe zum Bemannen festmachen und wenigstens die
zu erwartende Anzahl von Personen auf der Plattform’ unter-
bringen zu konnen. Die nutzbare Fliche der Plattform muB
mindestens

o

20 v. H. der Gesarntzahl an Personen, fiir welche die Evakuierungsanlage zugelassen ist m?
4

. oder 10 Quadratmeter betragen, wenn letztere Zahl gréfer ist,
Die Verwaltung kann jedoch abweichende Vorrichtungen
zulassen, sofern nachgewiesen wird, daB diese allen vorge-
schriebenen Leistungsanforderungen entsprechen;

mub selbstlenzend sein;

mubB so unterteilt sein, daB ein Gasverlust irgendeiner Ab-
teilung nicht ihren Betrieb als Evakuierungsmittel ein-
schriinkt. Die Auftriebschliuche miissen unterteilt oder gegen
Beschddigung durch Beriihrung mit der Schiffsseite geschiitzt
sein;

muB entsprechend den Anforderungen der Verwaltung mit
einem stabilisierenden System versehen sein;
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muB durch einen Beiholer oder andere Positionierungs-

systeme, die sich selbsttitig ausbringen, festgehalten und,

sofern erforderlich, auf die fiir das Evakuieren erforderliche

Lage eingestellt werden kénnen;

muB mit ausreichend starken Besitzen fiir Festmache- und

Beiholleinen versehen sein, damit das gréBte mit dem System

zu verwendende aufblasbare RettungsfloB sicher festgemacht

werden kann.

6.2.1.4 Wenn die Rutsche direkt in das Uberlebensfahrzeug fiihrt,

mub sie mit einer Vorrichtung zum schnellen Losen versehen sein.

6.2.2 Leistungsmerkmale des Schiffsevakuierungssystems

6.2.2,1 Ein Schiffsevakuierungssystem

muB von einer Person ausgebracht werden kénnen;

muB im Fall eines Fahrgastschiffs in 30 Minuten und im Fall

eines Frachtschiffs in 10 Minuten, nachdem die Anweisung

zum Verlassen des Schiffes ergangen ist, die Ubergabe der

Anzahl an Personen, fiir die es entworfen ist, vom Schiff in die

aufblasbaren RettungsfléBe erlauben;

muB so angeordnet sein, daB RettungsflsBe sicher an der

Plattform festgemacht und von einer entweder im RettungsfloB

oder auf der Plattform befindlichen Person losgeworfen wer-

den konnen;

muBl unter ungiinstigen Bedingungen eines Trimms bis

10 Grad und einer Schlagseite bis 20 Grad nach jeder Seite

vom Schiff ausgebracht werden kénnen;

~mulbl, wenn sie mit einer geneigten Rutsche versehen ist, einen

Winkel der Rutsche gegen die Horizontale haben

.1 von 30 bis 35 Grad mit dem Schiff chne Schlagseite und im
leichtesten Betriebszustand auf See und

.2 von hdchstens 55 Grad bei einem Fahrgastschiff unter den
in Regel 11-1/8 festgelegten Bedingungen fiir den Leckfall;

[N
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-6 muB zur Feststellung ihres Fassungsvermégens im Rahmen
einer im Hafen durchzufiihrenden Evakuierungsiibung unter
Messung des Zeitbedarfs ausgebracht werden;

.7 mub in einem mit der Windstdrke 6 nach der Beaufort-Skala
verbundenen Seegang eine zufriedenstellende Méglichkeit zur
Evakuierung darstellen; :

-8 muB, soweit praktisch méglich, auch im Zustand der Ver-
eisung wirksam bleiben;

.9 mub so gebaut sein, daB nur eine sehr geringe laufende
Instandhaltung erforderlich ist. Alle Teile, die von der
Schiffsbesatzung regelméBig zu warten sind, miissen leicht
zugénglich und leicht instand zu halten sein.

6.2.2.2 Sofern auf einem Schiff ein oder mehrere Schiffs- -
evakuierungssysteme vorgehalten werden, muB wenigstens die
Hilfte dieser Systeme nach dem Einbau zu Erprobungszwecken
ausgebracht werden. Unter der Voraussetzung, daf diese Erprobun-
gen zufriedenstellend verlaufen, sollen die nicht erprobten Anlagen
innerhalb der niichsten 12 Monate nach dem Einbau ausgebracht
werden.
6.2.3 Mit Schiffsevakuierungssystemen verbundene aufblasbare
RettungsfléBe
Jedes in Verbindung mit einem Schiffsevakuierungssystem verwen-
dete aufblashare Rettungsflof

-1 muB den Anforderungen des Abschnitts 4.2 entsprechen;

.2 mub nahe beim A.tilaganbehiilter gelagert werden, aber frei von
 der ausgebrachten Anlage und der Einbootungsplattform
ausgebracht werden konnen;
mul} jeweils einzeln von seinem Staugeriist mit Vorrichtungen
zum Festmachen langsseits der Plattform ausgeldst werden

kénnen; )
mub nach MaBgabe von Regel 111/13.4 aufgestellt werden;

5 mub mit einem bereits angebrachten oder einfach anzubrin-
genden Beiholer zur Plattform versehen sein.

6.2.4 Behalter fiir Schiffsevakuierungssysteme

6.2.4.1 Die Evakuierungsrutsche und die Plattform miissen in
einem Behiilter verpackt sein,

-1 der so gebaut ist, daf er harter Beanspruchung unter Bedingun-
gen, wie sie auf See anzutreffen sind, standzuhalten vermag,
und

.2 der, soweit moglich, bis auf Entwisserungséffnungen im
Behilterboden wasserdicht ist.

6.2.4.2 Der Behilter mufl mit folgenden Kennzeichen versehen
sein:

.1 dem Namen oder Warenzeichen des Herstellers;

.2 seiner Seriennummer;

.3 der Bezeichnung der Zulassungsbehérde und der Angabe des
Fassungsvermégens des Systems;

.4 dem Wort ,,SOLAS";’

.5 seinem Herstellungsdatum (Monat und Jahr);

.6 dem Datum und dem Ort der letzten Wartung;

.7 der Angabe der héchsten zuldssigen Stauhohe iiber der
Wasserlinie; :

.8 der Angabe des Ortes seiner Aufstellung an Bord.

6.2.4.3 Anweisungen fiir das Aussetzen und den Betrieb miissen
auf dem oder in der Nihe des Behilters angebracht werden.

6.2.5. Kennzeichnung an Schiffsevakuierungssystemen

6.2.5.1 Das Schiffsevakuierungssystem mufl mit folgenden Kenn-
zeichen versehen sein:

.1 dem Namen oder Warenzeichen des Herstellers;

seiner Seriennummer;
seinem Herstellungsdatum (Monat und Janr);
der Bezeichnung der Zulassungsbehdorde;

dem Namen und dem Ort der Wartungsstation, bei der es
zuletzt gewartet wurde, zusammen mit dem Wartungsdatum;
und )

der Angabe des Fassungsvermdgens des Systems.
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Kapitel VII - Sonstige Rettungémittél

7.1 Leinenwurfgerite

7.1.1 Jedes Leinenwurfgerit i ;
.1 mub eine Leine mit ausreichender Genauigkeit werfen kénnen;
2 muB iiber mindestens vier Geschosse verfiigen, von denen
jedes das Werfen der Leine auf eine-Entfernung von minde-
stens 230 Meter bei ruhigem Wetter erméoglicht;
mubB iiber mindestens vier Leinen verfiigen, von denen jede
eine ReiBfestigkeit von mindestens 2 Kilonewton hat;
mub kurze Anweisungen oder Schaubilder haben, in denen
die Handhabung des Leinenwurfgerits verstindlich dargestellt
ist.
7.1.2 Im Fall einer mit Pistole abgefeuerten Rakete mufB die
Rakete, im Fall eines integrierten Raketen- und Leinensystems muB
die Gesamtvorrichtung in einem wasserdichten Behilter aufbe-
wahrt werden. Auflerdem miissen im Fall einer mit Pistole
abgefeuerten Rakete die Leine und die Raketen zusammen mit der
Ziindkartusche in einem wasserdichten Behélter gelagert werden.

7.2 Generalalarmsystem und Rundspruchanlage

7.2.1 Generalalarmsystem

7.2.1.1 Das Generalalarmsystem mufl das Generalalarmsignal ab-
geben kinnen, das aus sieben oder mehr kurzen Ténen, gefolgt von
einem langen Ton, besteht und das mit der Pfeife oder Sirene des
Schiffes und zusitzlich mit einer elektrisch betétigten Glocke oder
einem entsprechenden Signalhorn oder einem anderen gleichwerti-
gen Signalsystem gegeben wird, die aus der Hauptstromquelle
beziehungsweise der in Regel II-1/42 beziehungsweise II-1/43
vorgeschriebenen Notstromquelle gespeist werden. Das System
muB von der Kommandobriicke und, abgesehen von der Schiffs-
pfeife, auch von anderen strategischen Pléitzen aus bedient werden
képnen. Das System muB in allen Unterkunfts- und iiblichen
Arbeitsriumen der Besatzung zu héren sein. Der Alarm mul} nach
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seiner Auslésung so lange anhalten, bis er von Hand abgeschaltet
oder durch eine Mitteilung iiber die Runidspruchanlage voriiberge-
hend unterbrochen wird. :

7.2.1.2 Der Mindestschalldruckpegel des Generalalarmsignals muB
in inneren und &uBeren Riumen 80 Dezibel (A) betragen und min-
destens 10 Dezibel (A) iiber den Umgebungsgerduschpegeln liegen,
wie sie beim normalen Betrieb des bei méfigem Wetter in Fahrt
befindlichen Schiffes herrschen. In Wohnriumen ohne Lautsprecher-
einrichtung muB ein elektronischer Alarmumwandler, beispiels-
weise ein Summer oder dhnliches, eingebaut sein.

7.2.1.3 Der Schalldruckpegel muB an den Schlafpldtzen und in
den Badezimmern der Wohnréume mindestens 75 Dezibel (A) be-
tragen und mindestens 10 Dezibel (A) iiber den Umgebungsgerdusch-
pegeln liegen.

7.2.2 Rundspruchanlage

'7.2.2.1 Die Rundspruchanlage muB eine Lautsprecheranlage sein,

welche die Verbreitung von Mitteilungen zu den Sammelplétzen
und in alle Rdume gestattet, in denen sich iiblicherweise Besat-
zungsmitglieder oder Fahrgéste oder Besatzungsmitglieder und
Fahrgiste aufhalten. Die Rundspruchanlage muB die Verbreitung
von Mitteilungen von der Kommandobriicke und von solchen
weiteren Stellen an Bord aus erméglichen, wie die Verwaltung dies
fiir erforderlich halt. Sie muB unter Beriicksichtigung der akusti-
schen Randbedingungen angebracht sein und darf vom Empfinger
der Mitteilung keinerlei Handlung erfordern. Sie mull gegen
unbefugte Benutzung geschiitzt sein.
7.2.2.2 Auf dem unter iiblichen Bedingungen in Fahrt befind-
lichen Schiff miissen fiir die Verbreitung von Notfalldurchsagen die
folgenden geringsten Schalldruckpegel erzielt werden:
.1 75Dezibel (A) und mindestens 20 Dezibel (A) iiber dem Sprach-
pegel in Innenrdumen und
.2 80 Dezibel (A) und mindestens 15 Dezibel (A) iiber dem Sprach-
pegel in AuBenrdumen.



