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15.6 Die Verwaltungen sollen einschlagige Informatio-

16
16.1

nen entweder dem/den von ihnen anerkannten
ASP(s) unter Berlicksichtigung der Bestimmungen
in 15.2 bis 15.5 Ubermitteln oder sie dem/den
ASP(s) liber das von ihnen gewéahlte LRIT-Daten-
zentrum Ubermitteln lassen.

Vertragsregierungen
Jede Vertragsregierung soll:

.1 die LRIT-Daten erhalten, auf die sie entspre-
chend den Bestimmungen in Regel V/19-1 An-
spruch hat und die sie von dem LRIT-Datenzen-
trum entsprechend Abschnitt 15.1 angefordert
hat. Vertragsregierungen, die keine unter ihrer
Flagge fahrenden Schiffe haben, kénnen die
LRIT-Daten, auf die sie nach den Bestimmun-
gen in Regel V/19-1 Anspruch haben, von je-
dem LRIT-Datenzentren erhalten, sollen sich
dabei aber fiir eines der Zentren entscheiden; in
solchen Fallen soll die betreffende Vertragsre-
gierung, nachdem sie mit dem LRIT-Datenzen-
trum, dessen Dienste sie in Anspruch nehmen
will, geeinigt hat, die Organisation dartber infor-
mieren und unverziiglich die von ihnen geliefer-
ten Informationen aktualisieren;

.2 um LRIT-Daten entsprechend den Bestim-
mungen in Regel V/19-1.8.1.1 zu erhalten,
dem LRIT-Datenzentrum die Kriterien fUr den
Empfang der Daten mitteilen'”. Die Vertrags-
regierung kann beschlieBen, dem LRIT-Daten-
zentrum hinsichtlich der Kriterien fir den Da-
tenempfang einen festen Auftrag zu erteilen;

.3 um LRIT-Daten entsprechend den Bestimmun-
gen in Regel V/19 1.8.1.2 zu erhalten'®, dem
LRIT-Datenzentrum den Namen und die IMO-
Schiffsidentifikationsnummer des betreffenden
Schiffes mitteilen sowie:

.1 die Entfernung von einem Hafen oder
.2 einen Zeitpunkt,

von dem an sie die vom Schiff gesendeten
LRIT-Daten benétigt. Die Vertragsregierung
kann dem LRIT-Datenzentrum beziiglich der
Kriterien flir den Datenempfang einen festen
Auftrag erteilen. Ist in dem Auftrag eine be-
stimmte Entfernung vom Hafen festgelegt, so
muss die Vertragsregierung dem Zentrum
auch die Hafen nennen, die das betreffende
Schiff jeweils anlauft;

4 um LRIT-Daten entsprechend den Bestimmun-
gen in Regel V/19 1.8.1.3 zu erhalten®, ange-
ben, innerhalb welcher Entfernung von der ei-
genen Kuste sie die von Schiffen gesendeten
LRIT-Daten benétigt. Die Vertragsregierung
kann beschlieBen, dem LRIT-Datenzentrum
hinsichtlich der Kriterien fur den Datenemp-
fang einen festen Auftrag zu erteilen;

" Hinweis: dies beschreibt die Rechte eines Vertragsstaates als Flag-
genstaat

'8 Hinweis: dies beschreibt die Rechte eines Vertragsstaates als Ha-
fenstaat

8 Hinweis: dies beschreibt die Rechte eines Vertragsstaates als Kis-
tenstaat
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.5 dazu beitragen, Fragen der Flaggenfiihrung
bestimmter Schiffe zu klaren;

.6 sicherstellen, dass alle erhaltenen LRIT-Daten,
die sie nicht mehr bendétigt, entweder vernich-
tet oder sicher und geschiitzt archiviert wer-
den.

Entsprechend Regel V/19-1.8.2 sind die Vertrags-
regierungen verpflichtet, der Organisation die in
Abschnitt 11.2 genannten Informationen zu Uber-
mitteln und diese in den LRIT-Datenverteilungs-
plan einzugeben sowie diese Informationen in der
Folge bei jeder Anderung zu aktualisieren, bevor
sie LRIT-Daten entsprechend den Bestimmungen
in Regel V/19-1.8.1 anfordern.

Den Vertragsregierungen wird mitgeteilt, dass Ein-
schrankungen entsprechend den Regeln V/19-
1.8.2 und V/19-8.1.3 flr Schiffe in den Gew&ssern
landwérts von Basislinien bzw. Regel V/19-18.1.4
fur Schiffe innerhalb der Kiistenmeere vom LRIT-
System erst dann vorgenommen werden, wenn
sie der Organisation die geforderten Informationen
zur Verflgung gestellt haben und diese im LRIT-
Datenverteilungsplan enthalten sind.

Seenotrettungsdienste

Im Rahmen der Bestimmungen in Abschnitt 7.7
soll ein Seenotrettungsdienst, der entsprechend
Regel V/19-1.12 LRIT-Daten erhalten mochte,
dem LRIT-Datenzentrum die Kriterien flr den Er-
halt der Daten mitteilen.

Seenotrettungsdienste sollen LRIT-Daten nur Gber
das fir die Vertragsregierung zusténdige LRIT-Da-
tenzentrum anfordern, auf dessen Hoheitsgebiet
sie ihren Standort haben.

Im Rahmen der in den Vertragsstaaten geltenden
gesetzlichen Bestimmungen sollen die Seenotret-
tungsdienste dem LRIT-Koordinator auf Wunsch
Auskunft erteilen, um eine Bewertung des LRIT-
Systems insgesamt und die Untersuchung von
Streitfallen zu erméglichen.

ENTSCHLIESSUNG MSC.246(83)
{angenommen am 8. Oktober 2007)

ANNAHME DER LEISTUNGSANFORDERUNGEN FUR
AlS- Seenotrettungs-Transponder (AIS-SART) AUF
UBERLEBENSFAHRZEUGEN ZUR VERWENDUNG

BEI DER SEENOTRETTUNG

Der Schiffssicherheitsausschuss,

in Anbetracht des Artikels 28(b) des Ubereinkommens
liber die internationale Seeschifffahrts-Organisation
die Aufgaben des Ausschusses betreffend,

sowie in Anbetracht der EntschlieBung A.886(21) zum
Verfahren fiir die Annahme von Leistungsanforderun-
gen und technischen Spezifikationen sowie deren An-
derung, mit der die Versammlung dem Meeresum-
weltschutzausschuss die Funktion Ubertragen hat,
Leistungsanforderungen und technische Spezifikatio-
nen sowie deren Anderungen anzunehmen,
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angesichts der Einflihrung neuer Radartechniken, die
nicht die traditionelle Puls-Technologie verwenden,

ferner angesichts der heutigen Ausstattung der Schif-
fe mit dem automatischen Schiffsidentifikationssys-
tem (AIS),

im Hinblick auf die von Regierungen mitgeteilten Er-
gebnisse von Versuchen mit AlS-Seenotrettungs-
Transpondern (AIS-SART) bei der Seenotrettung,

unter Berlicksichtigung der Empfehlung des Unter-
ausschusses fiir Radiokommunikation, Suche und
Rettung auf seiner 11. Sitzung und des Schiffssicher-
heitsausschusses auf seiner 83. Sitzung

. NIMMT die in der Anlage zu dieser EntschlieBung ent-
haltene Empfehlung zu den Leistungsanforderungen
fur AlS-Seenotrettungs-Transponder (AIS-SART) auf
Uberlebensfahrzeugen zur Verwendung bei der See-
norettung AN;

. EMPFIEHLT den Regierungen sicherzustellen, dass
ab dem 1. Januar 2010 eingebaute AIS-SART zur Ver-
wendung bei der Seenotrettung mindestens den Leis-
tungsanforderungen in der Anlage zur vorliegenden
EntschlieBung entsprechen.

ANLAGE

LEISTUNGSANFORDERUNGEN FUR
AIS-SEENOTRETTUNGS-TRANSPONDER
(AIS-SART) AUF UBERLEBENSFAHRZEUGEN ZUR
VERWENDUNG BEI DER SEENOTRETTUNG

1 Einleitung

AlS-Seenotrettungs-Transponder (AIS-SART) sollen
zusatzlich zu den Anforderungen der einschlagigen ITU-
R-Empfehlung und den allgemeinen Anforderungen in
EntschlieBung A.694(17)* die folgenden Leistungsanfor-
derungen erfillen.

2 Allgemeines

Der AlS-Seenotrettungs-Transponder (AIS-SART) soll
Meldungen aussenden kénnen, die die Position, stati-
sche Informationen und Sicherheitsinformationen eines
Fahrzeugs in Seenot beinhalten. Die gesendeten Meldun-
gen sollen mit vorhandenen AlS-Geraten kompatibel
sein. Auf hilfeleistenden Fahrzeugen im Empfangsbereich
von AIS-SART sollen die gesendeten Meldungen erkannt
und angezeigt werden, wobei AIS-SART deutlich von
AlS-Bordinstallationen zu unterscheiden sein soll.

2.1 Der AlS-Seenotrettungs-Transponder soll:

.1 von ungeschultem Personal leicht zu aktivieren
sein;
gegen versehentliches Aktivieren geschitzt sein;

Uber eine optische und/oder akustische Anzeige
der korrekten Funktion verfiigen;

manuell aktiviert und deaktiviert werden kénnen;
dieMoglichkeit der automatischen Aktivierung
darf vorgesehen sein;

den Fall aus 20 m Hdhe ins Wasser unbeschadigt
Uberstehen;

* Verbdffentlichung IEC 60945
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.6 in einer Wassertiefe von 10 m mindestens 5 min.
lang wasserdicht sein;

.7 unter festgelegten Eintauchbedingungen bei ei-
nem Temperaturschock von 45 °C wasserdicht
sein;

.8 schwimmfahig sein(nicht unbedingt in Betriebs-
position), wenn er nicht fest am Uberlebensfahr-
zeug angebracht ist;

.9 wenn er schwimmfahig ist, Uber ein schwimmfa-
higes Tau als Befestigungsméglichkeit verfligen;

.10 unempfindlich gegeniiber Seewasser und Ol sein:

.11 langere Sonneneinstrahlung unbeschadet Gber-
stehen:

.12 auf allen Flachen aufféllig gelb/orange eingeféarbt

sein, soweit es die Auffindung erleichtert;

.13 glatte AuBenflachen haben, um Beschadigungen
des Uberlebensfahrzeugs zu vermeiden;

.14 Uber eine Vorrichtung verfligen, mit der sich die
AlIS-SART-Antenne auf mindestens 1 m Uber
dem Meeresspiegel einstellen [asst, mit bildlicher
Anleitung;

.15 in Intervallen von 1 Minute oder weniger senden
kdnnen;

.16 selbst Positionsdaten aus einer internen Quelle
bestimmen und in jeder Meldung die aktuellen
Positionsdaten senden kdnnen;

.17 mit Hilfe spezieller Testdaten auf alle Funktionen
getestet werden kénnen.

2.2 Der AIS-SART soll bei Betrieb im Temperaturbereich
von -20 °C bis +55 °C eine Batteriekapazitat von 96
Stunden haben und Uber eine Priffunktion am Gerat
verfugen. Der AIS-SART-Transponder soll eine ein-
deutige Kennung haben, um die Integritat des UKW-
Funkkanals zu gewé&hrleisten.

Der AIS-SART soll sich fiir den Einsatz bei Umge-
bungstemperaturen von -20 °C bis +55 °C eignen. Er
soll nicht beschadigt werden wenn er im Bereich von
-30 °C bis +70 °C gelagert wird.

Der AIS-SART soll auf 5 Seemeilen Entfernung lber
Wasser zu lokalisieren sein.

Der AIS-SART soll auch bei Ausfall oder fehlerhafter
Position/ Zeit-Synchronisation des Positionsbestim-
mungssystems weitersenden.

Der AIS-SART soll innerhalb einer Minute nach Akti-
vierung senden.

2.3

2.4

2.5

2.6

3 Technische Eigenschaften

Die technischen Eigenschaften des AIS-SART sollen den
einschlégigen ITU-Empfehlungen entsprechen.

4 Kennzeichnung

Zusatzlich zu den Festlegungen in EntschlieBung
A.694(17)** sollen folgende Angaben deutlich sichtbar
auBen am Gerat angebracht sein:

.1 Kurzbeschreibung von Bedienung und Funktions-
test

.2 Haltbarkeitsdatum der verwendeten Primarbat-
terie

* Allgemeine Anforderungen fir auf Schiffen mitgefiinrte Funkausris-
tung als Teil des weltweiten Seenot- und Sicherheitsfunksystems
(GMDSS) und an elektronische Navigationshilfen




