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A.1140(31)

EntschlieBung A.1140(31) Leitlinien von 2019 fiir die Besichtigung im Rahmen des
Harmonisierten Systems der Besichtigung und Zeugniserteilung (HSSC)

Die Versammlung —

in Anbetracht des Artikels 15 Buchstabe j des Ubereinkommens iiber die Internationale Seeschiff-
fahrts-Organisation hinsichtlich der Aufgaben der Versammlung in Bezug auf Vorschriften und Richt-
linien fur die Sicherheit auf See und die Verhiitung und Bekdmpfung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe;

sowie in Anbetracht der Annahme

a) des Protokolls von 1988 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See und des Protokolls von 1988 zu dem
Internationalen Freibord-Ubereinkommen von 1966 durch die Internationale Kon-
ferenz Uber ein harmonisiertes System der Besichtigung und Zeugniserteilung von
1988, mit denen unter anderem das harmonisierte System der Besichtigung und
Zeugniserteilung in das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See und in das Internationale Freibord-Ubereinkommen
von 1966 aufgenommen wurde;

b) von Anderungen zur Aufnahme des harmonisierten Systems der Besichtigung und
Zeugniserteilung in das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fassung des Protokolls von 1978
zu diesem Ubereinkommen (MARPOL) durch EntschlieBung MEPC.39(29);

C) von Anderungen zur Aufnahme des harmonisierten Systems der Besichtigung und
Zeugniserteilung in Anlage VI von MARPOL durch EntschlieBung MEPC.132(53);
d) des Internationalen Ubereinkommens von 2004 zur Kontrolle und Behandlung von

Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen, welches das harmonisierte System
der Besichtigung und Zeugniserteilung umfasste, durch die Internationale Konfe-
renz Uber die Behandlung von Ballastwasser von Schiffen;

e) von Anderungen durch die nachstehenden EntschlieBungen zur Aufnahme des
harmonisierten Systems der Besichtigung und Zeugniserteilung in:

i) den Internationalen Code fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
Beforderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut (IBC-Code) (Ent-
schlieBungen MEPC.40(29) und MSC.16(58));

ii) den Internationalen Code fir den Bau und die Ausriistung von Schiffen
zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut (IGC-Code) (Entschlie-
Bung MSC.17(58));

iii) den Code fir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beférderung
gefahrlicher Chemikalien als Massengut (BCH-Code) (EntschlieBungen
MEPC.41(29) und MSC.18(58));

ferner in Anbetracht der EntschlieBung A.1120(30), mit der die Versammlung nach der aufeinander-
folgenden Aufhebung der EntschlieBungen A.1104(29), A.1076(28), A.1020(26), A.997(25), A.948(23)
und A.746(18) die Leitlinien von 2017 fur die Besichtigung im Rahmen des harminiseerten Sys-
tems der Besichtigung und Zeugniserteilung (HSSC) (im Folgenden als ,Besichtigungsleitlinien®
bezeichnet) angenommen hat, welche die mit den EntschlieBungen A.560(14), MEPC.11(18) und
MEPC.25(23) angenommenen Leitlinien ersetzten;
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in Anerkennung der Notwendigkeit einer weiteren Uberarbeitung der Besichtigungsleitlinien zur Be-
riicksichtigung der Anderungen der oben genannten IMO-Regelwerke, die seit Annahme der Ent-
schlieBung A.1120(30) in Kraft getreten sind;

nach Prifung der vom Ausschuss flr den Schutz der Meeresumwelt auf seiner vierundsiebzigsten
Tagung und vom Schiffssicherheitsausschuss auf seiner einhundertersten Tagung abgegebenen
Empfehlungen —

1 beschlieBt die Leitlinien von 2019 fir die Besichtigung im Rahmen des harmonisierten
Systems der Besichtigung und Zeugniserteilung (HSSC), deren Wortlaut in der Anlage zu dieser
EntschlieBung wiedergegeben ist;

2 fordert die Regierungen, die nach den einschlagigen IMO-Regelwerken vorgeschriebene
Besichtigungen durchfihren, auf, die Bestimmungen der als Anlage beigefligten Besichtigungsleit-
linien anzuwenden;

3 ersucht den Schiffssicherheitsausschuss und den Ausschuss fiir den Schutz der Meeres-
umwelt, die Besichtigungsleitlinien regelmaBig zu Uberprifen und gegebenenfalls zu &ndern;

4 hebt EntschlieBung A.1120(30) auf.
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Anlage

Leitlinien von 2019 fiir die Besichtigung im Rahmen des harmonisierten Systems der Be-

sichtigung und Zeugniserteilung (HSSC)

(In diesen Leitlinien sind einschlégige verbindliche IMO-Regelwerke und Anderungen derselben
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bertcksichtigt, die bis zum 31. Dezember 2019 in Kraft getreten sind.)

Inhaltsverzeichnis
Allgemeines

Einleitung

Arten von Besichtigungen

Anwendung und Aufbau der Leitlinien

Beschreibung der verschiedenen Arten von Besichtigungen

Erstmalige Besichtigungen

Jahrliche Besichtigungen

Zwischenbesichtigungen

RegelmaBige Besichtigungen

Erneuerungsbesichtigungen

Uberpriifungen der AuBenseite des Schiffsbodens von Frachtschiffen
Zusatzliche Besichtigungen

Abschluss der Besichtigungen

Erlauterung der Begriffe und Bedingungen

Begriffsbestimmung fir ,,zugehérige Gegenstande*®

Verlangerung der Geltungsdauer eines fur weniger als funf Jahre ausgestellten
Zeugnisses auf funf Jahre

Verlangerung des Zeitraums zwischen Uberpriifungen der AuBenseite des Schiffs-
bodens

Begriffsbestimmung fir ,,Reise von kurzer Dauer*

Anwendbarkeit ,,besonderer Umstande”

Erneuerung der Gltigkeit von Zeugnissen

Bedeutung des Begriffs ,,Flinfjahreszeitraum*

Besichtigungen, die nach dem Wechsel eines Schiffes unter die Flagge eines an-
deren Staates vorgeschrieben sind

Empfohlene Bedingungen fiir die Verlangerung der Geltungsdauer eines Zeugnis-
ses

Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens eines Fahrgastschiffes
Besichtigung der Funkanlagen

Besichtigung des automatischen Schiffsidentifizierungssystems (AIS)
Besichtigungen fur Schiffe, die fir den Einsatz in Polargewé&ssern vorgesehen
sind
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Anlage 1

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des SOLAS-

Ubereinkommens von 1974 in der Fassung des Protokolls von 1988

Leitlinien fur die Besichtigung fUr das Ausristungs-Sicherheitszeugnis
fur Frachtschiffe

(ED 1.1 Erstmalige Besichtigungen

(EA) 1.2 Jahrliche Besichtigungen

(EP) 1.3 RegelmaBige Besichtigungen

(ER) 1.4 Erneuerungsbesichtigungen

© 2 Leitlinien flr die Besichtigung flr das Bau-Sicherheitszeugnis fir Fracht-
schiffe

(Cl) 2.1 Erstmalige Besichtigungen

(CA) 2.2 Jahrliche Besichtigungen

(Cln) 2.3 Zwischenbesichtigungen

(CR) 2.4 Erneuerungsbesichtigungen

(B) 3 Leitlinien fir die Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens von
Frachtschiffen

(R) 4 Leitlinien fur die Besichtigung fur das Funk-Sicherheitszeugnis fur
Frachtschiffe

(RI) 41 Erstmalige Besichtigungen

(RP) 4.2 RegelmaBige Besichtigungen

(RR) 4.3 Erneuerungsbesichtigungen

P) 5 Leitlinien fUr die Besichtigung fur das Sicherheitszeugnis fir Fahrgast-
schiffe

(P1) 5.1 Erstmalige Besichtigungen

(PR) 5.2 Erneuerungsbesichtigungen
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Anlage 2

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des Freibord-Ubereinkommens von 1966 in der

L 1

(L) 1.1
(LA) 1.2
(LR) 1.3

Fassung des Protokolls von 1988

Leitlinien flr die Besichtigung flr das Internationale Freibord-
zeugnis oder das Internationale Freibord-Ausnahmezeugnis

Erstmalige Besichtigungen
Jahrliche Besichtigungen
Erneuerungsbesichtigungen

Anlage 3

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des MARPOL-Ubereinkommens

©) 1

(Ol) 1.1
(OA) 1.2
(Oln) 1.3
(OR) 1.4
(N) 2

(NI) 2.1
(NA) 2.2
(NIn) 2.3
(NR) 2.4
(S) 3

(S) 3.1
(SR) 3.2
(A) 4

(Al 4.1
(AA) 4.2

Leitlinien fur die Besichtigung fur das Internationale Zeugnis tber
die Verhiitung der Olverschmutzung

Erstmalige Besichtigungen

Jahrliche Besichtigungen
Zwischenbesichtigungen
Erneuerungsbesichtigungen

Leitlinien fur die Besichtigung fir das Internationale Zeugnis tber
die Verhitung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher
flussiger Stoffe als Massengut

Erstmalige Besichtigungen
Jahrliche Besichtigungen
Zwischenbesichtigungen

Erneuerungsbesichtigungen

Leitlinien fUr die Besichtigung fUr das Internationale Zeugnis Uber
die VerhlUtung der Verschmutzung durch Abwasser

Erstmalige Besichtigungen

Erneuerungsbesichtigungen

Leitlinien fUr die Besichtigung fUr das Internationale Zeugnis Uber
die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe und die Tech-
nische NOx-Vorschrift

Erstmalige Besichtigungen

Jahrliche Besichtigungen
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(Aln) 4.3
(AR) 4.4

Zwischenbesichtigungen

Erneuerungsbesichtigungen

Anlage 4

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des Internationalen Ubereinkommens von 2004
zur Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen

(B) 1

(B) 1.1
(BA) 1.2
(BIn) 1.3
(BR) 1.4
(BAd) 1.5

Leitlinien fur die Besichtigung fur das Internationale Zeugnis tber
die Ballastwasser-Behandlung

Erstmalige Besichtigungen
Jahrliche Besichtigungen
Zwischenbesichtigungen
Erneuerungsbesichtigungen
Zusatzliche Besichtigungen

Anlage 5

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen verbindlicher Codes

(D) 1 Leitlinien fur die Besichtigung fir das Internationale Zeugnis Uber
die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Massen-
gut oder das Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung geféhrli-
cher Chemikalien als Massengut

(DI 1.1 Erstmalige Besichtigungen

(DA) 1.2 Jahrliche Besichtigungen

(DIn) 1.3 Zwischenbesichtigungen

(DR) 1.4 Erneuerungsbesichtigungen

G) 2 Leitlinien fur die Besichtigung fir das Internationale Zeugnis tber
die Eignung zur Beférderung verflUssigter Gase als Massengut

(Gl 2.1 Erstmalige Besichtigungen

(GA) 2.2 Jahrliche Besichtigungen

(GIn) 2.3 Zwischenbesichtigungen

(GR) 2.4 Erneuerungsbesichtigungen

(W) 3 Leitlinien fUr die Besichtigung fir das Zeugnis fir Polarschiffe, die
Uber diejenigen fir die SOLAS-Zeugnisse hinausgehen
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(WI1) 3.1
(WA) 3.2
(WIn) 3.3
(WP) 3.4
(WR) 3.5
Anhang 1

Anhang 2

Erstmalige Besichtigungen
Jahrliche Besichtigungen
Zwischenbesichtigungen
RegelméaBige Besichtigungen
Erneuerungsbesichtigungen

Zusammenfassung der Anderungen der verbindlichen
Regelwerke, auf die sich die Leitlinien fir die Besichtigung im
Rahmen des harmonisierten Systems der Besichtigung und
Zeugniserteilung beziehen

Das harmonisierte System der Besichtigung und
Zeugniserteilung — schematische Darstellung
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Allgemeines
1 Einleitung

1.1 Diese Leitlinien ersetzen die durch EntschlieBung A.1120(30) angenommenen Leitlinien und
berlicksichtigen das harmonisierte System der Besichtigung und Zeugniserteilung in den folgenden
Regelwerken:

N Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See (SOLAS-Ubereinkommen von 1974 oder SOLAS 74), geéndert durch das
Protokoll von 1988 zu dem Ubereinkommen, in seiner zuletzt geénderten Fassung
(SOLAS 74/88);

2 Internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966 (Freibord-Ubereinkommen von
1966 oder Freibord-Ubereinkommen 66), gedndert durch das Protokoll von 1988 zu
dem Ubereinkommen, in seiner zuletzt gednderten Fassung (Freibord-Ubereinkom-
men 66/88);

3 Internationales Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe, gedndert durch das Protokoll von 1978 zu dem Ubereinkommen und
weiter geandert durch das Protokoll von 1997, in seiner zuletzt ge&nderten Fassung
(MARPOL);

4 Internationales Ubereinkommen von 2004 zur Kontrolle und Behandlung von Bal-
lastwasser und Sedimenten von Schiffen in seiner zuletzt gednderten Fassung (Bal-
Iastwasser—Ubereinkommen);

5 Internationaler Code fUr den Bau und die Ausrtstung von Schiffen zur Beférderung
geféahrlicher Chemikalien als Massengut in seiner zuletzt ge&nderten Fassung (IBC-
Code);

.6 Internationaler Code fUr den Bau und die Ausrtstung von Schiffen zur Beférderung

verflissigter Gase als Massengut in seiner zuletzt gednderten Fassung (IGC-Code);

Ve Code fir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher
Chemikalien als Massengut in seiner zuletzt gednderten Fassung (BCH-Code);

.8 Internationaler Code fir Schiffe, die in Polargewassern verkehren (Polar Code).

1.2 Diese Leitlinien beriicksichtigen Anderungen rechtsverbindlicher Regelwerke, die bis ein-
schlieBlich 31. Dezember 2019 in Kraft getreten sind (siehe Anhang 1), und umfassen Folgendes:

A Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des SOLAS-Ubereinkommens von 1974
in der Fassung des Protokolls von 1988 zu diesem Ubereinkommen (Anlage 1);

2 Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des Freibord-Ubereinkommens von 1966
in der Fassung des Protokolls von 1988 zu diesem Ubereinkommen (Anlage 2);

3 Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des MARPOL-Ubereinkommens (Anlage 3);

4 Leitlinien fr die Besichtigung im Rahmen des Internationalen Ubereinkommens von
2004 zur Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen
(Anlage 4);

5 Leitlinien fur die Besichtigung im Rahmen verbindlicher Codes (Anlage 5).
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Das harmonisierte System, das in Anhang 2 schematisch dargestellt ist, sieht Folgendes

einen normalen einjahrigen Abstand zwischen Besichtigungen basierend auf erst-
maligen, jahrlichen, Zwischen-, regelméBigen und Erneuerungsbesichtigungen, je
nach Fall, auBer fur Anlage IV von MARPOL, die auf erstmaligen und Erneuerungs-
besichtigungen basiert;

ein System, das die notwendige Flexibilitat fur die Durchfihrung jeder Besichtigung
bietet, mit folgender MaBgabe:

A ein Abschluss der Erneuerungsbesichtigung innerhalb von drei Monaten vor
dem Ablaufdatum des vorhandenen Zeugnisses, ohne dass dieses an Gel-
tungsdauer einbft;

2 ein ,Zeitfenster” von sechs Monaten — von drei Monaten vor bis drei Monate
nach dem Jahrestag der Ausstellung des Zeugnisses bei jahrlichen, Zwi-
schen- und regelméaBigen Besichtigungen;

eine maximale Gultigkeitsdauer von finf Jahren fir alle Zeugnisse fir Frachtschiffe;

eine maximale Gultigkeitsdauer von zwdlf Monaten fir das Sicherheitszeugnis fur
Fahrgastschiffe;

ein System flr eine Verlangerung von Zeugnissen, die auf drei Monate beschrénkt
ist, um einem Schiff die Beendigung seiner Reise zu ermdglichen, beziehungsweise
auf einen Monat bei Schiffen, die fir Reisen von kurzer Dauer eingesetzt werden;

sofern eine Verlangerung gewahrt wird, beginnt die Geltungsdauer des neuen Zeug-
nisses mit dem Ablaufdatum des vorhandenen Zeugnisses vor dessen Verldngerung;

ein flexibles System fiir die Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens unter
folgenden Bedingungen:

A mindestens zwei Besichtigungen wéhrend der flnfjahrigen Geltungsdauer
des Bau-Sicherheitszeugnisses fUr Frachtschiffe oder des Sicherheitszeug-
nisses fir Frachtschiffe;

2 der Zeitabstand zwischen zwei derartigen Uberpriifungen soll 36 Monate
nicht Uberschreiten;

ein Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe nach SOLAS 74/88 als Alternative zu geson-
derten Bau-Sicherheits-, Ausristungs-Sicherheits- und Funk-Sicherheitszeugnissen
fur Frachtschiffe;

ein flexibles System im Hinblick auf die Ausstellungshaufigkeit und die Geltungs-
dauer von Zeugnissen unter der Voraussetzung, dass die Mindestanforderungen an
Besichtigungen eingehalten werden.

Bei der Umsetzung des harmonisierten Systems wurden die folgenden wesentlichen An-
derungen der Besichtigungs- und Zertifizierungsvorschriften von SOLAS 74/88 berticksichtigt:

es sind keine auBerplanmaBigen Uberpriifungen mehr vorgesehen und jahrliche Be-
sichtigungen sind fur Frachtschiffe verpflichtend,;
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2 die Zeitabstande zwischen den regelmaBigen Besichtigungen der Ausriistung, die
unter das Ausrilistungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe fallt, betragen zwei und
drei Jahre im Wechsel anstelle von zwei Jahren;

3 Zwischenbesichtigungen sind fir alle Schiffe nach dem Bau-Sicherheitszeugnis fur
Frachtschiffe erforderlich;

4 die Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens ist fur alle Frachtschiffe ver-
pflichtend;
5 Zwischenbesichtigungen fir das Bau-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe werden

innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem zweiten oder dritten Jahrestag der
Ausstellung durchgefihrt;

.6 alle Zeugnisse fur Frachtschiffe kénnen fir eine Geltungsdauer von bis zu funf Jah-
ren ausgestellt werden;

Ve es ist ein Sicherheitszeugnis flur Frachtschiffe vorgesehen;

.8 die Zeitrdume der Verldngerungsvorschriften, mit denen einem Schiff die Beendi-
gung seiner Reise ermdglicht wird, wurden von funf auf drei Monate reduziert und die
Verlangerung um einen Monat aufgrund einer Nachfrist ist auf Schiffe beschrankt,
die fur Reisen von kurzer Dauer eingesetzt werden.

1.5 In Bezug auf das Freibord-Ubereinkommen 66/88 sind die wesentlichen Anderungen der
Vorschriften fir Besichtigungen und die Ausstellung von Zeugnissen die EinflUhrung &hnlicher Verlan-
gerungsvorschriften (siehe 1.4.8) sowie die Verknipfung der Geltungsdauer des neuen Zeugnisses
mit dem Ablaufdatum des vorherigen Zeugnisses (siehe 1.3.6).

1.6 In Bezug auf MARPOL, den IBC-Code, den IGC-Code und den BCH-Code sind die Hauptan-
derungen die Verknupfung der Geltungsdauer des neuen Zeugnisses mit dem Ablaufdatum des
vorherigen Zeugnisses (siehe 1.3.6), die Durchflihrung der Zwischenbesichtigung innerhalb von drei
Monaten vor oder nach dem zweiten oder dritten Jahrestag der Ausstellung sowie die Angleichung
der Verlangerungsvorschriften (siehe 1.4.8).

2 Arten von Besichtigungen
Das harmonisierte System umfasst folgende Arten von Besichtigungen:

()] 2.1 Eine erstmalige Besichtigung ist eine vollstdndige Besichtigung vor der Indienst-
stellung des Schiffes aller Gegenstande, die zum jeweiligen Zeugnis gehéren, um
sicherzustellen, dass die einschlagigen Vorschriften eingehalten werden und dass
diese Gegensténde fur den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes zufriedenstel-
lend sind.

P 2.2 Eine regelmaBige Besichtigung ist eine Besichtigung der Gegensténde, die zum
jeweiligen Zeugnis gehoéren, um sicherzustellen, dass sie sich in einem zufrieden-
stellenden Zustand befinden und fiir den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes
geeignet sind.

(R) 2.3 Eine Erneuerungsbesichtigung entspricht einer regelmaBigen Besichtigung, flhrt
aber zudem zur Ausstellung eines neuen Zeugnisses.

(In) 2.4 Eine Zwischenbesichtigung ist eine Besichtigung bestimmter Gegenstande, die fur
das jeweilige Zeugnis relevant sind, um sicherzustellen, dass sie sich in einem zu-
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friedenstellenden Zustand befinden und fir den vorgesehenen Einsatzzweck des
Schiffes geeignet sind.

(A) 2.5 Eine jahrliche Besichtigung ist eine allgemeine Besichtigung aller Gegenstande, die
zum jeweiligen Zeugnis gehéren, um sicherzustellen, dass diese ordnungsgeman
instandgehalten worden sind und sich weiterhin in einem zufriedenstellenden Zu-
stand flir den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes befinden.

B) 2.6 Eine Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens umfasst eine Besichtigung des
Teils des Schiffes, der sich unter Wasser befindet, und der zugehérigen Gegenstan-
de, um sicherzustellen, dass sie sich in einem zufriedenstellenden Zustand befinden
und fur den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes geeignet sind.

(Ad) 2.7 Eine zusétzliche Besichtigung ist je nach Sachlage eine allgemeine oder teilweise
Besichtigung, die

A nach einer Instandsetzung aufgrund von Untersuchungen oder nach wesent-
lichen Instandsetzungen oder Erneuerungen durchzufihren ist; oder

.2 nach einer Anderung, einem Ersatz oder einer wesentlichen Instandsetzung
der Bauausflihrung, Ausrlstung, Systeme, Einrichtungen, allgemeinen An-
ordnung und Werkstoffe durchzufiihren ist (Regel E-1.1.5 Ballastwasser-
Ubereinkommen).

2.8 Liste der Arten von Besichtigungen in Ubereinkiinften und Codes
()] 2.8.1 Erstmalige Besichtigungen

Regeln I/7 Buchstabe a Ziffer i und 7 Buchstabe b Ziffer i SOLAS 74/88
Regeln I/8 Buchstabe a Ziffer i und 8 Buchstabe b Ziffer i SOLAS 74/88
Regeln I/9 Buchstabe a Ziffer i und 9 Buchstabe b Ziffer i SOLAS 74/88
Regeln /10 Buchstabe a Ziffer i und 10 Buchstabe b Ziffer i SOLAS 74/88
Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe a Freibord-Ubereinkommen 66/88

Regel 6.1.1 Anlage | MARPOL

Regel 8.1.1 Anlage Il MARPOL

Regel 4.1.1 Anlage IV MARPOL

Regel 5.1.1 Anlage VI MARPOL

Regel E-1.1.1 Ballastwasser-Ubereinkommen

Regel 1.5.2.1.1 IBC-Code

Regel 1.4.2.1 IGC-Code

Regel 1.6.2.1.1 BCH-Code

P) 2.8.2 RegelmaBige Besichtigungen

Regeln 1/8 Buchstabe a Ziffer iii und 8 Buchstabe b Ziffer ii SOLAS 74/88
Regeln 1/9 Buchstabe a Ziffer iii und 9 Buchstabe b Ziffer ii SOLAS 74/88

(R) 2.8.3 Erneuerungsbesichtigungen

Regeln I/7 Buchstabe a Ziffer ii und 7 Buchstabe b Ziffer ii SOLAS 74/88
Regeln 1/8 Buchstabe a Ziffer ii und 8 Buchstabe b Ziffer ii SOLAS74/88
Regeln 1/9 Buchstabe a Ziffer ii und 9 Buchstabe b Ziffer ii SOLAS 74/88
Regeln 1/10 Buchstabe a Ziffer ii und 10 Buchstabe b Ziffer ii SOLAS 74/88

Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe b Freibord-Ubereinkommen 66/88
Regel 6.1.2 Anlage | MARPOL

Regel 8.1.2 Anlage I| MARPOL

Regel 4.1.2 Anlage IV MARPOL

Regel 5.1.2 Anlage VI MARPOL
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(In)

(Ad)

3

3.1

Regel E-1.1.2 Ballastwasser-Ubereinkommen Regel 1.5.2.1.2 IBC-Code Regel 1.4.2.2
IGC-Code Regel 1.6.2.1.2 BCH-Code

2.8.4 Zwischenbesichtigungen

Regeln /10 Buchstabe a Ziffer iii und 10 Buchstabe b Ziffer iii SOLAS 74/88
Regel 6.1.3 Anlage | MARPOL

Regel 8.1.3 Anlage I| MARPOL

Regel 5.1.3 Anlage VI MARPOL

Regel E-1.1.3 Ballastwasser-Ubereinkommen

Regel 1.5.2.1.3 IBC-Code

Regel 1.4.2.3 IGC-Code

Regel 1.6.2.1.3 BCH-Code

2.8.5 Jahrliche Besichtigungen

Regeln I/8 Buchstabe a Ziffer iv, 8 Buchstabe b Ziffer iii und10 Buchstabe a Ziffer iv und
10 Buchstabe b Ziffer iv SOLAS 74/88

Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe ¢ Freibord-Ubereinkommen 66/88

Regel 6.1.4 Anlage | MARPOL

Regel 8.1.4 Anlage || MARPOL

Regel 5.1.4 Anlage VI MARPOL

Regel E-1.1.4 Ballastwasser-Ubereinkommen

Regel 1.5.2.1.4 IBC-Code

Regel 1.4.2.4 1GC-Code

Regel 1.6.2.1.4 BCH-Code

2.8.6 Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens
Regeln 1/10 Buchstabe a Ziffer v und 10 Buchstabe b Ziffer v SOLAS 74/88
2.8.7 Zusatzliche Besichtigungen

Regeln I/7 Buchstabe a Ziffer iii und 7 Buchstabe b Ziffer iii SOLAS 74/88
Regel I/8 Buchstabe a Ziffer v SOLAS 74/88

Regel I/9 Buchstabe a Ziffer iv SOLAS 74/88

Regel I/10 Buchstabe a Ziffer vi SOLAS 74/88

Regel 6.1.5 Anlage | MARPOL

Regel 8.1.5 Anlage Il MARPOL

Regel 4.1.3 Anlage IV MARPOL

Regel 5.1.5 Anlage VI MARPOL

Regel E-1.1.5 Ballastwasser-Ubereinkommen
Regel 1.5.2.1.5 IBC-Code

Regel 1.4.2.5 IGC-Code

Regel 1.6.2.1.5 BCH-Code

Anwendung und Aufbau der Leitlinien

Diese Leitlinien stellen ein allgemeines Rahmenwerk dar, um Verwaltungen eine Grundlage

fur die Durchfihrung von Besichtigungen zu geben. Dabei ist zu beachten, dass die in den Leitlinien
enthaltenen Besichtigungsvorschriften nicht zwingend fur alle Arten und Gré8en von Schiffen gelten.

3.2

Die Leitlinien sollen die in 1.1 aufgefihrten Regelwerke abdecken, sie sind gegebenenfalls

aber auch auf Bohrplattformen und sonstige Plattformen anzuwenden, die unter Regel 39 der Anlage
| und Regel 5 der Anlage VI von MARPOL fallen.

14
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3.3 In Abschnitt 4 werden die verschiedenen Arten von Besichtigungen beschrieben; gemaB
Inhaltsverzeichnis folgen anschlieBend die detaillierten Vorschriften fir die verschiedenen Besichti-
gungen fur jedes der Zeugnisse.

3.4 Die detaillierten Vorschriften fir die verschiedenen Besichtigungen enthalten gegebenen-
falls einen Abschnitt, der auf alle Frachtschiffe anwendbar ist, sowie einen Abschnitt, der nur flr
bestimmte Schiffstypen gilt.

3.5 Wahrend Verweise auf Ubereinkiinfte oder Codes eingefiigt wurden, wo immer dies méglich
war, konnte im Allgemeinen nicht angegeben werden, wenn abweichende Vorschriften fir unter-
schiedliche Baujahre von Schiffen bestehen. Daher soll bei der Anwendung spezifischer Vorschriften
mit Bedacht vorgegangen werden, insbesondere im Falle von Anderungen, die nur fiir nach einem
bestimmten Datum gebaute Schiffe gelten.

3.6 Fir Uberpriifungen der AuBenseite des Schiffsbodens gibt es, auch wenn dieser Teil der
Vorschriften fur das Bau-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe sind, einen gesonderten Abschnitt.

3.7 Regel I/12 Ziffer v von SOLAS 74/88 sieht vor, dass ein Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe
als Alternative zum Ausristungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe, Bau-Sicherheitszeugnis fur
Frachtschiffe und Funk-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe ausgestellt werden kann. Dementspre-
chend sollen die Besichtigungen fiir die Ausstellung und Erneuerung des Sicherheitszeugnisses fur
Frachtschiffe im Einklang mit den dadurch ersetzten Zeugnissen erfolgen; gleichermaBen sollen die
jahrlichen Besichtigungen und die Zwischenbesichtigungen den fir die ersetzten Zeugnisse erfor-
derlichen Besichtigungen entsprechen und die jeweiligen Abschnitte des Sicherheitszeugnisses fur
Frachtschiffe sollen entsprechend bestatigt werden.

3.8 Links neben jedem zu besichtigenden Gegenstand befinden sich zwei eingeklammerte
Buchstaben, deren erster das Zeugnis, auf das sich die Besichtigung bezieht, wie folgt angibt:

(E) steht fur das Ausrustungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe;

(@)} steht fir ~ das Bau-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe;

(R) steht flr das Funk-Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe;

L steht flr das Internationale Freibordzeugnis;

©O) steht fiir das Internationale Zeugnis Uber die Verhiitung der Olverschmutzung;

(N) steht fiir das Internationale Zeugnis Uber die Verhltung der Verschmutzung bei der
Beférderung schadlicher fllissiger Stoffe als Massengut;

S) steht fur das Internationale Zeugnis Uber die Verhitung der Verschmutzung durch
Abwasser;

(A) steht fir das Internationale Zeugnis Uber die Verhitung der Luftverunreinigung
durch Schiffe;

(D) steht flr das Internationale Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher

Chemikalien als Massengut oder das Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung
gefahrlicher Chemikalien als Massengut;

(G) steht flr das Internationale Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter
Gase als Massengut;

3

steht flir das Sicherheitszeugnis flir Fahrgastschiffe;

E

steht flir das Zeugnis fUr Polarschiffe;

@

steht fur das Internationale Zeugnis Uber die Ballastwasser-Behandlung.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21 15



A.1140(31)

Der zweite und dritte Buchstabe geben die Art der Besichtigung wie folgt an:

l) steht fur die erstmalige Besichtigung;
A) steht fur die jahrliche Besichtigung;
In) steht fur die Zwischenbesichtigung;

(
(P) steht fur die regelméBige Besichtigung;
(R) steht fur die Erneuerungsbesichtigung;

(

B) steht firr die Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens;
(Ad) steht fur eine zuséatzliche Besichtigung.

Dementsprechend stehen ,,(El)“, ,,(OIn)* und ,,(PR)“ beispielsweise fiir die erstmalige Besichtigung
fur das Ausrustungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe, die Zwischenbesichtigung flr das Inter-
nationale Zeugnis Uber die Verhiitung der Olverschmutzung bzw. die Erneuerungsbesichtigung fur
das Sicherheitszeugnis fur Fahrgastschiffe.

3.9 Zur Anwendung dieser Leitlinien werden die folgenden Erklarungen zu den in den Besich-
tigungsvorschriften verwendeten Begriffen bereitgestellt:

A »Untersuchung®, mit Ausnahme der Verwendung in ,,Untersuchung der Pléne“ oder
»Untersuchung der Ausfiihrungen®, soll als Untersuchung der entsprechenden Teile,
des Systems oder der Einrichtung mithilfe geeigneter Techniken auf das zufrieden-
stellende Vorhandensein, die zufriedenstellende Anordnung und den zufriedenstel-
lenden Zustand sowie auf mdgliche Anzeichen von Mangeln, Beschadigung oder
Schaden verstanden werden. Der Besichtiger passt den Umfang dieser Untersu-
chung entsprechend der Art der durchgefihrten Besichtigung (z. B. erstmalige Be-
sichtigung, jahrliche Besichtigung, Erneuerungsbesichtigung) sowie an den tatséch-
lichen Instandhaltungszustand des Schiffes und seiner Ausriistung an.

2 ~Erprobung” soll als Funktionspriifung des betreffenden Systems oder der betreffen-
den Einrichtung verstanden werden, mit der bestéatigt wird, dass die Funktion und
Leistung fUr die beabsichtigte Verwendung zufriedenstellend sind.

3.10 Die verschiedenen Begriffe und Bedingungen werden in Abschnitt 5 erldutert.
4 Beschreibung der verschiedenen Arten von Besichtigungen

(1 4.1 Erstmalige Besichtigungen
411 Haufigkeit

Die durch die entsprechenden Regeln (siehe 2.8.1) vorgeschriebene erstmalige Besichtigung soll
durchgefihrt werden, bevor das Schiff in Dienst gestellt wird oder wenn ein neues Regelwerk auf ein
vorhandenes Schiff Anwendung findet und das entsprechende Zeugnis erstmalig ausgestellt wird.

41.2 Allgemeines

4.1.2.1 Die erstmalige Besichtigung soll eine vollstandige Uberpriifung, gegebenenfalls einschlieB-
lich Erprobungen, der Bauausflihrung, der Maschinenanlage und der Ausristung umfassen, um
sicherzustellen, dass die fur das jeweilige Zeugnis einschlagigen Vorschriften eingehalten werden
und die Bauausfiihrung, Maschinenanlage und Ausristung fir den vorgesehenen Einsatzzweck des
Schiffes geeignet sind.

4.1.2.2 Die erstmalige Besichtigung soll Folgendes umfassen:

16 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

A eine Untersuchung der Plane, Diagramme, Spezifikationen, Berechnungen und
sonstigen technischen Dokumente, um zu Uberprifen, ob die Bauausfihrung, Ma-
schinenanlage und Ausristung die fiir das jeweilige Zeugnis einschléagigen Vorschrif-
ten erfullen;

2 eine Uberpriifung der Bauausfiihrung, Maschinenanlage und Ausriistung um sicher-
zustellen, dass die Werkstoffe, Materialstdrken, Bauart und Anordnungen, je nach
Fall, den genehmigten Planen, Diagrammen, Spezifikationen, Berechnungen und
sonstigen technischen Dokumenten entsprechen und dass die Arbeitsausfiihrung
und der Einbau in jeder Hinsicht zufriedenstellend sind;

3 eine UberprUfung, ob sich alle Zeugnisse, Tagebuicher, Betriebshandbicher und
sonstigen in den Vorschriften angegebenen Anweisungen und Unterlagen, die fur
das jeweilige Zeugnis von Bedeutung sind, an Bord des Schiffes befinden.

4.1.3 Untersuchung der Plane und Ausfiihrungen

Ein Antrag auf eine erstmalige Besichtigung soll die Plane und Ausfiihrungen enthalten, auf die in den
Abschnitten 1, 2, 4 und 5 der Anlage 1 und in den Anlagen 2, 3, 4 und 5, soweit jeweils zutreffend,
verwiesen wird, sowie:

A Angaben zum Schiff;
2 beantragte Ausnahmegenehmigungen;
3 besondere Bedingungen.

(A) 4.2 Jahrliche Besichtigungen
4.2.1 Haufigkeit

Die durch die entsprechenden Regeln (siehe 2.8.5) vorgeschriebene jahrliche Besichtigung soll, wie
in Anhang 2 grafisch dargestellt, innerhalb von drei Monaten vor oder nach jedem Jahrestag der
Ausstellung des Zeugnisses durchgefihrt werden.

4.2.2 Allgemeines

4.2.2.1 Eine jahrliche Besichtigung soll die Verwaltung in die Lage versetzen, zu Gberprifen, ob der
Zustand des Schiffes, seiner Maschinenanlage und Ausristung gemaBs den einschlégigen Vorschrif-
ten instandgehalten wird.

4.2.2.2 Im Allgemeinen sollen jahrliche Besichtigungen Folgendes umfassen:

A eine Untersuchung der Zeugnisse, eine ausreichend umfangreiche Sichtkontrolle
des Schiffes und seiner Ausriistung sowie bestimmte Erprobungen zur Bestéatigung
daflr, dass sie ordnungsgemas instandgehalten werden;

2 eine Sichtkontrolle zur Bestétigung dafir, dass keine nicht genehmigten Verande-
rungen an dem Schiff und seiner Ausriistung vorgenommen wurden;

3 der Inhalt jeder jahrlichen Besichtigung wird in den entsprechenden Leitlinien erlau-
tert; die Grindlichkeit und Strenge der Besichtigung soll vom Zustand des Schiffes
und seiner Ausriistung abhéangen;
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4 sollten Zweifel an der Erhaltung des Zustands des Schiffes oder seiner Ausristung
aufkommen, soll eine weitere Untersuchung und Erprobung durchgefiihrt werden,
soweit dies als erforderlich erachtet wird.

4.2.3 Wurde die jahrliche Besichtigung nicht innerhalb der vorgeschriebenen Fristen durchgefihrt,
soll wie in 5.6 beschrieben vorgegangen werden.

(In) 4.3 Zwischenbesichtigungen
4.3.1  Haufigkeit

Die durch die entsprechenden Regeln (siehe 2.8.4) vorgeschriebene Zwischenbesichtigung soll, wie
in Anhang 2 grafisch dargestellt, innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem zweiten Jahrestag
der Ausstellung oder innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem dritten Jahrestag der Ausstel-
lung des entsprechenden Zeugnisses durchgefiihrt werden und eine der jahrlichen Besichtigungen
ersetzen.

4.3.2  Allgemeines

4.3.2.1 Bei der Zwischenbesichtigung sollen Gegenstande, die flir das jeweilige Zeugnis einschla-
gig sind, Uberpriuft werden, um sicherzustellen, dass sich diese in einem zufriedenstellenden Zu-
stand befinden und fiir den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes geeignet sind.

4.3.2.2 Beider Festlegung der Gegenstande des Schiffskorpers und der Maschinenanlage fiir eine
genauere Untersuchung sollen etwaige kontinuierliche Besichtigungsregelungen, die méglicherwei-
se von Klassifikationsgesellschaften angewendet werden, geblhrend beriicksichtigt werden.

4.3.2.3 Wurde die Zwischenbesichtigung nicht innerhalb der vorgeschriebenen Fristen durchge-
fahrt, soll wie in 5.6 beschrieben vorgegangen werden.

(P) 4.4 RegelmaBige Besichtigungen
441  Haufigkeit

Die durch die entsprechenden Regeln (siehe 2.8.2) vorgeschriebene regelmaBige Besichtigung
soll, wie in Anhang 2 grafisch dargestellt, innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem zweiten
Jahrestag der Ausstellung oder im Falle des Ausriistungs-Sicherheitszeugnisses flir Frachtschiffe
innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem dritten Jahrestag der Ausstellung durchgeflihrt wer-
den und eine der jahrlichen Besichtigungen ersetzen; im Falle des Funk-Sicherheitszeugnisses flr
Frachtschiffe soll die Besichtigung innerhalb von drei Monaten vor oder nach jedem Jahrestag der
Ausstellung durchgefiihrt werden.

4.4.2  Allgemeines

4.4.2.1 Die regelmaBige Besichtigung soll eine Untersuchung, gegebenenfalls einschlieBlich Er-
probungen, der Ausristung umfassen, um sicherzustellen, dass die flr das jeweilige Zeugnis ein-
schlagigen Vorschriften eingehalten werden und sich die Ausrlstung in einem zufriedenstellenden
Zustand befindet und fir den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes geeignet ist.

4.4.2.2 Die regelmaBige Besichtigung soll auch eine Uberpriifung umfassen, ob sich alle Zeugnisse,
Tagebiicher, Betriebshandbicher und sonstigen in den Vorschriften genannten Anweisungen und
Unterlagen, die fir das jeweilige Zeugnis von Bedeutung sind, an Bord des Schiffes befinden.
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4.4.2.3 Wurde die regelméaBige Besichtigung nicht innerhalb der vorgeschriebenen Fristen durch-
geflhrt, soll wie in 5.6 beschrieben vorgegangen werden.

(R) 4.5 Erneuerungsbesichtigungen
4.5.1 Haufigkeit

Die durch die entsprechenden Regeln (siehe 2.8.3) vorgeschriebene Erneuerungsbesichtigung soll,
wie in Anhang 2 grafisch dargestellt, durchgeflihrt werden, bevor das entsprechende Zeugnis ver-
l&angert wird.

Die Erneuerungsbesichtigung flr das Bau-Sicherheitszeugnis flir Frachtschiffe kann bei der vierten
jahrlichen Besichtigung begonnen werden und wahrend des darauffolgenden Jahres weitergeflihrt
werden, damit sie bis zum fUnften Jahrestag der Ausstellung abgeschlossen werden kann. Die im
Zuge der vierten jahrlichen Besichtigung besichtigten Gegenstande sollen nicht zugunsten des Ab-
schlusses der Erneuerungsbesichtigung bertcksichtigt werden.

45.2 Allgemeines

4.5.2.1 Die Erneuerungsbesichtigung soll eine Uberpriifung, gegebenenfalls einschlieBlich Erpro-
bungen, der Bauausfiihrung, der Maschinenanlage und der Ausrlstung umfassen, um sicherzustel-
len, dass die flr das jeweilige Zeugnis einschlagigen Vorschriften eingehalten werden und sich die
Bauausflhrung, Maschinenanlage und Ausristung in einem zufriedenstellenden Zustand befinden
und flr den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes geeignet sind.

4.5.2.2 Die Erneuerungsbesichtigung soll auch eine Prifung umfassen, ob sich alle Zeugnisse,
Tagebucher, Betriebshandbilcher und sonstigen in den Vorschriften genannten Anweisungen und
Unterlagen, die fir das jeweilige Zeugnis von Bedeutung sind, an Bord des Schiffes befinden.

4.5.2.3 Es soll nicht zuldssig sein, Besichtigungen von Rdumen gleichzeitig zugunsten von Zwi-
schenbesichtigungen und Erneuerungsbesichtigungen flir das Bau-Sicherheitszeugnis zu berlck-
sichtigen.

(B) 4.6 Uberpriifungen der AuBenseite des Schiffsbodens von Frachtschiffen
4.6.1 Haufigkeit

Es sollen mindestens zwei Uberpriifungen der AuBenseite des Schiffsbodens innerhalb eines Fiinf-
jahreszeitraums durchgefiihrt werden (siehe 5.7), es sei denn, Regel I/14 Buchstabe e oder f von
SOLAS 74/88 ist anzuwenden. Eine solche Uberpriifung soll am oder nach der vierten jahrlichen
Besichtigung in Verbindung mit der Verlangerung des Bau-Sicherheitszeugnisses flir Frachtschiffe
oder des Sicherheitszeugnisses fur Frachtschiffe durchgeflinrt werden. In Fallen, in denen das Bau-
Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe oder das Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe im Rahmen der
Regel I/14 Buchstabe e oder f von SOLAS 74/88 verlangert wurde, kann dieser Flnfjahreszeitraum
verldangert werden, so dass dieser mit der Geltungsdauer des Zeugnisses zusammenfallt. In jedem
Fall soll der Zeitabstand zwischen zwei derartigen Uberpriifungen 36 Monate nicht tiberschreiten.

4.6.2  Allgemeines

4.6.2.1 Die Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens und die Besichtigung der zugehdrigen
Gegensténde (siehe 5.1) soll eine Uberprifung umfassen, mit der sichergestellt wird, dass sich diese
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in einem zufriedenstellenden Zustand befinden und fur den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes
geeignet sind.!

4.6.2.2 Uberprifungen der AuBenseite des Schiffsbodens sollen lblicherweise im Trockendock
durchgefiihrt werden. Es kann jedoch auch in Betracht gezogen werden, die Uberpriifungen im
Wechsel bei schwimmendem Schiff durchzufliinren. Bevor Schiffen, die 15 Jahre oder alter sind
und keine Massengutschiffe oder Oltankschiffe sind, die Durchfiihrung solcher Besichtigungen bei
schwimmendem Schiff gestattet wird, soll eine besondere Priifung erfolgen. Die Uberpriifung der
AuBenseite des Schiffsbodens von Massengutschiffen und Oltankschiffen, die 15 Jahre oder alter
sind, soll im Trockendock durchgefiihrt werden. Besichtigungen bei schwimmendem Schiff sollen
nur bei zufriedenstellenden Bedingungen und Verfligbarkeit geeigneter Ausriistung sowie entspre-
chend qualifizierten Personals durchgefuhrt werden. Fir Schiffe, die einer erweiterten Besichtigung
unterliegen, sollen die Bestimmungen von Absatz 2.2.22 des anwendbaren Teils der Anlage A oder B
des mit EntschlieBung A.1049(27) angenommenen Internationalen Codes von 2011 Uber das erwei-
terte Besichtigungsprogramm wahrend der Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen
(ESP-Code von 2011) in seiner zuletzt gednderten Fassung gelten.

4.6.3 Wurde die Uberpriifung des Schiffsbodens nicht innerhalb der vorgeschriebenen Fristen
durchgefihrt, soll wie in 5.6 beschrieben vorgegangen werden.

(Ad) 4.7 Zusétzliche Besichtigungen
4.7.1  Haufigkeit

Die durch die entsprechenden Regeln (siehe 2.8.7) vorgeschriebene zusatzliche Besichtigung soll
durchgefihrt werden:

1 wenn dies nach einer Untersuchung vorgeschrieben wird;

2 wenn erhebliche Instandsetzungs- oder Erneuerungsarbeiten durchgeflihrt werden;
oder

3 wenn Ballastwasser-Behandlungssysteme auf einem vorhandenen Schiff nachge-

ristet werden, fir das zuvor ein Internationales Zeugnis Uber die Ballastwasser-
Behandlung ausgestellt wurde.

4.7.2  Allgemeines

Wird das Schiff von einem Unfall betroffen oder wird ein Fehler entdeckt, der die Sicherheit oder
Unversehrtheit des Schiffes oder die Leistungsfahigkeit oder Vollstdndigkeit seiner Ausriistung be-
eintrachtigt, so soll der Kapitédn oder der Eigner des Schiffes bei ndchster Gelegenheit die Verwal-
tung, den ernannten Besichtiger oder eine anerkannte Stelle unterrichten, die fir die Ausstellung
des entsprechenden Zeugnisses zustandig sind. Die Verwaltung, der ernannte Besichtiger oder die
anerkannte Stelle, die fur die Ausstellung des entsprechenden Zeugnisses zustandig ist, soll dann
eine Untersuchung einleiten, um festzustellen, ob eine Besichtigung nach den fur das jeweilige
Zeugnis geltenden Regeln erforderlich ist. Diese zusatzliche Besichtigung, die je nach Sachlage eine

 Es wird verwiesen auf die Richtlinien fiir die Vorplanung von Besichtigungen im Trockendock von Schiffen, die dem
erweiterten Untersuchungsprogramm nicht unterliegen (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1223).

2 2.2.2 Bei Schiffen, die 15 Jahre oder &lter sind, soll die Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens im Trock-
endock durchgefiihrt werden. Bei Schiffen, die weniger als 15 Jahre alt sind, kénnen Uberpriifungen des Schiffs-
bodens, die nicht in Verbindung mit der Erneuerungsbesichtigung durchgefihrt werden, im Wechsel bei schwim-
mendem Schiff durchgefiihrt werden. Eine Uberpriifung bei schwimmendem Schiff soll nur bei zufriedenstellenden
Bedingungen und Verfiigbarkeit geeigneter Ausristung sowie entsprechend qualifizierten Personals durchgefiihrt
werden.”
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allgemeine oder teilweise Besichtigung sein kann, soll sicherstellen, dass die Instandsetzungen und
Erneuerungen wirksam durchgefiihrt worden sind und das Schiff und seine Ausristung weiterhin
fur den vorgesehenen Einsatzzweck des Schiffes geeignet sind. Werden auf vorhandenen Schiffen
Ballastwasser-Behandlungssysteme eingebaut, hat die Besichtigung die Gewahr dafiir zu bieten,
dass diese Nachristung, der Ersatz oder die wesentliche Instandsetzung wirksam durchgefihrt
worden ist, so dass das Schiff den Vorschriften des Ballastwasser-Ubereinkommens entspricht.

4.8 Abschluss der Besichtigungen

4.8.1 Wird bei einer Besichtigung festgestellt, dass der Zustand des Schiffes oder seiner Ausris-
tung im Wesentlichen nicht mit den Angaben des Zeugnisses Ubereinstimmt oder derart ist, dass
das Schiff nicht geeignet ist, in See zu gehen, ohne dass dies flir das Schiff selbst oder fir Perso-
nen an Bord eine Gefahr beziehungsweise eine unangemessene Gefdhrdung der Meeresumwelt
darstellt, so soll sich der Bedienstete der Verwaltung, der ernannte Besichtiger oder die anerkannte
Stelle an den Vorschriften der Regel I/6 Buchstabe ¢ von SOLAS 74/88, Regel 6.3.3 der Anlage |
von MARPOL, Regel 8.2.5 der Anlage Il von MARPOL, Regel 4.5 der Anlage IV von MARPOL, Re-
gel 5.3.3 der Anlage VI von MARPOL, Regel 1.5.1.4 des IBC-Codes, Regel 1.4.1.4 des IGC-Codes
und Regel 1.6.1.3 des BCH-Codes orientieren; zeigt die Besichtigung im Falle des Ballastwasser-
Ubereinkommens, dass die Ballastwasser-Behandlung des Schiffes nicht mit den nach den Regeln
E-2 oder E-3 vorgeschriebenen Angaben des Zeugnisses im Einklang steht oder derart ist, dass das
Schiff nicht geeignet ist, in See zu gehen, ohne dass dies eine Gefdhrdung der Meeresumwelt, der
menschlichen Gesundheit, von Sachwerten oder Ressourcen darstellt, so soll der Besichtiger sich
an Regel E-1.6 orientieren. Diese Regelwerke schreiben vor, dass unverziglich AbhilfemaBnahmen
zu treffen sind und die Verwaltung umgehend zu benachrichtigen ist. Falls keine AbhilfemaBnahmen
getroffen wurden, soll das entsprechende Zeugnis eingezogen und die Verwaltung unverzlglich
benachrichtigt werden. Befindet sich das Schiff in einem Hafen einer anderen Vertragspartei, sollen
die zustandigen Behdrden des Hafenstaats ebenfalls sofort unterrichtet werden.

4.8.2  Auch wenn der Polar Code keine spezifischen Vorschriften enthélt, soll der Bedienstete der
Verwaltung, der ernannte Besichtiger oder die anerkannte Stelle sich, wenn das Schiff in Polarge-
wassern verkehrt und bei einer Besichtigung festgestellt wird, dass der Zustand des Schiffes oder
seiner AusrUstung im Wesentlichen nicht mit den Angaben des Zeugnisses flr Polarschiffe tber-
einstimmt oder wenn das Schiff nicht geeignet ist, in Polargewassern zu verkehren, ohne dass dies
eine Gefahr flir das Schiff oder die Personen an Bord oder eine unangemessene Gefdhrdung der
Meeresumwelt darstellt, dennoch an 4.8.1 orientieren. Die Giltigkeit des Zeugnisses flir Polarschiffe
berihrt nicht die Giltigkeit anderer Zeugnisse.

4.8.3  Auch wenn das Freibord-Ubereinkommen 66/88 keine spezifischen Anforderungen ent-
hélt, soll der Bedienstete der Verwaltung, der ernannte Besichtiger oder die anerkannte Stelle sich,
wenn bei einer Freibordbesichtigung festgestellt wird, dass der Zustand des Schiffes oder seiner
Ausrlstung im Wesentlichen nicht mit den Angaben des Zeugnisses Ubereinstimmt oder derart ist,
dass das Schiff nicht geeignet ist, in See zu gehen, ohne dass dies eine Gefahr flir das Schiff oder
die Personen an Bord oder eine unangemessene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellt, dennoch
an 4.8.1 orientieren.

4.8.4  Wird bei einer Besichtigung festgestellt, dass der Zustand des Schiffes und seiner Aus-
ristung im Wesentlichen mit den Angaben des Zeugnisses Ubereinstimmt und das Schiff auslaufen
kann, ohne dass dies eine Gefahr flir das Schiff oder die Personen an Bord oder eine unangemes-
sene Gefahrdung der Meeresumwelt darstellt, aber Mangel bestehen, die nicht zum Zeitpunkt der
Besichtigung behoben werden kénnen, so soll folgende Handlungsempfehlung gegeben werden:

A es soll unter Angabe der jeweiligen Anforderungen oder Bedingungen sowie der
Frist, innerhalb derer die Méngel zu beheben sind, eine Auflage festgelegt werden,
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wobei die entsprechenden Informationen an Bord vorzuhalten sind; gibt die Verwal-
tung dies vor, sollen die einschlagigen Zeugnisse nach MaBgabe dieser Vorgaben
mit den entsprechenden Ablaufdaten ausgestellt werden;

2 die Verwaltung soll gegebenenfalls entsprechend der Vereinbarung mit dem ernann-
ten Besichtiger bzw. der anerkannten Stelle benachrichtigt werden.

5 Erlauterung der Begriffe und Bedingungen
5.1 Begriffsbestimmung fiir ,,zugehérige Gegenstande“
Bezug: Regel 1/10 Buchstabe b Ziffer v SOLAS 74/88.

~Zugehdrige Gegenstande” bezeichnet diejenigen Gegenstande, die nur Uberpriift werden kénnen,
wenn sich das Schiff im Trockendock befindet oder eine Uberpriifung der AuBenseite des Schiffs-
bodens im Wasser erfolgt. Bei Oltankschiffen, Chemikalientankschiffen und Gastankschiffen kann
dies bedeuten, dass das Schiff eine spezielle Vorbereitung bendétigt und beispielsweise gereinigt
oder gasfrei gemacht werden muss. In diesem Fall kann die Besichtigung von Gegenstanden, wie
etwa die Untersuchung des Innenzustands von Ladetanks, auf die in (CIn) 2.3.2 und (CIn) 2.3.3 in
Anlage 1 verwiesen wird, gleichzeitig durchgefihrt werden.

5.2 Verlangerung der Geltungsdauer eines fiir weniger als fiinf Jahre ausgestellten
Zeugnisses auf finf Jahre

Bezug: Regel I/14 Buchstabe ¢ SOLAS 74/88, Artikel 19 Absatz 3 Freibord-Ubereinkommen 66/88,
Regel 10.3 Anlage | MARPOL, Regel 10.3 Anlage Il MARPOL, Regel 8.3 Anlage IV MARPOL, Regel
9.3 Anlage VI MARPOL, Regeln E-5.5 und E-5.6 Ballastwasser-Ubereinkommen, Regel 1.5.6.3 IBC-
Code, Regel 1.4.6.3 IGC-Code, Regel 1.6.6.3 BCH-Code und Teil I-A/Regel 1.3.6 Polar Code.

Waurde ein Zeugnis fur einen Zeitraum von weniger als funf Jahren ausgestellt, darf das Zeugnis nach
diesen Regeln oder Artikeln auf eine Geltungsdauer von héchstens finf Jahren verldngert werden,
sofern das Besichtigungsschema fur ein Zeugnis mit einer Geltungsdauer von funf Jahren beibe-
halten wird (siehe Anhang 2). Dies bedeutet zum Beispiel, dass bei einem Antrag auf Verlangerung
eines zwei Jahre gultigen Ausrustungs-Sicherheitszeugnisses fur Frachtschiffe auf finf Jahre nach
Regel I/8 von SOLAS 74/88 eine regelmaBige und zwei weitere jdhrliche Besichtigungen erforderlich
wéren. Zudem wére nach Regel I/10 von SOLAS 74/88 eine zusétzliche jahrliche Besichtigung erfor-
derlich, wenn beispielsweise ein fur vier Jahre gultiges Bau-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe auf
funf Jahre verlangert werden soll. Wurde ein Zeugnis auf diese Weise verlangert, darf dieses Zeugnis
dennoch auch nach Regel I/14 Buchstabe e und f von SOLAS 74/88, Artikel 19 Abséatze 5 und 6 des
Freibord-Ubereinkommens 66/88, Regel 10.5 und 10.6 der Anlage | von MARPOL, Regel 10.5 und
10.6 der Anlage Il von MARPOL, Regel 8.5 und 8.6 der Anlage IV von MARPOL, Regel 9.5 und 9.6
der Anlage VI von MARPOL, Regel E-5.2.2 des Ballastwasser-Ubereinkommens, Regel 1.5.6.5 und
1.5.6.6 des IBC-Codes, Regel 1.4.6.5 und 1.4.6.6 des IGC-Codes und Regel 1.6.6.5 und 1.6.6.6
des BCH-Codes verlangert werden, wenn keine zusatzlichen Besichtigungen erforderlich wéren;
das neue, nach der Erneuerungsbesichtigung ausgestellte Zeugnis wiirde jedoch natirlich ab dem
funfjahrigen Ablaufdatum des vorhandenen Zeugnisses gelten, in Einklang mit Regel I/14 Buchstabe
b Ziffer ii von SOLAS 74/88, Artikel 19 Absatz 2 Buchstabe b des Freibord-Ubereinkommens 66/88,
Regel 10.2.2 der Anlage | von MARPOL, Regel 10.2.2 der Anlage Il von MARPOL, Regel 8.2.2 der
Anlage IV von MARPOL, Regel 9.2.2 der Anlage VI von MARPOL, Regel E-5.3 des Ballastwasser-
Ubereinkommens, Regel 1.5.6.2.2 des IBC-Codes, Regel 1.4.6.2.2 des IGC-Codes, Regel 1.6.6.2.2
des BCH-Codes und Regel 1.3.6 von Teil I-A des Polar Codes.
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5.3 Verlingerung des Zeitraums zwischen Uberpriifungen der AuBenseite des
Schiffsbodens

Bezug: Regel I/10 Buchstabe a Ziffer v SOLAS 74/88.

Dies erméglicht eine Verlangerung des Zeitraums von fiinf Jahren, in dem zwei Uberpriifungen des
Schiffsbodens auszufihren sind, wenn das Bau-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe im Rahmen
von Regel /14 Buchstaben e und f verlangert wird. Der Zeitraum von 36 Monaten zwischen zwei
derartigen Uberpriifungen soll jedoch nicht verlangert werden diirfen. Wird die erste Uberpriifung
des Schiffsbodens nach 24 bis 27 Monaten durchgefiihrt, kann die Beschrankung auf 36 Monate
verhindern, dass das Zeugnis um die in Regel I/14 Buchstaben e und f erlaubten Zeitrdume verlan-
gert wird.

54 Begriffsbestimmung fiir ,,Reise von kurzer Dauer

Bezug: Regel I/14 Buchstabe f SOLAS 74/88, Artikel 19 Absatz 6 Freibord-Ubereinkommen 66/88,
Regel 10.6 Anlage | MARPOL, Regel 10.6 Anlage Il MARPOL, Regel 8.6 Anlage IV MARPOL, Regel
9.6 Anlage VI MARPOL, Regel E-5.3 Ballastwasser-Ubereinkommen, Regel 1.5.6.6 IBC-Code, Regel
1.4.6.6 IGC-Code, Regel 1.6.6.6 BCH-Code und Teil I-A/Regel 1.3.6 Polar Code.

Im Sinne dieser Regeln oder Artikel bezeichnet eine ,Reise von kurzer Dauer” eine Reise, bei der
weder die Entfernung vom Hafen, in dem die Reise beginnt, zum Zielhafen noch die Entfernung bei
Rckreise mehr als 1.000 Meilen betragt.

5.5 Anwendbarkeit ,besonderer Umstande“

Bezug: Regel I/14 Buchstabe g SOLAS 74/88, Artikel 19 Absatz 7 Freibord-Ubereinkommen 66/88,
Regel 10.7 Anlage | MARPOL, Regel 10.7 Anlage Il MARPOL, Regel 8.7 Anlage IV MARPOL, Regel
9.7 Anlage VI MARPOL, Regel E-5.7 Ballastwasser-Ubereinkommen, Regel 1.5.6.7 IBC-Code, Regel
1.4.6.7 IGC-Code, Regel 1.6.6.7 BCH-Code und Teil I-A/Regel 1.3.6 Polar Code.

Der Zweck dieser Regeln oder Artikel besteht darin, den Verwaltungen zu ermdglichen, auf die
Anwendung der Vorschrift zu verzichten, dass ein Zeugnis, welches nach einer Erneuerungsbesich-
tigung ausgestellt wird, die nach Ablauf des vorhandenen Zeugnisses durchgefihrt wird, ab dem
Ablaufdatum des vorhandenen Zeugnisses gelten soll. Die besonderen Umstande, unter denen
dies gestattet werden kénnte, liegen vor, wenn das Schiff aufgrund einer gréBeren Instandsetzung
oder eines Umbaus flr eine bestimmte Zeit aufgelegt oder auBer Betrieb war. Wahrend die Erneue-
rungsbesichtigung genauso umfangreich wére wie bei einer durchgehenden Nutzung des Schiffes,
soll die Verwaltung priifen, ob abhéngig von der Dauer der AuBerbetriebstellung des Schiffes und
der MaBnahmen, die zum Schutz des Schiffskdrpers und der Maschinenanlage wahrend dieses
Zeitraums getroffen wurden, zusatzliche Besichtigungen oder Uberpriifungen erforderlich sind. Wird
diese Regel angewendet, ist vernlinftigerweise zu erwarten, dass gleichzeitig mit der Erneuerungs-
besichtigung eine Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens durchgefiihrt wird, wenn die Ein-
beziehung besonderer Vorschriften flr Frachtschiffe flr die fortgesetzte Anwendung der Regel 1/10
Buchstabe a Ziffer v von SOLAS 74/88 nicht erforderlich wére.

5.6 Erneuerung der Giiltigkeit von Zeugnissen

Bezug: Regel I/14 Buchstabe i Ziffer i SOLAS 74/88, Artikel 19 Absatz 9 Buchstabe c Freibord-Uber-
einkommen 66/88, Regel 10.9.1 Anlage | MARPOL, Regel 10.9.1 Anlage || MARPOL, Regel 8.8.1
Anlage IV MARPOL, Regel 9.9.1 Anlage VI MARPOL, Regel E-5.9.3 Ballastwasser-Ubereinkommen,
Regel 1.5.6.9.1 IBC-Code, Regel 1.4.6.9.1 IGC-Code, Regel 1.6.6.9.1 BCH-Code und Teil I-A/Regel
1.3.6 Polar Code.
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Ein Zeugnis wird ungtiltig, wenn die regelmaBige Besichtigung, die Zwischenbesichtigung bzw. die
jahrliche Besichtigung oder die Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens nicht innerhalb des
Zeitraums durchgefihrt wird, der in der entsprechenden Regel oder dem entsprechenden Artikel
festgelegt ist. Zur Erneuerung der Glltigkeit des Zeugnisses soll die entsprechende Besichtigung
durchgefihrt werden; diese soll in solchen Féllen die Anforderungen der nicht durchgefihrten Be-
sichtigung umfassen, soll aber hinsichtlich ihrer Grindlichkeit und Strenge den Zeitraum der gestat-
teten Verzégerung der Besichtigung berticksichtigen. Die betreffende Verwaltung soll dann Uber-
prifen, warum eine Verzégerung der Besichtigung gestattet wurde und weitere MaBnahmen treffen.

5.7 Bedeutung des Begriffs ,,Flinfjahreszeitraum*“
Bezug: Regel 1/10 Buchstabe a Ziffer v SOLAS 74/88.

FUnfjahreszeitraum bezeichnet die flnfjahrige Geltungsdauer des Bau-Sicherheitszeugnisses fiir
Frachtschiffe oder des Sicherheitszeugnisses fiir Frachtschiffe.

5.8 Besichtigungen, die nach dem Wechsel eines Schiffes unter die Flagge eines
anderen Staates vorgeschrieben sind

Die Zeugnisse verlieren ihre Giltigkeit, wenn ein Schiff unter die Flagge eines anderen Staates wech-
selt, und es ist vorgeschrieben, dass die Regierung des Staates, unter dessen Flagge das Schiff
wechselt, erst dann neue Zeugnisse ausstellen soll, wenn sie sich vergewissert hat, dass das Schiff
ordnungsgemaB instandgehalten wird und keine nicht genehmigten Anderungen der Bauausfiihrung,
der Maschinen und der Ausriistung vorgenommen worden sind. Auf Verlangen muss die Regierung
des Staates, dessen Flagge das Schiff bisher zu fiihren berechtigt war, der neuen Verwaltung so
bald wie méglich Abschriften der Zeugnisse Ubermitteln, welche das Schiff vor dem Flaggenwech-
sel mitgeflihrt hat, sowie, falls vorhanden, Abschriften der entsprechenden Besichtigungsberichte
und -aufzeichnungen, wie etwa das Sicherheitsausriistungsverzeichnis und Bedingungen fir die
Erteilung des Freibords. Wenn sich die neue Verwaltung durch eine Uberpriifung vergewissert hat,
dass das Schiff ordnungsgemaB instandgehalten wird und keine nicht genehmigten Anderungen
vorgenommen worden sind, kann sie im Hinblick auf eine Aufrechterhaltung der Harmonisierung
der Besichtigungen die erstmalige und die nachfolgenden Besichtigungen, die von oder im Auftrag
der friiheren Verwaltung durchgefiihrt wurden, anerkennen und neue Zeugnisse ausstellen, deren
Ablaufdatum mit dem der Zeugnisse, die durch den Flaggenwechsel ihre Glltigkeit verloren haben,
Ubereinstimmt.

5.9 Empfohlene Bedingungen fiir die Verlangerung der Geltungsdauer eines Zeugnisses

5.9.1 In SOLAS 74/88 und anderen verbindlichen IMO-Regelwerken gilt Folgendes: Halt sich ein
Schiff zu dem Zeitpunkt, zu dem ein Zeugnis ablauft, nicht in einem Besichtigungshafen auf, so kann
die Verwaltung die Geltungsdauer eines Zeugnisses verlangern; diese Verlangerung soll jedoch nur
zu dem Zweck gewéhrt werden, dem Schiff die Reise zum Besichtigungshafen zu erméglichen, und
zwar nur in Féllen, in denen dies geboten und zweckmaBig erscheint. Ein Zeugnis soll um héchs-
tens drei Monate verlédngert werden, und ein Schiff, dem eine Verldngerung gewéhrt wird, soll nach
seiner Ankunft in dem Hafen, in dem es besichtigt werden soll, aufgrund dieser Verlangerung nicht
berechtigt sein, jenen Hafen zu verlassen, ohne ein neues Zeugnis zu besitzen.

5.9.2 Befindet sich ein Schiff in eine[n Hafen, in dem die erforderliche Besichtigung nicht durch-
geflihrt werden kann und in dem das Ubereinkommen es der Verwaltung erlaubt, das Zeugnis zu
verlangern, wenn dies geboten und zweckmaBig ist, soll die Verwaltung sich von Folgendem leiten
lassen:
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A eine zusétzliche Besichtigung, die mindestens den gleichen Umfang wie eine durch
das entsprechende Zeugnis vorgeschriebene jahrliche Besichtigung hat, soll durch-
geflhrt werden;

2 die Erneuerungsbesichtigung soll mit dem gréBtmoglichen Umfang durchgefihrt
werden;
3 falls eine Dockung erforderlich ist, aber nicht durchgefuihrt werden kann, soll eine

Uberpriifung des Schiffsbodens unter Wasser durchgefiihrt werden;

4 falls eine Uberpriifung unter Wasser nicht méglich ist (z. B. aufgrund schlechter Sicht
unter Wasser, Tiefgangsbeschrénkungen, tbermaBiger Strémung, Ablehnung durch
die Hafenbehdrde), soll eine mdglichst umfangreiche Untersuchung des Innenzu-
stands des Schiffsbodens durchgeflihrt werden;

5 das Schiff soll die Erlaubnis erhalten, auf direktem Wege zu einem namentlich festge-
legten Léschhafen und anschlieBend auf direktem Wege zu einem namentlich fest-
gelegten Hafen zu fahren, in dem die Besichtigung beziehungsweise die Dockung
erfolgt;

.6 der Verlangerungszeitraum soll mindestens den Zeitraum umfassen, der zur Durch-
fuhrung der Besichtigung bzw. zur Dockung im Rahmen der entsprechenden Zeug-
nisse erforderlich ist;

7 der durch die oben genannten Besichtigungen festgestellte Zustand des Schiffes soll
bei der Bestimmung der Dauer, Entfernung und etwaiger betrieblicher Einschrankun-
gen der Fahrt, die zur Durchfiihrung der Besichtigung und zur Dockung erforderlich
ist, berticksichtigt werden;

.8 der Verlangerungszeitraum der entsprechenden vorgeschriebenen Zeugnisse soll
nicht die Geltungsdauer des Zeugnisses Uberschreiten, welches ausgestellt werden
kann, um die Einhaltung der baulichen, mechanischen und elektrischen Vorschriften
der anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu dokumentieren.

5.10 Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens eines Fahrgastschiffes

5.10.1 Mindestens zwei der Uberpriifungen der AuBenseite des Schiffsbodens innerhalb eines
FUnfjahreszeitraums sollen im Trockendock durchgefihrt werden. In jedem Fall soll der maximale
Zeitabstand zwischen zwei Uberpriifungen im Trockendock 36 Monate nicht iberschreiten.

5.10.2 Wo dies fiir die Verwaltung annehmbar ist, kann die Mindestzahl der Uberpriifungen im
Trockendock der AuBenseite des Bodens eines Fahrgastschiffes, das kein Ro-Ro-Fahrgastschiff
ist, innerhalb eines Finfjahreszeitraums von zwei auf eine reduziert werden.® In diesen Féllen soll
der Zeitabstand zwischen aufeinanderfolgenden Uberpriifungen im Trockendock 60 Monate nicht
Uberschreiten.

Bemerkung: ,Flnfjahreszeitraum® bezeichnet die flinfjahrige Geltungsdauer des Internationalen
Freibordzeugnisses.

8 Es wird auf die Richtlinien flr die Bewertung technischer Vorschriften flr die Durchfiihrung einer Besichtigung im
Wasser anstelle einer Uberpriifung des Bodens im Trockendock zur Erméglichung einer Untersuchung von Fahr-
gastschiffen, die keine Ro-Ro-Fahrgastschiffe sind, im Trockendock innerhalb eines Fiinfjahreszeitraums (MSC-
Rundschreiben MSC.1/Circ.1348) verwiesen.
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5.10.3 Fr die Erneuerungsbesichtigung vorgeschriebene Uberpriifungen des Schiffsbodens, die
nicht im Trockendock durchgefuhrt werden, kdnnen bei schwimmendem Schiff durchgefihrt wer-
den. Unabhangig von der Methode soll die Uberpriifung des Bodens innerhalb des zuléssigen Zeit-
fensters fUr die Erneuerungsbesichtigung fir das Sicherheitszeugnis fir Fahrgastschiffe durchge-
fihrt werden (d. h. innerhalb des dreimonatigen Zeitfensters vor dem Ablaufdatum des Zeugnisses).
Zudem sollen Besichtigungen der AuBenseite des Schiffsbodens, die bei schwimmendem Schiff
erfolgen, nur bei zufriedenstellenden Bedingungen und Verfugbarkeit geeigneter Ausristung sowie
entsprechend qualifizierten Personals durchgefihrt werden. Die in (PR) 5.2.2.1 genannten Ruder-
lagerspiele mussen bei Besichtigungen, die bei schwimmendem Schiff durchgefuhrt werden, nicht
gemessen werden.

5.10.4 Bevor Schiffen, die 15 Jahre oder alter sind, die Anrechnung von UberprUfungen bei
schwimmendem Schiff gestattet wird, soll eine besondere Prifung erfolgen.

5.10.5 Wird eine Besichtigung im Trockendock nicht innerhalb der oben genannten hdchstzulds-
sigen Zeitabsténde durchgefihrt, soll das Sicherheitszeugnis fur Fahrgastschiffe seine Gultigkeit
verlieren, bis die Besichtigung im Trockendock durchgefiihrt wurde.

5.11 Besichtigung der Funkanlagen

Die Besichtigung der Funkanlagen, einschlieBlich derer, die in Rettungsmitteln verwendet werden,
soll immer von einem qualifizierten Besichtiger von Funkanlagen durchgeflihrt werden, der Uber die
erforderlichen Kenntnisse der Vorschriften von SOLAS 74, der Vollzugsordnung flir den Funkdienst
der Internationalen Fernmeldeunion und der entsprechenden Leistungsstandards fir FunkausrUs-
tung verflgt. Die Besichtigung von Funkanlagen soll mithilfe geeigneter Prifgerate durchgefihrt
werden, welche alle einschlagigen Messungen ermdéglichen, die durch diese Leitlinien vorgeschrie-
ben sind. Bei zufriedenstellendem Abschluss der Besichtigung soll der Besichtiger von Funkanlagen
einen Besichtigungsbericht mit Angabe der Organisation, die er oder sie vertritt, an die Behdrden
senden, die fir die Ausstellung des Funk-Sicherheitszeugnisses flir Frachtschiffe oder des Sicher-
heitszeugnisses flir Fahrgastschiffe des Schiffes zustandig sind.

5.12 Besichtigung des automatischen Schiffsidentifizierungssystems (AIS)

Die Besichtigung des automatischen Schiffsidentifizierungssystems soll immer von einem qualifizier-
ten Besichtiger von Funkanlagen durchgefihrt werden, der Giber die erforderlichen Kenntnisse der
Vorschriften von SOLAS 74, der Vollzugsordnung fir den Funkdienst der Internationalen Fernmel-
deunion und der entsprechenden Leistungsstandards fir Funkausristung verfligt. Die Besichtigung
des automatischen Schiffsidentifizierungssystems soll mithilfe geeigneter Prifgerdte durchgefihrt
werden, welche alle relevanten Messungen erméglichen, die durch die und in Ubereinstimmung mit
den Richtlinien fir die jahrliche Erprobung des automatischen Schiffsidentifizierungssystems (AlS)
(MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1252) vorgeschrieben sind.

5.13 Besichtigungen von Schiffen, die fiir den Einsatz in Polargewédssern vorgesehen sind*

5.18.1 GemaB den Regeln XIV/2.1 und 3.1 von SOLAS 74/88, Regel 47 der Anlage | von MARPOL,
Regel 22 der Anlage Il von MARPOL, Regel 18 der Anlage IV von MARPOL und Regel 14 der An-
lage V von MARPOL ist der Polar Code ein eigensténdiges Regelwerk, das Vorschriften fur Schiffe
enthélt, die fUr den Einsatz in Polargewassern vorgesehen sind, welche die Vorschriften von SOLAS
74/88 und MARPOL erganzen. Die Erfillung der Vorschriften des Polar Codes soll im Zusammen-
hang mit den Besichtigungen im Rahmen von SOLAS 74/88 und MARPOL Uberpruft werden; die
Vorschriften stellen aber keine gesonderten Besichtigungsarten dar.

4 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der Regel XIV/2.2 von SOLAS und der Absatze 1.3.2 und 1.3.6 von Teil I-A
des Polar Codes (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1562) verwiesen.
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5.13.2 In Bezug auf Anlage | und Il von MARPOL? soll die Einhaltung des Polar Codes auf dem
Internationalen Zeugnis ber die Verhiitung der Olverschmutzung und gegebenenfalls auf dem
Internationalen Zeugnis Uber die Verhitung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher
flussiger Stoffe als Massengut angegeben werden. In Bezug auf SOLAS 74/88 soll das Zeugnis fir
Polarschiffe ausgestellt (Absatz 1.3 Polar Code) und mit einer Bestétigung bezuglich der Einhaltung
des Polar Codes versehen werden. Das Zeugnis fiir Polarschiffe soll neben den SOLAS-Zeugnissen
als ein zuséatzliches Zeugnis fur Schiffe angesehen werden, die fir den Einsatz in Polargewéssern
vorgesehen sind, das die Gultigkeit anderer Zeugnisse nicht berihrt, wenn ein Schiff auBerhalb von
Polargewéassern verkehrt.

5.13.3 Obwohl es keine eigene mit dem Zeugnis flr Polarschiffe verbundene Besichtigungsart gibt,
sind die folgenden Arten von Besichtigungen in den Besichtigungsleitlinien in Anlage 5 anwendbar
und enthalten spezifische Besichtigungsgegenstéande fir das Zeugnis flr Polarschiffe:

A die erstmalige Besichtigung wirde die Besichtigungsumfénge der zu Teil I-A des
Polar Codes gehérenden Gegenstande hinsichtlich der erstmaligen Besichtigungen
fur das Bau-Sicherheitszeugnis, Ausristungs-Sicherheitszeugnis und Funk-Sicher-
heitszeugnis fur Frachtschiffe oder der erstmaligen Besichtigung fir das Sicherheits-
zeugnis fur Fahrgastschiffe bestéatigen;

2 die jahrliche Besichtigung wirde die Besichtigungsumfange der zu Teil I-A des Po-
lar Codes gehdrenden Gegenstande hinsichtlich der regelmaBigen Besichtigungen
fur das Funk-Sicherheitszeugnis und der jahrlichen Besichtigungen fir das Bau-
Sicherheits- und Ausristungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe bestatigen;

3 die Zwischenbesichtigung wiirde die Besichtigungsumfange der zu Teil I-A des Po-
lar Codes gehérenden Gegensténde hinsichtlich der Zwischenbesichtigung flr das
Bau-Sicherheitszeugnis fUr Frachtschiffe bestatigen;

4 die regelmaBige Besichtigung (im zweiten oder dritten Jahr der Geltungsdauer) wiirde
die Besichtigungsumfénge der zu Teil I-A des Polar Codes gehdrenden Gegensténde
hinsichtlich der regelmaBigen Besichtigung fur das Ausristungs-Sicherheitszeugnis
fur Frachtschiffe bestéatigen;

5 die Erneuerungsbesichtigung wirde die Besichtigungsumféange der zu Teil I-A des
Polar Codes gehdrenden Gegensténde hinsichtlich der Erneuerungsbesichtigungen
fur das Bau-Sicherheitszeugnis, Ausristungs-Sicherheitszeugnis und Funk-Sicher-
heitszeugnis fur Frachtschiffe oder die Erneuerungsbesichtigung flir das Sicherheits-
zeugnis fur Fahrgastschiffe bestatigen.

5.13.4 Bei einem Zeugnis flr Polarschiffe, das fur ein Frachtschiff ausgestellt wird, wirden die
Vermerke auf dem Zeugnis fur die jahrliche Besichtigung, die Zwischenbesichtigung und die regel-
maBige Besichtigung den zufriedenstellenden Abschluss der Besichtigung der Umfénge, wie diese
jeweils in den Unterabsétzen 5.13.3.2 bis 5.13.3.4 angegeben sind, bestatigen.

5.13.5 Bei einem Zeugnis fir Polarschiffe, das fur ein Fahrgastschiff ausgestellt wird, sind nur die
Bestétigungen gemaB den Regeln 1/14 Buchstabe d und 1/14 Buchstabe e oder I/14 Buchstabe f
von SOLAS 74/88 anwendbar.

5 Es wird auf die Richtlinien flr die Ausstellung revidierter Zeugnisse, Handblicher und Tagebtcher nach Anlage I, Il
und V von MARPOL zur Einhaltung umweltbezogener Vorschriften des Polar Code (MEPC-Rundschreiben MEPC.1/
Circ.856) verwiesen.
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5.13.6 Nachdem die einschlagigen Besichtigungen im Rahmen der entsprechenden SOLAS-Zeug-
nisse zusammen mit den fir den Polar Code zu besichtigenden Gegensténden durchgefihrt wurden,
sollen die einschlagigen SOLAS-Zeugnisse bestétigt werden, bevor das Zeugnis fur Polarschiffe
ausgestellt bzw. bestétigt wird.

5.13.7 Falls das Zeugnis fur Polarschiffe ungiltig geworden oder seit einer gewissen Zeit abge-
laufen ist und andere Zeugnisse ihre Giltigkeit behalten, kann die Verwaltung, wenn sie dies als
angemessen erachtet, eine Besichtigung vorschreiben, welche nur die Besichtigungsgegenstande
umfasst, die Uber die Besichtigungsgegenstande nach dem entsprechenden SOLAS-Zeugnis hin-
ausgehen, um die Gultigkeit des Zeugnisses fiir Polarschiffe zu erneuern. Die Geltungsdauer der
zugehorigen SOLAS-Zeugnisse soll unverandert bestehen bleiben.
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(ED

(El)

Anlage 1

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 in

6

der Fassung des Protokolls von 1988

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Ausriistungs-Sicherheitszeugnis
fur Frachtschiffe

Erstmalige Besichtigungen — siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 4.1

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die Untersuchung der Plane und Ausfihrungen Folgendes umfas-
sen:

eine Untersuchung der Plane fir die Feuerléschpumpen, einschlieBlich der
Notfeuerldschpumpe®, sowie gegebenenfalls der Feuerldschleitungen, An-
schlussstutzen, Schlduche und Strahlrohre und des internationalen Landan-
schlusses (Regeln 11-2/10.2 und 10.4.4 SOLAS 74/00/14 und Kap. 2 und 12
FSS-Code);

eine Prifung des Vorhandenseins, der Spezifikationen und der Anordnung
der Feuerldscher (Regel 11-2/10.3 SOLAS 74/00) (Regel I1-2/6 SOLAS 74/88);

eine Prifung des Vorhandenseins, der Spezifikationen und der Anordnung
der Brandschutzausristung einschlieBlich ihrer umluftunabhéngigen Atem-
schutzgerate mit Druckluft (Pressluftatmer), der Fluchtretter, der Einrichtun-
gen zum Wiederbefiillen von Flaschen von Atemschutzgeraten, die wahrend
Ubungen verwendet wurden, oder einer hinreichenden Anzahl von Reserve-
flaschen, um die verbrauchten zu ersetzen sowie des Vorhandenseins explo-
sionsgeschutzter oder eigensicherer tragbarer Sprechfunkgerate (Senden/
Empfangen) (Regeln 11-2/10.10, 13.3.4, 13.4.3 und 15.2.2 SOLAS 74/00/12;
Kap. 3 FSS-Code) (Regel I1-2/17 SOLAS 74/88) (Kap. Ill Teil E BCH-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die Feuerléscheinrichtungen in Maschinen-
raumen (Regeln [1-2/10.4 und 10.5 (auBer 10.5.5) SOLAS 74/00/12/14; Kap.
5, 6 und 7 FSS-Code) (Regel II-2/7 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fur die besonderen Vorkehrungen in den Ma-
schinenrdumen (Regeln 11-2/5.2, 8.3 und 9.5 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/11
SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob ein fest eingebautes Feuermelde- und Feueranzeigesystem
fur Maschinenraume, einschlieBlich zeitweise unbesetzter Maschinenraume
und geschlossener Rdume, in denen sich Verbrennungsanlagen befinden,
vorhanden ist (Regeln 11-2/7.2, 7.3 und 7.4 SOLAS 74/00/10; Kap. 9 FSS-
Code) (Regel 11-2/13 und 14 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob ein fest eingebautes Feuermelde- und Feueranzeigesystem
und/oder ein Berieselungs-, Feuermelde- und Feueranzeigesystem in Unter-
kunfts- und Wirtschaftsraumen und Kontrollstationen vorhanden ist (Regeln
1-2/7.2, 7.3, 7.5.5, 7.7 und 10.6.2 SOLAS 74/00; Kap. 8 und 9 FSS-Code)
(Regel 11-2/52 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob ein fest eingebautes Feuerléschsystem fir Raume, die Far-
be und/oder entziindbare flissige Stoffe enthalten, und fir Frittiergerate in
Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen vorhanden ist (Regeln 11-2/10.6.3 und
10.6.4 SOLAS 74/00; Kap. 5 und 7 FSS-Code) (Regel 11-2/18.7 SOLAS 74/88)
(Kap. Ill Teil E BCH-Code);

Es wird auf die Einheitliche Auslegung des Kapitels 12 des Internationalen Codes fir Brandsicherheitssysteme

(MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1388) verwiesen.
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(El)

1.1.1.9

.1.20

eine Untersuchung der Einrichtungen fir das fernbediente SchlieBen von
Absperreinrichtungen fir flissigen Brennstoff, Schmierdl und sonstige ent-
ziindbare Ole (Regel 11-2/4.2.2.3.4 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/15.2.5 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung der Plane fir die Brandschutzvorkehrungen in Laderéu-
men fir Stlickgut und gefahrliche Giter (Regeln 11-2/10.7.1, 10.7.2 und 19
SOLAS 74/00/14) (Regeln 11-2/53 und 54 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Brandschutzvorkehrungen fir Schiffe, die flr die
Beférderung von Containern auf oder oberhalb des Wetterdecks entworfen
sind, soweit jeweils zutreffend, einschlieBlich des Vorhandenseins der Was-
sernebel-Ldschlanze und gegebenenfalls tragbarer Wassermonitore sowie
aller erforderlichen Schlauche, Zubehoérteile und allen bendtigten Befesti-
gungsmaterials zusammen mit den Uber die Feuerldschpumpen, Feuerlésch-
leitungen, Feuerléschschlduche und Anschlussstutzen hinausgehenden zu-
séatzlichen Vorschriften (Regel 11-2/10.7.3 SOLAS 74/00/14);

eine Untersuchung der Pléne flir die Brandschutzvorkehrungen in Fahrzeug-,
Sonder- und Ro-Ro-R&umen, einschlieBlich Brandsicherheitsvorkehrungen
fur Fahrzeugtransportschiffe, die Kraftfahrzeuge beférdern, die in ihren Tanks
komprimierten Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas fir den Eigenantrieb
mit sich fihren (Regeln 11-2/20 (auBer 20.2.2 und 20.5) und 20-1 SOLAS
74/00/14; Kap. 5, 6, 7, 9 und 10 FSS-Code) (Regeln 11-2/37, 38 und 53 SO-
LAS 74/88);

eine Prifung der Sicht von der Kommandobricke (Regel V/22 SOLAS 74/00);

eine Untersuchung der Plane fir die Hubschraubereinrichtungen (Regel IlI-
2/18 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/18.8 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fiir die besonderen Vorkehrungen fir die Be-
férderung geféhrlicher Guter, falls zutreffend, einschlieBlich Wasserversor-
gung, elektrische Gerate und Leitungen, Feuermeldesysteme, einschlieBlich
Rauchmeldeanlage in der Absaugung, sofern zutreffend, Liftung, Lenzein-
richtungen, persoénliche Schutzausriistung und gegebenenfalls Wasser-
sprihsystem (Regel I1-2/19 (auBer 19.3.8, 19.3.10 und 19.4) SOLAS 74/00);
Kap. 9 und 10 FSS-Code) (Regel 11-2/54 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Verteilung der Uberlebens-
fahrzeuge und der Bereitschaftsboote sowie, soweit zutreffend, der Schiffs-
evakuierungssysteme (MES) (Regeln IlI/11 bis 16, 31 und 33 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der genehmigten Unterlagen fir alter-
native Ausfihrungen und Anordnungen (Regeln 11-2/17 und 111/38 SOLAS
74/00/06);

eine Untersuchung der Bauausfilhrung der Uberlebensfahrzeuge, einschlie3-
lich ihrer BauausrUstung, Zubehdérteile, Auslésemechanismen und Einholvor-
richtungen sowie Einbootungs- und Aussetzvorrichtungen (Regeln 11l/4, 16,
31, 32 bis 33 SOLAS 74/96/06/11; Abschnitte 3.2, 4.1 bis 4.9, 6.1 und 6.2
LSA-Code);

eine Prifung, ob alle Teile der Rettungsmittel, bei denen dies ihr Auffinden
auf See erleichtert, von internationalem oder leuchtendem Rotorange oder
einer vergleichbaren gut sichtbaren Farbe sind (Abschnitt 1.2.2.6 LSA-Code);

eine Untersuchung der Bauausfiihrung der Bereitschaftsboote, einschliellich
ihrer Ausriistung sowie Aussetz- und Einholvorrichtungen (Regeln 11I/17 und
31 SOLAS 74/00; Abschnitte 5.1 und 6.1 LSA-Code);

30
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E)  1.1.1.21
E) 1.1.1.22
E) 1.1.1.23
E) 1.1.1.24
E) 1.1.1.25
E) 1.1.1.26
E) 1.1.1.27
E) 1.1.1.28
E)  1.1.1.29

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Spezifikationen und der Aufbe-
wahrung von UKW-Sprechfunkgeraten (Senden/Empfangen) und Ortungs-
geraten zum Einsatz bei Suche und Rettung (Regel 11I/6 SOLAS 74/88/08);

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Spezifikationen und Aufbewah-
rung der Raketen flr den Notfall und des Leinenwurfgerats und des Vor-
handenseins an Bord von Geraten zur Nachrichtenlbermittlung sowie des
Generalalarmsystems (Regeln 11-2/12.1 und 12.2 und Regeln 11l/6 und 18
SOLAS 74/00; und Abschnitte 3.1, 7.1 und 7.2 LSA-Code);

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Spezifikationen und der Auf-
bewahrung der Rettungsringe, einschlieBlich solcher mit selbstziindenden
Leuchten, selbsttétig arbeitenden Rauchsignalen und schwimmféhigen Lei-
nen, der Rettungswesten’, der Eintauchanziige und der Wetterschutzanziige
(Regeln 111/7 und 32 SOLAS 74/00/06; Abschnitte 2.1 bis 2.5 und 3.1 bis 3.3
LSA-Code);

eine Prifung, ob Eintauchanziige, die dafir bestimmt sind, in Verbindung mit
einer Rettungsweste getragen zu werden, in geeigneter Weise gekennzeich-
net sind (Abschnitt 2.3.1 LSA-Code);

eine Untersuchung der Plane fur die Beleuchtung der Sammelplatze und Ein-
bootungsstationen und der zu den Sammelplatzen und Einbootungsstatio-
nen fihrenden Gange, Treppen und Ausgange, einschlieBlich ihrer Speisung
aus der Notstromquelle (Regel 11-1/43 und 1ll/11 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fir die Anordnung der und die Anforderungen
an die Navigationslichter, Signalkérper und Schallsignalanlagen (Regeln 20
bis 24, 27 bis 30 und 33 COLREG 1972);

eine Untersuchung der Plane betreffend die Gestaltung der Kommandobri-
cke, die Anordnung von Navigationssystemen und -ausriistung sowie die
Verfahren auf der Kommandobriicke (Regeln V/15 und 19 SOLAS 74/00);

eine Prifung des Vorhandenseins und der Spezifikationen der folgenden
Navigationsausristung, soweit zutreffend: Tagsignalscheinwerfer, Magnet-
regelkompass, Kursibermittlungsgerat, Kreiselkompass, Tochterkreisel-
kompass, Radaranlage(n), automatisches Schiffsidentifizierungssystem,
elektronische Plotthilfe, automatische Bahnverfolgungshilfe (n) oder auto-
matische Radarbildauswerthilfe(n), Echolotanlage, Geréat(e) zum Messen
von Geschwindigkeit und zurtickgelegter Entfernung, Ruderlagenanzeiger,
Propellerdrehzahlanzeiger, Gerat zur Anzeige der Steigung und Betriebs-
weise des Verstellpropellers, Drehgeschwindigkeitsanzeiger, Kursiiberwa-
chungs- oder Bahnfilhrungssystem, Empféanger flr ein weltweites Satelli-
tennavigationssystem (GNSS), terrestrisches Funknavigationssystem und
Schallsignal-Empfangsanlage, Einrichtung fir den Nachrichtenaustausch
mit dem Notruderstand, Peildiopter oder Kompass-Peileinrichtung, Vorrich-
tung zum Korrigieren der angezeigten Kurs- und Peilwerte, gegebenenfalls
Wachalarmsystem auf der Kommandobricke (BNWAS) und elektronisches
Seekartendarstellungs- und Informationssystem (ECDIS), einschlieBlich ge-
gebenenfalls Ersatzvorrichtungen (Regel V/19 SOLAS 74/00/09/13);

eine Prufung des Vorhandenseins und der Spezifikationen des Schiffsdaten-
schreibers (Regel V/20 SOLAS 74/00);

7 SOLAS-Regel 111/7.2.1.5 soll berticksichtigt werden.
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(El)

(El)

1.1.1.30

1.1.1.31

1.1.1.32

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.2.3

1.1.24

1.1.3.1

1.1.4.1

eine Prifung des Vorhandenseins und der Spezifikationen des Systems flr
die Identifizierung und Routenverfolgung von Schiffen Uber groBe Entfernun-
gen (Regel V/19-1 SOLAS 74/04);

eine Prifung der Plane und Spezifikationen der Einrichtungen fir das Verset-
zen von Lotsen, der Lotsenleitern, der kombinierten Vorrichtungen, soweit
zutreffend, des Zugangs zum Schiffsdeck und der zugehérigen Ausriistung
sowie Beleuchtung (Regel /23 SOLAS 74/88/10);

eine Prifung des Vorhandenseins von Mitteln zum An- und Vonbordgehen
zur Verwendung in Hafen und bei Betriebsablaufen in Hafen, wie zum Bei-
spiel Laufstege und Fallreepstreppen (Regel [1-1/3-9 SOLAS 74/08).

In Bezug auf die Untersuchung der Plane und Ausfiihrungen der Rettungs-
mittel und der weiteren Ausristung von Frachtschiffen sollen die zusatzli-
chen Anforderungen an Tankschiffe Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Plane fur den Schutz der Ladetanks (Regeln I1-2/4.5.3,
4.5.5,4.5.6 und 10.8 SOLAS 74/00/15; Kap. 14 und 15 FSS-Code)
(Regeln 11-2/60 und 62 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fur die Gasmessung in Doppelhullen- und
Doppelbodenrdumen, einschlieBlich der Ausriistung mit fest eingebauten
Gasentnahmeleitungen, soweit erforderlich (Regel 11-2/4.5.7.2 SOLAS 74/10);

bei Oltankschiffen von 20 000 und mehr Tonnen Tragféhigkeit eine Untersu-
chung der Plane fir das fest eingebaute System zum Aufsplren von Kohlen-
wasserstoffgas in allen Ballasttanks und Leerrdumen von Doppelhullen- und
Doppelbodenrdumen neben den Ladetanks, einschlieBlich des Vorpiektanks
und aller sonstigen Tanks und R&dume unterhalb des Schottendecks neben
den Ladetanks (Regel 11-2/4.5.7.3 SOLAS 74/10 und Kap. 16 FSS-Code);

eine Untersuchung der Plane fir den Schutz der Ladepumpenraume (Regeln
[1-2/4.5.10 und 10.9 SOLAS 78/00) (Regel 11-2/63 SOLAS 74/88).

In Bezug auf die Untersuchung der Plane und Ausfihrungen der Rettungs-
mittel und der weiteren Ausriistung von Frachtschiffen, die Erdgas als Treib-
stoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code unterliegen,
sollen die zusatzlichen Anforderungen Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Plane fiir das Feuermelde- und Feueranzeigesystem
und die Brandbekdmpfungseinrichtungen (Absatze 11.4,11.5,11.6 und 11.7
IGF-Code).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die Besichtigung wéhrend des Baus und nach dem Einbau Folgen-
des umfassen:

eine Untersuchung der Feuerléschpumpen, Feuerldschleitungen und der
Verteilung der Anschlussstutzen, Schlduche und Strahlrohre und des inter-
nationalen Landanschlusses sowie eine Priifung, ob jede Feuerldschpumpe,
einschlieBlich der Notfeuerldéschpumpe, gesondert bedienbar ist, so dass
gleichzeitig zwei Wasserstrahlen aus verschiedenen Anschlussstutzen in je-
dem Teil des Schiffes abgegeben werden kénnen, wobei der erforderliche
Druck in der Feuerléschleitung aufrechterhalten wird; und eine Erprobung,
ob die Notfeuerléschpumpe Uber die erforderliche Leistungsféhigkeit verfigt
und ob die Notfeuerléschpumpe die Hauptwasserversorgung fur ein fest
eingebautes Feuerldéschsystem ist sowie eine Priifung, ob die Notfeuerlésch-

32

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

E) 1.1.4.2
E) 1.1.4.3
E) 1.1.4.4
E) 1.1.4.5
E) 1.1.4.6
E) 1.1.47
E) 1.1.4.8

pumpe Uber die fir dieses System erforderliche Leistungsfahigkeit verfigt?
(Regel 11-2/10.2 SOLAS 74/00/14; Kap. 2 und 12 FSS-Code) (Regeln 11-2/4
und 19 SOLAS 74/88);

bei Schiffen, die flr die Beférderung von Containern auf oder oberhalb des
Wetterdecks entworfen sind, soweit jeweils zutreffend, eine Erprobung der
Wassernebel-Loschlanze und gegebenenfalls der mobilen Wassermonitore
sowie eine Untersuchung aller erforderlichen Schldauche, Zubehérteile und
allen bendtigten Befestigungsmaterials und eine Erprobung, ob es mdéglich
ist, die mobilen Wassermonitore sicher mit dem Schiffskérper zu verbinden,
damit sie sicher und wirksam betrieben werden kénnen und eine Erprobung,
ob die Wasserstrahlen der mobilen Wassermonitore die obere Containerlage
erreichen, wenn alle erforderlichen Monitore und Wasserstrahlen aus Feuer-
I6schschlauchen gleichzeitig betrieben beziehungsweise abgegeben werden
(Regel 11-2/10.7.3 SOLAS 74/00/14);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Verteilung der Feuerléscher
(Regel 11-2/10.3 SOLAS 74/00; FSS-Code Kap. 4) (Regel 11-2/17 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung der Brandschutzausristung einschlieBlich ihrer umluftun-
abhangigen Atemschutzgerate mit Druckluft (Pressluftatmer), der Fluchtret-
ter, der Einrichtungen zum Wiederbefiillen von Flaschen von Atemschutzge-
raten, die wahrend Ubungen verwendet wurden, oder des Vorhandenseins
einer hinreichenden Anzahl von Reserveflaschen, um die verbrauchten zu er-
setzen sowie des Vorhandenseins explosionsgeschutzter oder eigensicherer
tragbarer Sprechfunkgerate (Senden/Empfangen) (Regeln 11-2/10.10, 13.3.4,
13.4.3 und 15.2.2 SOLAS 74/00/12; Kap. 3 FSS-Code) (Regel 11-2/17 SOLAS
74/88) (Kap. Il Teil E BCH-Code);

eine Prifung der Einsatzbereitschaft und Instandhaltung der Feuerléschsys-
teme (Regel 11-2/14.1 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/21 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems fiir die Maschi-
nen-, Lade-, Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume, soweit jeweils zutref-
fend, und eine Bestatigung dafir, dass die Einbauprifungen mit zufrieden-
stellendem Ergebnis abgeschlossen wurden und dass seine Bedienvorrich-
tung eindeutig gekennzeichnet ist (Regeln 11-2/10.4, 10.5, 10.7.1, 10.7.2 und
20.6.1 SOLAS 74/00/08/12/14; Kap. 5 bis 7 FSS-Code) (Regeln 1I-2/7 und
53 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob fest eingebaute Kohlendioxid-Feuerléschsysteme zum
Schutz der Maschinenrdume und Ladepumpenrdume, soweit zutreffend,
Uber zwei getrennte Bedienelemente verfiigen; eines fiir das Offnen der
Gasleitung und eines fir die Freigabe des Gases aus dem Vorratsbehélter,
wobei beide in einer Ausldsestation untergebracht sein sollen, die deutlich
erkennbar dem jeweiligen Raum zugeordnet ist (Regel 11-2/10.4.1.5 SOLAS
74/08);

eine Untersuchung der Feuerldscheinrichtungen und der besonderen Vor-
kehrungen in den Maschinenrdumen und, soweit praktisch durchflihrbar und
angemessen, eine Bestatigung der Funktion der Fernbedien-Einrichtungen
fiir das Offnen und SchlieBen der Oberlichter, den Rauchabzug, das Schlie-
Ben des Schornsteins und der Liftungséffnungen, das SchlieBen kraftbetrie-
bener und anderer Tlren, das Abstellen der Liftung und von Kesseldruck-

8 Es wird auf die Einheitliche Auslegung des Kapitels 12 des Internationalen Codes fiir Brandsicherheitssysteme
(MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1388) verwiesen.
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(ED

(El)

(El)

(ED

(El)

1.1.4.9

1.1.4.10

1.1.4.11

1.1.4.12

1.1.4.13

1.1.4.14

1.1.4.15

und Saugzuggeblésen und das Abstellen der Brennstoffoumpe und anderer
Pumpen, die entziindbare flissige Stoffe pumpen (Regeln 11-2/5.2, 8.3, 9.5
und 10.5 SOLAS 74/00/12/14) (Regeln 1I-2/7 und 11 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung eines etwaigen fest eingebauten Feuermelde- und Feu-
eranzeigesystems und eines etwaigen automatischen Sprinkler-, Feuermel-
de- und Feueranzeigesystems und einer etwaigen Rauchmeldeanlage in der
Absaugung und eine Bestatigung daflir, dass die Einbauprifungen mit zu-
friedenstellendem Ergebnis abgeschlossen wurden (Regeln 11-2/7.2, 7.3, 7.4,
7.5.1,7.5.5,19.3.3 und 20.4 SOLAS 74/00/10; Kap. 8, 9 und 10 FSS-Code)
(Regeln 11-2/11, 13, 14, 53 und 54 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems fir Rdume, die
Farbe und/oder entziindbare flissige Stoffe enthalten, und fur Frittiergerate
in Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen und eine Bestatigung daflr, dass die
Einbauprifungen mit zufriedenstellendem Ergebnis abgeschlossen wurden
und dass seine Bedienvorrichtungen eindeutig gekennzeichnet sind (Regeln
[1-2/10.6.3 und 10.6.4 SOLAS 74/00; Kap. 4 bis 7 FSS-Code) (Regel I-2/18.7
SOLAS 74/88) (Kap. Ill Teil E BCH-Code);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir flissigen Brennstoff, Schmierdl und
sonstige entziindbare Ole und eine Erprobung des fernbedienten SchlieBens
von Absperreinrichtungen fur fliissigen Brennstoff und sonstige entziindbare
Ole sowie der Fernbedien-Einrichtungen zum SchlieBen der Absperreinrich-
tungen an Tanks, die flissigen Brennstoff, Schmierdl und sonstige entziind-
bare Ole enthalten (Regel I1-2/4.2.2.3.4 SOLAS 74/00) (Regel 1-2/15.2.5 SO-
LAS 74/88);

eine Untersuchung der Brandschutzvorkehrungen in Lade-, Fahrzeug- und
Ro-Ro-Raumen, einschlieBlich Brandsicherheitseinrichtungen flir Fahrzeug-
transportschiffe, die Kraftfahrzeuge beférdern, die in ihren Tanks komprimier-
ten Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas flr den Eigenantrieb mit sich
fihren, soweit jeweils zutreffend und, soweit dies praktisch durchfihrbar
ist, eine Bestatigung dafir, dass die Vorrichtungen fliir das VerschlieBen der
verschiedenen Offnungen funktionsfahig sind (Regeln 11-2/10.7.1, 10.7.2,
20.2.1,20.3, 20.6.2, 20-1.2.1, 20-1.3, und 20-1.4 SOLAS 74/00/14) (Regel
[1-2/53 SOLAS 74/88);

bei Fahrzeugtransportschiffen, die Kraftfahrzeuge beférdern, die in ihren
Tanks komprimierten Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas fiir den Eigen-
antrieb mit sich flhren, eine Untersuchung der zur Feststellung des Brenn-
gases geeigneten tragbaren Gasspurgerate (Regeln I1-2/20-1.2.1 und 20-1.5
SOLAS 74/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfiihrungen und An-
ordnungen fur die Brandsicherheit oder der Rettungsmittel und -vorrichtun-
gen, sofern zutreffend gemaB den in den genehmigten Unterlagen festgeleg-
ten Anforderungen fiir die Erprobung und Uberpriifung (Regeln 11-2/17 und
[11/38 SOLAS 74/00/06);

gegebenenfalls eine Untersuchung der besonderen Vorkehrungen fir die
Beférderung gefahrlicher Guiter, einschlieBlich der Uberpriifung der elekt-
rischen Ausristung und Leitungen, der Liftung, des Vorhandenseins von
Schutzkleidung und tragbaren Geréten sowie eine Erprobung der Wasser-
versorgung, der Lenzeinrichtungen und eines etwaigen Wassersprihsystems
(Regel 11-2/19 (auBer 19.3.8, 19.3.10 und 19.4 SOLAS 74/00/08); Kap. 9 und
10 FSS-Code) (Regel 11-2/54 SOLAS 74/88);
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E) 1.1.4.16
E)  1.1.4.17
E) 1.1.4.18
E)  1.1.4.19
E)  1.1.4.20
E)  1.1.4.21
E) 1.1.4.22
E)  1.1.4.23
E)  1.1.4.24
El)  1.1.4.25

eine Prufung, ob alle Teile der Rettungsmittel, bei denen dies ihr Auf-
finden auf See erleichtert, von internationalem oder leuchtendem Rotorange
oder einer vergleichbaren gut sichtbaren Farbe sind (Abschnitt 1.2.2.6 LSA-
Code);

eine Priifung des Vorhandenseins und der Verteilung der Uberlebensfahr-
zeuge, soweit zutreffend, der Schiffsevakuierungssysteme und der Bereit-
schaftsboote (Regeln IlI/11 bis 16 und 31 SOLAS 74/88; Abschnitt 6.2 LSA-
Code);

den Einsatz der Halfte der Schiffsevakuierungssysteme (MES) nach dem
Einbau (Absatz 6.2.2.2 LSA-Code);

eine Untersuchung jedes Uberlebensfahrzeugs, einschlieBlich seiner Ausriis-
tung; bei RettungsfléBen, die fur einen leichten Transport von einer Schiffs-
seite zur anderen bereitstehen, eine Uberpriifung, ob sie eine Masse von
weniger als 185 kg haben (Regel 111/31 SOLAS 74/88; Abschnitte 2.5, 3.1 bis
3.3 und 4.1 bis 4.9 LSA-Code) (Regel 111/31.1 SOLAS 74/00);

eine Untersuchung der Einbootungsvorrichtungen jedes Uberlebensfahr-
zeugs und eine Erprobung jeder Aussetzvorrichtung, einschlieBlich Uberbe-
lastungsprufungen, Erprobungen zur Ermittlung der Fiergeschwindigkeit und
Zuwasserlassen jedes Uberlebensfahrzeugs bei dem geringsten Betriebs-
tiefgang des Schiffes und gegebenenfalls Aussetzen wéhrend der Fahrt bei
einer Geschwindigkeit von 5 Knoten sowie eine Prifung des Einholens jedes
Rettungsboots (Regeln lll/11, 12, 13, 16, 31 und 33 SOLAS 74/00; Abschnitt
6.1 LSA-Code);

eine Untersuchung der Einbootungsvorrichtungen jeder Schiffsevakuierungs-
einrichtung, sofern zutreffend, und der Aussetzvorrichtungen, einschlieBlich
einer Uberpriifung, dass keine Offnungen in der AuBenhaut zwischen der
Einbootungsstation und der Wasserlinie vorhanden sind, eine Priifung des
Abstands zu der Schiffsschraube und anderen Rettungsmitteln und Sicher-
stellung, dass der Aufstellplatz vor Beschadigung durch schwere See ge-
schitzt ist (Regel IlI/15 SOLAS 74/00; Abschnitt 6.2 LSA-Code);

eine Untersuchung jedes Bereitschaftsboots, einschlieBlich seiner Ausris-
tung; bei aufblasbaren Bereitschaftsbooten eine Bestatigung dafiir, dass sie
in vollstédndig aufgeblasenem Zustand aufgestellt sind (Regeln IlI/14 und 31
SOLAS 74/88; Abschnitte 2.5, 5.1 und 6.1 LSA-Code);

eine Untersuchung der Einbootungs- und Einholvorrichtungen jedes Be-
reitschaftsboots und eine Erprobung jeder Aussetz- und Einholvorrichtung,
einschlieBlich Uberbelastungspriifungen, Priifungen zur Feststellung der
Fier- und Einholgeschwindigkeiten sowie Sicherstellung, dass jedes Bereit-
schaftsboot zu Wasser gefiert und eingeholt werden kann, wenn das Schiff
seinen geringsten Betriebstiefgang aufweist, wobei das Aussetzen wéhrend
der Fahrt bei einer Geschwindigkeit von 5 Knoten erfolgt (Regeln lllI/14, 17
und 31 SOLAS 74/88; Abschnitt 6.1 LSA-Code);

eine Erprobung, ob der Motor des Bereitschaftsboots (beziehungsweise der
Bereitschaftsboote), sofern vorhanden, sich zufriedenstellend starten und
sowohl in der Voraus- als auch in der Rickwartsfahrt betreiben lasst (Regel
[11/19 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung dafir, dass sich Anschldge oder Tafeln in der Nahe der
Uberlebensfahrzeuge und ihrer Aussetzstationen und von Behéltern, Halte-
rungen oder dhnlichen Stauplatzen fir Rettungsmittel befinden (Regeln 111/9
und 20 SOLAS 74/88);
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(El)

(El)

(El)

1.1.4.26

1.1.4.27

1.1.4.28

1.1.4.29

1.1.4.30

1.1.4.31

1.1.4.32

1.1.4.33

1.1.4.33.1

1.1.4.33.2

1.1.4.33.3

1.1.4.33.4

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Aufbewahrung sowie eine
Prifung der Funktion an Bord befindlicher tragbarer Gerate zur Nachrichten-
Ubermittlung, sofern vorhanden, und von UKW-Sprechfunkgeraten (Senden/
Empfangen) sowie von Ortungsgeréten zum Einsatz bei Suche und Rettung
(Regeln 11-2/12.2 und 11I/6 SOLAS 74/88/08);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Aufbewahrung der Raketen
fir den Notfall sowie des Leinenwurfgeréts, eine Prifung des Vorhanden-
seins und der Funktionstlichigkeit an Bord fest eingebauter Gerate zur Nach-
richtentbermittlung, sofern vorhanden, sowie eine Erprobung der Bedien-
vorrichtung des Generalalarmsystems (Regeln IlI/6 und 18 SOLAS 74/00;
Abschnitte 3.1, 7.1 und 7.2 LSA-Code);

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Verteilung und der Aufbewah-
rung der Rettungsringe, einschlieBlich solcher mit selbstziindenden Leuch-
ten, selbsttétig arbeitenden Rauchsignalen und schwimmfahigen Leinen, der
Rettungswesten?®, der Eintauchanziige und der Wetterschutzanzlige (Regeln
[11/7 und 32 SOLAS 74/00/06; Abschnitte 2.1 bis 2.5 und 3.1 bis 3.3 LSA-
Code);

eine Prifung der Beleuchtung der Sammelplatze und Einbootungsstationen
und der zu den Sammelplatzen und Einbootungsstationen fihrenden Génge,
Treppen und Ausgéange, einschlieBlich bei Speisung aus der Notstromquelle
(Regeln 11-1/43 und 1lI/11 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Position sowie der Funktion
der Navigationslichter, Signalkérper und Schallsignalanlagen (Regeln 20 bis
24, 27 bis 30 und 33 COLREG 1972);

eine Prifung, ob die Mindestsicherheitsabstidnde zwischen dem Steuer- und
Magnetregelkompass einerseits und aller elektrischen Ausristung anderer-
seits eingehalten werden (Regeln V/17 und 19 SOLAS 74/00);

eine Prifung der elektromagnetischen Vertraglichkeit der elektrischen und
elektronischen Gerate auf oder in der Nahe der Kommandobriicke (Regel
V/17 SOLAS 74/00);

gegebenenfalls eine Prifung des Vorhandenseins und der Funktion der fol-
genden an Bord mitzuflihrenden Navigationssysteme (Regel V/19 SOLAS
74/00):

Magnetkompass, einschlieBlich Untersuchung des Anbringungsorts, der Be-
weglichkeit und der Beleuchtung, sowie Peildiopter oder Kompass-Peilein-
richtung (Regel V/19 SOLAS 74/00);

Seekarten und nautische Veréffentlichungen, die fir die vorgesehene Rei-
se erforderlich sind, sind vorhanden und wurden auf den neuesten Stand
gebracht und, falls ein ECDIS eingesetzt wird, wurden die elektronischen
Seekarten auf den neuesten Stand gebracht und das erforderliche Backup-
System ist vorhanden und wurde auf den neuesten Stand gebracht (Regel
V/19 SOLAS 74/00/09);

Empfénger fur ein weltweites Satellitennavigationssystem oder ein terrestri-
sches Funknavigationssystem;

Schallsignal-Empfangsanlage bei vollstdndig geschlossener Kommandobri-
cke;

® SOLAS-Regel I11/7.2.1.5 soll berticksichtigt werden.
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E)  1.1.4.335

El)  1.1.4.33.6
E)  1.1.4.33.7
E) 1.1.4.33.8
E)  1.1.4.33.9

E)  1.1.4.33.10

E)  1.1.4.33.11
E) 1.1.4.33.12

E)  1.1.4.33.13
E)  1.1.4.33.14

E)  1.1.4.33.15
E)  1.1.4.33.16
El)  1.1.4.33.17
El)  1.1.4.33.18
E)  1.1.4.33.19
(E)  1.1.4.33.20
El)  1.1.4.34
El)  1.1.4.35
E) 1.1.4.36
El)  1.1.4.37
El)  1.1.4.38
E)  1.1.4.39
El)  1.1.4.40

soweit vorhanden, Einrichtung fir den Nachrichtenaustausch mit dem Notru-
derstand;

Magnetreservekompass;
Tagsignalscheinwerfer;
Echolotanlage;

Radaranlage(n), einschlieBlich einer Untersuchung des Wellenleiters und der
Leitungen im Hinblick auf ihre Fihrung und ihren Schutz und des Anzeige-
gerats zur Bestétigung der Beleuchtung, der ordnungsgeméaBen Betriebsfa-
higkeit aller Bedieneinrichtungen und der Funktionen;

elektronische Plotthilfe, automatische Bahnverfolgungshilfe oder automati-
sche Radarbildauswerthilfe, soweit jeweils zutreffend, unter Verwendung der
entsprechenden Prifeinrichtungen;

Gerate zum Messen von Geschwindigkeit und Entfernung ,,durch das Was-
ser“ und ,Uber Grund*;

Kursiibermittlungsgerét zur Ubermittiung von Kursinformationen an die Ra-
daranlage, Plotthilfen und automatisches Schiffsidentifizierungssystem;

Automatisches Schiffsidentifizierungssystem;

Kreiselkompass, einschlieBlich Untersuchung der Ausrichtung des Mutter-
und aller Tochterkreiselkompasse;

Ruderlagenanzeiger;

Propellerdrehzahlanzeiger;

Anzeigegerat fur Betriebszustand, Drehzahl und Steigung des Propellers;
Gerat zum Anzeigen der Drehgeschwindigkeit;

Kursregel- oder Bahnfihrungssystem;

Wachalarmsystem auf der Kommandobriicke (BNWAS);

eine Priifung des Vorhandenseins und der Funktion des Schiffsdatenschrei-
bers (Regel V/20 SOLAS 74/00);

eine Prifung der Aufzeichnungen zu der jédhrlichen Leistungsprifung des
Schiffsdatenschreibers (Regel V/18 SOLAS 74/00);

eine Prifung der Sicht von der Kommandobrlicke (Regel V/22 SOLAS 74/00);

eine Prlfung, ob ein gtltiger Prifbericht fur das System fiUr die Identifizie-
rung und Routenverfolgung von Schiffen Uber groBe Entfernungen an Bord
verflugbar ist (Regel V/19-1 SOLAS 74/04);

eine Prifung des Vorhandenseins der Einrichtung flr das Versetzen von Lot-
sen, des Zugangs zum Schiffsdeck und der zugehorigen Ausristung sowie
Beleuchtung, eine Priifung der Funktio Seen der Lotsenleitern und der kom-
binierten Vorrichtungen (Regel V/23 SOLAS 74/00/10);

eine Prifung des Vorhandenseins von Mitteln zum An- und Vonbordgehen
zur Verwendung in Hafen und bei Betriebsablaufen in Hafen, wie zum Bei-
spiel Laufstege und Fallreepstreppen (Regel [I-1/3-9 SOLAS 74/08);

gegebenenfalls eine Prifung des Vorhandenseins eines geeigneten Gerats
zum Messen der Gas- beziehungsweise Sauerstoff-Konzentration in der Luft
zusammen mit einer ausfuhrlichen Gebrauchsanweisung (Regel VI/3 SOLAS
74/08).
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(EN 115 In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Tankschiffe soll die Besich-
tigung wahrend des Baus und nach dem Einbau Folgendes umfassen:

(EDH 1.1.51 eine Prifung des Deckschaumsystems, einschlieBlich der Vorrate an
Schaummittel, und eine Erprobung im Hinblick darauf, dass die Mindestan-
zahl an Wasserstrahlen aus der Feuerléschleitung mit dem vorgeschriebenen
Druck erreicht wird (siehe (El) 1.1.3.1), wenn das System in Betrieb ist (Regel
[1-2/10.8 SOLAS 74/00; Kap. 15 FSS-Code) (Regel 11-2/61 SOLAS 74/88);

(EDN) 1152 eine Untersuchung des Inertgassystems (Regel 1-2/4.5.5 SOLAS 74/00/14;
Kap. 15 FSS-Code) (Regel II-2/62 SOLAS 74/88) und insbesondere:

(E) 1.1.5.21 eine Untersuchung des AuBenzustands im Hinblick auf Anzeichen von Gas-
oder Abwasserlecks;

(E) 11522 eine Bestatigung der ordnungsgemé&Ben Funktion beider Inertgasgeblase;

(El) 11523 eine Beobachtung des Betriebs des Liftungssystems des Raumes, in dem
sich das Abgasreinigungssystem befindet;

(El) 11524 eine Priifung des Wasserschlosses an Deck im Hinblick auf das selbsttatige
Beflllen und Entleeren sowie der Einrichtungen zum Schutz des Systems
gegen Einfrieren;

(E) 11525 ist ein Doppelblock- oder Entliftungsventil eingebaut, eine Priifung des au-
tomatischen Betriebs der Block- und Entliftungsventile bei einem Abfall in
der Stromversorgung;

(El) 11526 werden zwei Absperrventile in Reihe mit einem zwischengelagerten Entlif-
tungsventil als Rickschlagvorrichtungen verwendet, eine Prifung des auto-
matischen Betriebs des Entllftungsventils und des Alarms bei einer Funkti-
onsstdrung/Fehlbedienung der Ventile;

(EN) 11527 eine Untersuchung der Funktionsfahigkeit aller fernbedienten oder automa-
tisch gesteuerten Ventile und insbesondere der Rauchgas-Absperreinrich-
tungen;

(E) 11528 eine Beobachtung einer Prifung der Verriegelungsfunktion von RuBgeblésen;

(Eh 1.1.5.29 eine Beobachtung, ob das Gasdruckregelventil automatisch schlieBt, wenn
die Inertgasgeblése gesichert werden;

(N 1.1.5.2.10 eine Prufung der Vorrichtungen zum Trennen des Ladetanks, der nicht iner-
tisiert wird, von der Inertgasleitung;

(EDH 1.1.5.2.11 eine Prifung der Alarmeinrichtungen der zwei Sauerstoffsensoren, die sich
in dem Raum oder den Raumen befinden, die das Inertgassystem enthalten;

(E) 1.1.5.212 soweit dies praktisch durchfiihrbar ist, eine Prifung der folgenden Alarmein-
richtungen und Sicherheitseinrichtungen des Inertgassystems, soweit erfor-
derlich unter Verwendung simulierter Szenarien:

(Eh 1.1.5.2.12.1 hoher Sauerstoffgehalt des Gases in der Inertgasleitung;

(EDN) 1152122 niedriger Gasdruck in der Inertgasleitung;

(EDN 1.1.5.2.12.3 niedriger Versorgungsdruck zum Wasserschloss an Deck;

(E) 1152124 hohe Gastemperatur in der Inertgasleitung;

(EN 1.1.5.2.125 niedriger Wasserdruck oder zu geringer Wasserzufluss;

(EDN) 1152126 Genauigkeit der tragbaren und fest eingebauten Sauerstoffmesseinrichtun-
gen unter Verwendung von Kalibriergas;

(EnN 1152127 hoher Wasserstand im Abgasreinigungssystem;
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E)  1.1.5.2.12.8
E)  1.1.5.2.12.9

E) 1.1.5.2.12.10
E) 1.1.5.2.13

E) 1.153
E)  1.15.4
E) 1155
E) 1.156
E) 1.157
E) 1.158
E) 1.1.6

E)  1.1.6.1
E)  1.1.6.2

Ausfall der Inertgasgeblése;

Ausfall der Stromversorgung des selbsttétigen Steuer- und Regelsystems
des Gasregelventils und der Instrumente zur durchgéngigen Anzeige und
fortlaufenden Aufzeichnung des Drucks und des Sauerstoffgehalts in der
Inertgasleitung;

hoher Gasdruck in der Inertgasleitung;

eine Prufung der ordnungsgemaBen Funktion des Inertgassystems nach Ab-
schluss der vorstehend aufgefuhrten Prifungen;

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems fiir den Lade-
pumpenraum, dabei Bestétigung dafir, dass die Einbauprifungen mit zu-
friedenstellendem Ergebnis abgeschlossen wurden und dass seine Bedien-
vorrichtungen eindeutig gekennzeichnet sind (Regel 11-2/10.9 SOLAS 74/00;
Kap. 5, 6, 7 und 8 FSS-Code, soweit jeweils zutreffend) und gegebenenfalls
eine Prifung der Funktion der Fernbedien-Einrichtungen fir das Verschlie-
Ben der verschiedenen Oﬁnungen;

eine Untersuchung des Schutzes des Ladepumpenraums und eine Bestati-
gung daflr, dass die Einbauprifungen mit zufriedenstellenden Ergebnissen
abgeschlossen wurden (Regel 11-2/4.5.10 SOLAS 74/00) (Regeln 11-2/55 bis
58 SOLAS 74/88);

bei allen Tankschiffen eine Untersuchung der Vorkehrungen flir den Schutz
der Ladetanks (Regeln 11-2/4.5.3, 4.5.6 und 10.8 SOLAS 74/00/10/15; Kap.
14 und 15 FSS-Code) (Regeln I1-2/60 und 62 SOLAS 74/88);

bei allen Tankschiffen, eine Prifung des Vorhandenseins mindestens eines
tragbaren Gerats zum Messen der Konzentration von Sauerstoff und eines
Geréats zum Messen der Konzentration entziindbarer Dampfe zusammen mit
ausreichenden Ersatzteilen und geeigneter Vorrichtungen fir die Kalibrierung
solcher Geréate (Regel 11-2/4.5.7.1 SOLAS 74/10);

eine Untersuchung der Einrichtungen fiir die Gasmessung in Doppelhillen-
und Doppelbodenrdumen, einschlieBlich der Ausriistung mit fest eingebau-
ten Gasentnahmeleitungen, soweit erforderlich (Regel 11-2/4.5.7.2 SOLAS
74/10);

im Falle von Oltankschiffen von 20 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit, eine
Untersuchung des fest eingebauten Systems zum Aufspiren von Kohlen-
wasserstoffgas in allen Ballasttanks und Leerrdumen von Doppelhullen- und
Doppelbodenrdumen neben den Ladetanks, einschlieBlich des Vorpiektanks
und aller sonstigen Tanks und R&dume unterhalb des Schottendecks neben
den Ladetanks und eine Bestatigung daflir, dass die Einbauprifungen mit
zufriedenstellendem Ergebnis abgeschlossen wurden (Regel 11-2/4.5.7.3 SO-
LAS 74/10 und Kap. 16 FSS-Code).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausristung von Frachtschif-
fen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Schiffe, die Erdgas als Treib-
stoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code unterliegen,
soll die Besichtigung wahrend des Baus und nach dem Einbau Folgendes
umfassen:

eine Untersuchung der Vorkehrungen flr Brandschutz und Feuerldschung
(Kap. 11 IGF-Code);

eine Untersuchung der Leistungsfahigkeit der Feuerléschpumpe und ihres
Arbeitsdrucks im Verhaltnis zu dem Wassersprihsystem, soweit dieses Tell
des Feuerléschleitungssystems ist (Absatz 11.4.1 IGF-Code);
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(El)

1.1.6.3

1.1.6.4

1.1.6.5

1.1.6.6
1.1.6.7

1.1.7.1

1.1.7.2

1.1.7.3

11.7.4

1.1.7.5

1.1.7.6

1.1.7.7

1.1.7.8

1.1.7.9

1.1.7.10

eine Untersuchung der Absperrventile der Feuerldschleitung, falls der bezie-
hungsweise die Brennstofflagertanks auf dem freien Deck angeordnet sind
(Absatz 11.4.2 IGF-Code);

eine Untersuchung der Wassersprihanlage flr den beziehungsweise die
Brennstofflagertanks auf dem freien Deck, einschlieBlich Fernbedienung
(Absatz 11.5 IGF-Code);

eine Untersuchung des fest eingebauten Pulver-Feuerldéschsystems fir den
Bereich der Bunkerstation (Absatz 11.6.1 IGF-Code);

eine Untersuchung des tragbaren Pulverldschers (Absatz 11.6.2 IGF-Code);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuermelde- und Feueranzeigesys-
tems (Absatz 11.7 IGF-Code).

In Bezug auf__die Rettungsmittel und die weitere Ausristung von Frachtschif-
fen soll die Uberprifung, ob die erforderlichen Unterlagen an Bord mitge-
fuhrt werden, Folgendes umfassen:

eine Bestétigung dafir, dass die Brandschutzplane stédndig aushangen oder
alternativ Notfall-HandbUcher vorhanden sind und dass ein Doppel der Pl&-
ne oder Handbulcher in einem auffallend gekennzeichneten wetterdichten
Behélter auBerhalb des Deckshauses des Schiffes verfugbar ist (Regel II-
2/15.2.4 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/20 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafur, dass die Instandhaltungspléne vorhanden sind (Re-
geln [1-2/14.2.2 und 14.4 SOLAS 74/00);

eine Bestéatigung daflr, dass die Ausbildungshandbicher und die Brandsi-
cherheits-Betriebshandbicher vorhanden sind (Regeln 11-2/15.2.3, 16.2 und
16.3 SOLAS 74/00/14);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass sich die genehmigten Unterla-
gen flr alternative Ausflihrungen und Anordnungen an Bord befinden (Re-
geln 11-2/17 und 111/38 SOLAS 74/00/06);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass das Schiff Gber eine Beschei-
nigung Uber die Einhaltung der besonderen Vorschriften fur die Beférderung
gefahrlicher Giter verfligt (Regel 11-2/19.4 SOLAS 74/00/08) (Regel 11-2/54(3)
SOLAS 74/88);

eine Bestédtigung dafir, dass fir jede Person an Bord Anweisungen fiir den
Notfall zur Verfiigung stehen, dass die Sicherheitsrolle an deutlich sichtbaren
Stellen angebracht ist und dass sie in einer Sprache abgefasst sind, die die
Personen an Bord verstehen (Regeln 111/8 und 37 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung dafir, dass die schiffsspezifischen Plane und Verfahren fir
die Bergung von Personen aus dem Wasser vorhanden sind (Regel I11/17-1
SOLAS 74/12);

eine Bestatigung daflr, dass das Ausbildungshandbuch und die Ausbil-
dungshilfen flir die Rettungsmittel vorhanden sind und in der Arbeitssprache
des Schiffes zur Verfiigung stehen (Regel 111/35 SOLAS 74/00);

eine Bestétigung dafir, dass die Anleitungen fur die Instandhaltung der Ret-
tungsmittel an Bord vorhanden sind (Regel 111/36 SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung daflr, dass eine Tabelle oder eine Kurve zu der Restabwei-
chung des Magnetkompasses vorhanden ist und dass ein Diagramm der
Blindsektoren der Radaranlagen angezeigt wird (Regel V/19 SOLAS 74/00);

40

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

(ED

(El)

1.1.7.11

1.1.7.12

1.1.7.13

1.1.7.14

1.1.7.15

1.1.7.16

1.1.7.7

1.1.8.1

1.1.8.2

1.1.9.1

1.2
1.2.1

1.2.1.1

eine Prufung, ob Betriebshandblicher und gegebenenfalls Handbutcher fir
die Unterhaltung der gesamten Navigationsausristung vorhanden sind (Re-
gel V/16 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob Aufzeichnungen vorhanden sind, in denen alle etwaig in
Dienst gestellten Lotsenleitern ausgewiesen sind (Regel V/23.2.4 SOLAS
74/10);

eine Prifung, ob die fur die vorgesehene Reise erforderlichen Karten und
nautischen Verdffentlichungen vorhanden und auf den neuesten Stand ge-
bracht worden sind (Regel /27 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob das Internationale Signalbuch und eine aktuelle Ausga-
be des Bandes Ill des Internationalen Handbuchs fur die luftgestitzte und
maritime Suche und Rettung (IAMSAR) vorhanden sind (Regel V/21 SOLAS
74/00/02);

eine Prufung, ob Vorkehrungen daflir getroffen worden sind, Aufzeichnungen
Uber Tatigkeiten im Zusammenhang mit der Schiffsfiihrung und taglichen
Meldungen zu flihren (Regel V/28 SOLAS 74/00/03);

eine Prifung, ob eine bebilderte Tafel der von Schiffen, Flugzeugen oder
Personen in Seenot zu benutzenden Rettungssignale verfligbar ist (Regel
V/29 SOLAS 74/00);

eine Bestéatigung daflir, dass eine lickenlose Stammdatendokumentation
vorhanden ist (Regel XI-1/5 SOLAS 74/02).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen betreffend die zusétzlichen Vorschriften fiir Tankschiffe soll die Uberpri-
fung, ob die erforderlichen Unterlagen an Bord mitgefuhrt werden, Folgendes
umfassen:

eine Bestatigung daflr, dass, soweit zutreffend, die Handbtcher flir das In-
ertgassystem vorhanden sind (Kap. 15 Absatz 2.2.5 FSS-Code) (Regel II-
2/62.21 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Betriebs- und Wartungsanweisungen fir
das fest eingebaute System zum Aufsplren von Kohlenwasserstoffgas vor-
handen sind (Regel 11-2/4.5.7.3 SOLAS 74/10 und Kap. 16 FSS-Code).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die Erstbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis sollen das Aus-
rustungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe und sein dazugehériges Aus-
ristungsverzeichnis (Muster E) erteilt werden.

Jéahrliche Besichtigungen - siehe Teil ,Allgemeines” Abschnitt 4.2

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die Priifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen
Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gililtigkeit des Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses flr Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses flir Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses flr Frachtschiffe;

gegebenenfalls eine Priifung der Giltigkeit des Zeugnisses fir Polarschiffe;

eine Prifung der Gultigkeit des Zeugnisses Uber die Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfertigung des Zeugnis-
ses Uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften an Bord befindet;

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21 41



A.1140(31)

(EA) 1214 eine Prufung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

(EA) 1.21.5 eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

(EA) 1.21.6 eine Prifung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses tber die Verh(-
tung der Olverschmutzung;

(EA) 1217 eine Prufung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

(EA) 1.21.8 gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

(EA) 1.21.9 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut;

(EA) 1.2.1.10 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;

(EA) 1.2.1.11 gegebenenfalls eine Prifung der Gulltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Verschmutzung durch Abwasser;

(EA) 1.21.12 gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

(EA) 1.2.1.13 gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

(EA) 1.2.1.14 gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass die Bestétigung der Einhaltung

des Teils Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Re-
gel 5.4.5 Anlage VI MARPOL);™

(EA) 1.21.15 gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

(EA) 1.2.1.16 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Ballastwasser-Behandlung;

(EA) 1.21.17 eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13(b) SOLAS 74/88);
(EA) 1.2.1.18 eine Prifung, ob die Kapitane, Schiffsoffiziere und Schiffsleute ein Befahi-

gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

(EA) 1.2.1.19 eine Priifung der Bemannung der Uberlebensfahrzeuge und der Aufsicht
Uber diese (Regel 11I/10 SOLAS 74/00);
(EA) 1.2.1.20 gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass sich die genehmigten Unterla-

gen flr alternative Ausflihrungen und Anordnungen an Bord befinden (Re-
geln 11-2/17 und 111/38 SOLAS 74/00/06);

0 Es wird auf das Musterbeispiel fiir die Ubereinstimmungsbestatigung fir die friihzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an élhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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EA) 1.2.1.21
(EA) 1.2.1.22
(EA) 1.2.1.23
(EA) 1.2.1.24
(EA) 1.2.1.25
(EA) 1.2.1.26
(EA) 1.2.1.27
(EA) 1.2.1.28
(EA) 1.2.1.29
(EA) 1.2.1.30

(EA) 1.2.1.30.1

(EA) 1.2.1.30.2
(EA) 1.2.1.30.3
(EA) 1.2.1.30.4

(EA) 1.2.1.30.5

eine PrUfung, ob neue Ausristung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflr, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden;

eine Bestatigung dafir, dass die Brandschutzplane standig aushangen oder
alternativ Notfall-HandbuUcher bereitgestellt wurden und dass ein Doppel der
Plane oder Handbulcher in einem auffallend gekennzeichneten wetterdichten
Behalter auBerhalb des Deckshauses des Schiffes verfligbar ist (Regel IlI-
2/15.2.4 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/20 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Instandhaltungsplane vorhanden sind (Re-
geln 11-2/14.2.2 und 14.4 SOLAS 74/00);

eine Bestétigung daflr, dass die Ausbildungshandbiicher und die Brandsi-
cherheits-Betriebshandbiicher vorhanden sind (Regeln 11-2/15.2.3, 16.2 und
16.3 SOLAS 74/00/14);

eine Prufung, ob es an Bord seit der letzten Besichtigung zu einem Feuer
gekommen ist, das den Betrieb des fest eingebauten Feuerldschsystems
oder der tragbaren Feuerldéscher erforderlich gemacht hat;

gegebenenfalls eine Priifung, ob das Schiff (iber eine Bescheinigung lber die
Einhaltung der besonderen Vorschriften flr die Beférderung gefahrlicher Gu-
ter verflgt (Regel 11-2/19.4 SOLAS 74/00/08) (Regel 11-2/54(3) SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflir, dass es eine besondere Liste, ein
besonderes Verzeichnis oder einen besonderen Stauplan flr die Beférderung
gefahrlicher Giter gibt (Regel VII/5(3) SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflir, dass die Handbulcher fur das Inert-
gassystem vorhanden sind und eine Prifung, anhand der Aufzeichnungen
Uber Druck und Sauerstoffgehalt, ob das Inertgassystem richtig bedient wird
(Kap. 15 FSS-Code) (Regel 11-2/62 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass eine Erklarung des Herstellers
des Aussetz- und Einholsystems flir Rettungsboote oder einer seiner Vertre-
ter vorliegt, die den erfolgreichen Abschluss der Uberholungsuntersuchung
eines bestehenden Aussetz- und Einholsystems bestéatigt, von dem festge-
stellt wurde, dass es den Abséatzen 4.4.7.6.4 bis 4.4.7.6.6 des LSA-Codes
entspricht oder alternativ, dass eine Annahmeerklarung flir den Einbau eines
Ersatzaussetz- und Einholsystems flir ein bestehendes Rettungsboote vor-
handen ist (Regel I11/1.5 SOLAS 74/11; Abschnitt 4.4.7.6 LSA-Code);

eine Prifung, ob Eintrage im Schiffstagebuch vorgenommen werden (Regeln
[1/19 und 20 SOLAS 74/00/12) und insbesondere:

des Datums, an dem die letzte vollstidndige Musterung der Besatzung des
Schiffes und die letzte Brandabwehriibung stattgefunden hat, sowie des
Datums, an dem die letzte Ubung zum Begehen von und zur Rettung aus
geschlossenen Radumen stattgefunden hat;

der Aufzeichnungen, aus denen hervorgeht, dass die Ausriistung des Ret-
tungsboots zu dieser Zeit untersucht und fir vollstdndig befunden wurde;

der letzten Gelegenheit, zu der die Rettungsboote ausgeschwungen und
jedes von ihnen zu Wasser gelassen wurde;

der Aufzeichnungen, aus denen hervorgeht, dass die Besatzungsmitglieder
die entsprechende Ausbildung an Bord erhalten haben;

der Aufzeichnungen, aus denen hervorgeht, dass auf Reisen, auf denen Fahr-
gaste planmaBig langer als 24 Stunden an Bord sind, eine Musterung neu
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(EA)

1.2.1.31

1.2.1.32

1.2.1.33

1.2.1.34

1.2.1.35

1.2.1.36

1.2.1.37

1.2.1.38

1.2.1.39

1.2.1.40

1.2.1.41

1.2.2

1.2.2.1

eingeschiffter Fahrgaste vor oder unmittelbar nach dem Auslaufen abgehal-
ten worden ist;

eine Bestatigung daflr, dass das Ausbildungshandbuch und die Ausbil-
dungshilfen fir Rettungsmittel in der Arbeitssprache des Schiffes an Bord
zur Verfigung stehen (Regel 111/35 SOLAS 74/00);

eine Bestétigung daflr, dass die Checkliste und die Anleitungen fir die In-
standhaltung der Rettungsmittel an Bord sich an Bord befinden (Regel 111/36
SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflr, dass eine Tabelle oder eine Kurve zu der Restab-
weichung des Magnetkompasses vorhanden ist, dass das Buch uber die
Abweichung des Kompasses ordnungsgemai geflhrt wurde und dass ein
Diagramm der Blindsektoren der Radaranlagen angezeigt wird (Regel V/19
SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob Betriebshandbiicher und gegebenenfalls Handblcher fir
die Unterhaltung der gesamten Navigationsausristung vorhanden sind (Re-
gel V/16 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob Seekarten und nautische Veréffentlichungen, die fir die
vorgesehene Reise erforderlich sind, vorhanden und auf den neuesten Stand
gebracht worden sind und, falls elektronische Systeme verwendet werden,
ob das erforderliche Backup-System vorhanden ist (Regel V/27 SOLAS
74/00/19);

eine Prifung, ob das Internationale Signalbuch und eine aktuelle Ausga-
be des Bandes lll des Internationalen Handbuchs fur die luftgestitzte und
maritime Suche und Rettung (IAMSAR) vorhanden sind (Regel V/21 SOLAS
74/00/02);

eine Prufung, ob Aufzeichnungen gefiihrt werden, in denen alle etwaig in
Dienst gestellten Lotsenleitern und alle etwaig durchgefiihrten Reparaturen
ausgewiesen sind (Regel V/23.2.4 SOLAS 74/10);

Prifung, ob eine bebilderte Tafel der von Schiffen, Flugzeugen oder Personen
in Seenot zu benutzenden Rettungssignale verfiigbar ist (Regel V/29 SOLAS
74/00);

eine Prifung, ob Aufzeichnungen Uber Tatigkeiten im Zusammenhang mit
der Schiffsfliihrung und tagliche Meldungen geflhrt wurden (Regel V/28 SO-
LAS 74/00/03);

eine Bestatigung, ob eine lickenlose Stammdatendokumentation vorhanden
ist (Regel XI-1/5 SOLAS 74/02);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfigbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausristung von Frachtschif-
fen soll die jahrliche Besichtigung Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Feuerléschpumpen, Feuerléschleitung, Anschluss-
stutzen, Feuerldschschlauche und Strahlrohre und des internationalen Land-
anschlusses sowie eine Prifung, ob jede Feuerléschpumpe, einschlieBlich
der Notfeuerléschpumpe, gesondert bedienbar ist, so dass gleichzeitig zwei
Wasserstrahlen aus verschiedenen Anschlussstutzen in jedem Teil des Schif-
fes abgegeben werden kénnen, wobei der erforderliche Druck in der Feuer-
I6schleitung aufrechterhalten wird (Regel 11-2/10.2 SOLAS 74/00/14; Kap. 2
und 12 FSS-Code) (Regeln 1I-2/4 und 19 SOLAS 74/88);
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EA) 1.222
EA) 1.2.23
EA) 1.2.2.4
(EA) 1.2.2.5
EA) 1.2.2.6
EA) 1.2.27
(EA) 1.2.2.8
(EA) 1.2.2.9
EA) 1.2.2.10

bei Schiffen, die fir die Beférderung von Containern auf oder oberhalb des
Wetterdecks entworfen sind, soweit jeweils zutreffend, eine Untersuchung
der Wassernebel-Ldschlanze und gegebenenfalls der mobilen Wassermoni-
tore sowie aller erforderlichen Schlduche, Zubehérteile und allen bendtigten
Befestigungsmaterials (Regel 11-2/10.7.3 SOLAS 74/00/14);

eine PrUfung des Vorhandenseins und eine stichprobenartige Untersuchung
der tragbaren und nicht tragbaren Feuerléscher (Regel 11-2/10.3 SOLAS
74/00; Kap. 4 FSS-Code) (Regel I1-2/6 SOLAS 74/88);

eine Bestédtigung daflir, dass die Brandschutzausriistungen einschlie3lich
ihrer umluftunabhé&ngigen Atemschutzgerate mit Druckluft (Pressluftatmer)
und der Fluchtretter vollstdndig und in gutem Zustand sind, dass Flaschen,
einschlieBlich der Reserveflaschen, etwaig vorgeschriebener umluftunabhén-
giger Atemschutzgeréte in geeigneter Weise beflllt sind und dass an Bord
Einrichtungen zum Wiederbefillen von Flaschen von Atemschutzgeréten, die
wahrend Ubungen verwendet wurden, oder eine hinreichende Anzahl von
Reserveflaschen vorhanden sind, um die verbrauchten zu ersetzen sowie
daflr, dass explosionsgeschitzte oder eigensichere tragbare Sprechfunkge-
rate (Senden/Empfangen) vorhanden sind (Regeln 11-2/10.10, 13.3.4, 13.4.3
und 15.2.2 SOLAS 74/00/12; Kap. 3 FSS-Code) (Regel 11-2/17 SOLAS 74/88)
(Kap. lll Teil E BCH-Code);

eine PrUfung der Einsatzbereitschaft und Instandhaltung der Feuerléschsys-
teme (Regel 11-2/14 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/21 SOLAS 74/88/91);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems fur die Maschi-
nen-, Lade-, Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume, soweit jeweils zutref-
fend, und eine Bestatigung dafir, dass seine Bedienvorrichtung eindeutig
gekennzeichnet ist (Regeln 11-2/10.4, 10.5, 10.7.1, 10.7.2 und 20.6.1 SOLAS
74/00/12/14; Kap. 5 bis 7 FSS-Code) (Regeln [I-2/7 und 53 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Feuerldscheinrichtungen und der besonderen Vor-
kehrungen in den Maschinenrdumen und, soweit praktisch durchflihrbar und
angemessen, eine Bestatigung der Funktion der Fernbedien-Einrichtungen
fir das Offnen und SchlieBen der Oberlichter, den Rauchabzug, das Schlie-
Ben des Schornsteins und der Liftungséffnungen, das SchlieBen kraftbetrie-
bener und anderer Tlren, das Abstellen der Liftung und von Kesseldruck-
und Saugzuggeblasen und das Abstellen der Brennstoffpumpe und anderer
Pumpen, die entziindbare fliissige Stoffe pumpen (Regeln 11-2/5.2, 8.3, 9.5
und 10.5 SOLAS 74/00/12/14) (Regeln [I-2/7 und 11 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob fest eingebaute Kohlendioxid-Feuerléschsysteme zum
Schutz der Maschinenrdume und Ladepumpenrdume, soweit zutreffend,
Uber zwei getrennte Bedienelemente verfiigen; eines fiir das Offnen der
Gasleitung und eines fir die Freigabe des Gases aus dem Vorratsbehélter,
wobei beide in einer Ausldsestation untergebracht sein sollen, die deutlich
erkennbar dem jeweiligen Raum zugeordnet ist (Regel 11-2/10.4.1.5 SOLAS
74/08);

soweit durchflihrbar eine Untersuchung und soweit machbar eine Erprobung
eines etwaigen Feuermelde- und Feueranzeigesystems und einer etwaigen
Rauchmeldeanlage in der Absaugung (Regeln I-2/7.2,7.3,7.4,7.5.1, 7.5.5,
19.3.83 und 20.4 SOLAS 74/00/10; Kap. 9 und 10 FSS-Code) (Regeln 11-2/11,
13, 14, 53 und 54 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der fest eingebauten Feuerldschsysteme flr Rdume, die
Farbe und/oder entziindbare flissige Stoffe enthalten, und fir Frittiergerate
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(EA)

(EA)

1.2.2.11

1.2.2.12

1.2.2.13

1.2.2.14

1.2.2.15

1.2.2.16

1.2.2.17

1.2.2.18

1.2.2.19

in Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen (Regeln 11-2/10.6.3 und 10.6.4 SO-
LAS 74/00; Kap. 5 bis 7 FSS-Code) (Regel 11-2/18.7 SOLAS 74/88) (Kap. lll
Teil E BCH-Code);

eine Untersuchung der Hubschraubereinrichtungen (Regel 11-2/18 SOLAS
74/00) (Regel 11-2/18.8 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir flissigen Brennstoff, Schmierdl und
sonstige entziindbare Ole und eine Erprobung des fernbedienten SchlieBens
von Absperreinrichtungen fur flissigen Brennstoff und sonstige entziindbare
Ole sowie der Fernbedien-Einrichtungen zum SchlieBen der Absperreinrich-
tungen an Tanks, die flissigen Brennstoff, Schmierdl und sonstige entziind-
bare Ole enthalten (Regel 1-2/4.2.2.3.4 SOLAS 74/00) (Regel 1-2/15.2.5 SO-
LAS 74/88);

eine Untersuchung und Erprobung des Generalalarmsystems (Regel 111/20
SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Brandschutzvorkehrungen in Lade-, Fahrzeug- und
Ro-Ro-Raumen, einschlieBlich Brandsicherheitseinrichtungen flir Fahrzeug-
transportschiffe, die Kraftfahrzeuge beférdern, die in ihren Tanks komprimier-
ten Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas flr den Eigenantrieb mit sich
fihren, soweit jeweils zutreffend sowie, soweit dies praktisch durchfihrbar
ist, eine Bestatigung dafir, dass die Vorrichtungen fliir das VerschlieBen der
verschiedenen Offnungen funktionsfahig sind (Regeln 11-2/10.7.1, 10.7.2,
20.2.1, 20.3, 20.6.2, 20-1.2.1, 20-1.3 und 20-1.4 SOLAS 74/00/14) (Regel
[1-2/53 SOLAS 74/88);

bei Fahrzeugtransportschiffen, die Kraftfahrzeuge beférdern, die in ihren
Tanks komprimierten Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas flir den Eigen-
antrieb mit sich flhren, eine Untersuchung und Erprobung der zur Feststel-
lung des Brenngases geeigneten tragbaren Gassplrgerate (Regeln 11-2/20-
1.2. und 20-1.5 SOLAS 74/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfiihrungen und An-
ordnungen flr die Brandsicherheit oder von Rettungsmitteln und -vorrichtun-
gen, sofern zutreffend gemaB den in den genehmigten Unterlagen festgeleg-
ten Anforderungen fiir Erprobung, Uberpriifung und Instandhaltung (Regeln
[1-2/17 und 111/38 SOLAS 74/00/06);

gegebenenfalls eine Untersuchung der besonderen Vorkehrungen fir die
Beférderung geféhrlicher Guter, einschlieBlich einer Prifung der elektrischen
Ausrlstung und Leitungen, der Liftung, des Vorhandenseins von Schutzklei-
dung und tragbaren Geréten sowie eine Erprobung der Wasserversorgung,
der Lenzeinrichtungen und eines etwaigen Wasserspriuhsystems (Regel II-
2/19 (auBer 19.3.8, 19.3.10 und 19.4) SOLAS 74/00/08) (Regel 1I-2/54 SOLAS
74/88);

eine PrUfung, ob fur jede Person an Bord Anweisungen flr den Notfall zur
Verfigung stehen, ob Ausfertigungen der entsprechend auf den neuesten
Stand gebrachten Sicherheitsrolle an deutlich sichtbaren Stellen angebracht
sind und ob sie in einer Sprache abgefasst sind, die alle Personen an Bord
verstehen, sowie eine Bestéatigung daflr, dass sich in der Nahe der Uberle-
bensfahrzeuge und ihrer Aussetzstationen Anschlage oder Tafeln befinden
(Regeln 111/8, 9 und 37 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob alle Teile der Rettungsmittel, bei denen dies ihr Auffinden
auf See erleichtert, von internationalem oder leuchtendem Rotorange oder
einer vergleichbaren gut sichtbaren Farbe sind (Abschnitt 1.2.2.6 LSA-Code);
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A.1140(31)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.2.20

1.2.2.21

1.2.2.22

1.2.2.23

1.2.2.24

1.2.2.25

1.2.2.26

1.2.2.27

1.2.2.28

eine Untersuchung jedes Uberlebensfahrzeugs, einschlieBlich seiner Aus-
ristung, und, soweit eingebaut, des unter Last auszulésenden Aussetzme-
chanismus und der hydrostatischen Verriegelung sowie, bei aufblasbaren
RettungsfléBen, der hydrostatischen Ausldsevorrichtung und der Vorrichtung
zum freien Aufschwimmen; eine Prifung, ob das Verfallsdatum der Hand-
fackeln nicht Uberschritten ist (Regeln I11/16, 20 und 31 SOLAS 74/00; Ab-
schnitte 2.5, 3.1 bis 3.3, 4.1.5, 4.4.7 und 4.4.8 LSA-Code);

bei RettungsfléBen, die fir einen leichten Transport von einer Schiffsseite zur
anderen bereitstehen, eine Uberprifung, dass sie eine Masse von weniger
als 185 kg haben (Regel 111/31.1 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob die in Aussetzvorrichtungen verwendeten Laufer in den ver-
gangenen funf Jahren regelmaBig einer Inspektion unterzogen und, sobald
dies aufgrund ihres VerschleiBes notwendig wurde, erneuert worden sind
(Regel 111/20 SOLAS 74/00);

eine Untersuchung der Einbootungsvorrichtungen und der Aussetzvorrich-
tungen fir jedes Uberlebensfahrzeug; jedes Rettungsboot soll in die Einboo-
tungsstellung abgesenkt werden oder, wenn die Stauposition der Einboo-
tungsstellung entspricht, Uber eine kurze Strecke abgesenkt werden und,
soweit praktisch durchfiihrbar, soll eines der Uberlebensfahrzeuge zu Was-
ser gefiert werden; die Funktionsfahigkeit der Aussetzvorrichtungen fir mit
Davits auszusetzende RettungsfléBe soll durch Vorfiihrung nachgewiesen
werden (Regeln 111/11, 12, 13, 16, 20 und 31 SOLAS 74/00; Abschnitt 6.1
LSA-Code);

eine Prifung, ob eine grindliche Untersuchung der Aussetzvorrichtungen,
einschlieBlich dynamischem Test der Windenbremse, und eine Wartung der
unter Last auszulésenden Vorrichtungen fir das Aussetzen von Bereitschafts-
booten, einschlieBlich der Aussetzvorrichtungen fir Frei-Fall-Rettungsboote
und der selbsttatig 6ffnenden Auslésevorrichtungen fir RettungsfléBe, die
mit Davits auszusetzen sind, durchgeftihrt worden ist; die Funktionsprtfung
von Frei-Fall-Rettungsbooten muss entweder im Wege eines Aussetzens im
freien Fall nur mit der fUr ihren Einsatz erforderlichen Besatzung an Bord oder
im Wege eines simulierten Aussetzvorgangs nach MaBgabe von MSC-Rund-
schreiben MSC.1/Circ.1206/Rev.1 erfolgen (Regel 11l/ 20 SOLAS 74/00/12);

eine Untersuchung jedes Bereitschaftsboots, einschlieBlich seiner Ausris-
tung; bei aufblasbaren Bereitschaftsbooten eine Bestatigung dafiir, dass sie
in vollsténdig aufgeblasenem Zustand aufgestellt sind (Regeln 1lI/14 und 31
SOLAS 74/88; Abschnitte 2.5 und 5.1 LSA-Code);

eine Bestatigung dafir, dass sich Anschldge oder Tafeln in der Nahe der
Uberlebensfahrzeuge, ihrer Aussetzstationen und von Behaltern, Halterun-
gen oder dhnlichen Stauplétzen fur Rettungsmittel befinden (Regeln 111/9 und
20 SOLAS 74/00);

eine Untersuchung der Einbootungs- und Einholvorrichtungen fir jedes Be-
reitschaftsboot; soweit praktisch durchflhrbar, soll das Bereitschaftsboot
(beziehungsweise die Bereitschaftsboote) zu Wasser gefiert und sein Einho-
len vorgefuihrt werden (Regeln 11I/14, 17 und 31 SOLAS 74/00; Abschnitt 6.1
LSA-Code);

eine Prifung, ob der Motor des Bereitschaftsboots (beziehungsweise der
Bereitschaftsboote), sofern vorhanden, sich zufriedenstellend starten und
sowohl in der Voraus- als auch in der Rickwaértsfahrt betreiben lasst;
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A.1140(31)

(EA)

(EA)
(EA)

(EA)

1.2.2.29

1.2.2.30

1.2.2.31

1.2.2.32

1.2.2.33

1.2.2.34

1.2.2.35

1.2.2.36

1.2.2.37

1.2.2.38

eine Untersuchung und Prifung der Funktion von UKW-Sprechfunkgeraten
(Senden/Empfangen) und Ortungsgeréaten zum Einsatz bei Suche und Ret-
tung (Regel 1ll/6 SOLAS 74/88/08);

eine Untersuchung des Leinenwurfgerats und eine Prifung, ob das Verfalls-
datum seiner Raketen und der Notsignale des Schiffes nicht lberschritten ist
sowie eine Untersuchung und Priifung der Funktion der Gerate zur Nachrich-
tentbermittlung an Bord sowie des Generalalarmsystems (Regeln 11-2/12.2
und I11/6 und 18 SOLAS 74/00; Abschnitte 3.1, 7.1 und 7.2 LSA-Code);

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Verteilung, der Aufbewahrung
und des Zustands der Rettungsringe, einschlieBlich solcher mit selbstziin-
denden Leuchten, selbsttdtig arbeitenden Rauchsignalen und schwimm-
fahigen Leinen, der Rettungswesten'' und ihrer Pfeifen und Leuchten, der
Eintauchanziige und der Wetterschutzanziige sowie eine Priifung, ob das
Verfallsdatum ihrer zugehorigen Batterien nicht Uberschritten ist (Regeln 11l/7
und 32 SOLAS 74/88/06; Abschnitte 2.1 bis 2.5 und 3.1 bis 3.3 LSA-Code);

eine Prifung, ob Eintauchanziige, die dafiir bestimmt sind, in Verbindung mit
einer Rettungsweste getragen zu werden, in geeigneter Weise gekennzeich-
net sind (Abschnitt 2.3.1 LSA-Code);

eine Prifung der Beleuchtung der Sammelplatze und Einbootungsstationen
und der zu den Sammelplatzen und Einbootungsstationen fiihrenden Génge,
Treppen und Ausgange, einschlieBlich bei Speisung aus der Notstromquelle
(Regel II-1/42 oder 43 und Regel Il1l/11 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob die vorgeschriebenen Navigationslichter, Signalkérper und
Schallsignalanlagen in Ordnung sind (Regeln 20 bis 24, 27 bis 30 und 33
COLREG 1972);

eine Prufung, ob die folgende Navigationsausristung, soweit zutreffend,
betriebsfahig ist: Tagsignalscheinwerfer, Magnetregelkompass, Kurstiber-
mittlungsgerat, Kreiselkompass, Tochterkreiselkompass, Radaranlage(n),
elektronische Plotthilfe, automatische Bahnverfolgungshilfe (n) oder auto-
matische Radarbildauswerthilfe(n), Echolotanlage, Gerat(e) zum Messen von
Geschwindigkeit und zurtickgelegter Entfernung, Ruderlagenanzeiger, Pro-
pellerdrehzahlanzeiger, Gerat zur Anzeige der Steigung und Betriebsweise
des Verstellpropellers, Drehgeschwindigkeitsanzeiger, Kursiberwachungs-
oder Bahnflihnrungssystem, Empféanger fir ein weltweites Satellitennavigati-
onssystem (GNSS), terrestrisches Funknavigationssystem und Schallsignal-
Empfangsanlage, Einrichtung fiir den Nachrichtenaustausch mit dem Notru-
derstand, Peildiopter oder Kompass-Peileinrichtung, Vorrichtung zum Korri-
gieren der angezeigten Kurs- und Peilwerte, gegebenenfalls ein BNWAS und
ein ECDIS, einschlieBlich gegebenenfalls Ersatzvorrichtungen; Ausristung,
die nicht geprift werden kann, wenn das Schiff im Hafen liegt, soll anhand
der Aufzeichnungen Uberprift werden (Regel V/19 SOLAS 74/00/09/13);

eine Prifung, ob das Internationale Signalbuch verfligbar ist (Regel V/21
SOLAS 74/00);

eine Prufung des wechselweisen Ausbringens der Schiffsevakuierungssys-
teme (MES) (Regel 111/20.8.2 SOLAS 74/88; Abschnitt 6.2.2.2 LSA-Code);

eine Prifung des Vorhandenseins, der Spezifikationen, der Funktion und der
jahrlichen Leistungsprifung des Schiffsdatenschreibers, sofern vorhanden
(Regel V/20 SOLAS 74/00/04);

" SOLAS-Regel 11I/7.2.1.5 soll berticksichtigt werden.
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A.1140(31)

(EA) 1.2.2.39
(EA) 1.2.2.40
(EA) 1.2.2.41
(EA) 1.2.2.42
(EA) 1.2.2.43
(EA) 1.2.2.44
EA) 1.2.3
(EA) 1.2.3.1
(EA) 1.2.3.2
(EA) 1.2.3.2.1
(EA) 1.2.3.2.2
(EA) 1.2.3.2.3
(EA) 1.2.3.2.4
(EA) 1.2.3.25
(EA) 1.2.3.2.6

eine Prifung des Vorhandenseins und der Funktion des automatischen
Schiffsidentifizierungssystems, sofern vorhanden, und ob die jéhrliche Pri-
fung durchgefihrt wurde und eine Abschrift des Prifberichts an Bord mit-
gefuhrt wird (Regeln V/18.9 und 19 SOLAS 74/00/04/10);

eine Prifung, ob ein glltiger Prifbericht fir das System fiir die Identifizie-
rung und Routenverfolgung von Schiffen Gber groBe Entfernungen an Bord
verflgbar ist, sofern ein solches vorhanden ist (Regel V/19-1 SOLAS 74/04);

eine Priifung des Vorhandenseins und der Spezifikationen der Lotsenleitern
und der Einrichtungen fir das Versetzen von Lotsen (Regel V/23 SOLAS
74/00/10);

eine Prufung, ob die Mittel zum An- und Vonbordgehen zur Verwendung in
Hafen und bei Betriebsabldufen in Hafen, wie zum Beispiel Laufstege und
Fallreepstreppen, soweit zutreffend, in einem zufriedenstellenden Zustand
sind (Regel I1-1/3-9 SOLAS 74/08);

gegebenenfalls eine Prifung des Vorhandenseins eines geeigneten Gerats
zum Messen der Gas- beziehungsweise Sauerstoff-Konzentration in der Luft
zusammen mit einer ausfihrlichen Gebrauchsanweisung (Regel VI/3 SOLAS
74/08);

eine Bestéatigung dafiir, dass die schiffsspezifischen Plane und Verfahren fir
die Bergung von Personen aus dem Wasser vorhanden sind (Regel 11I/17-1
SOLAS 74/12).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Tankschiffe soll die jahrliche
Besichtigung Folgendes umfassen:

eine PrUfung des Deckschaumsystems, einschlieBlich der Vorrate an
Schaummittel, und eine Erprobung im Hinblick darauf, dass die Mindestan-
zahl an Wasserstrahlen aus der Feuerldschleitung mit dem vorgeschriebenen
Druck erreicht wird (siehe (EA) 1.2.2.1), wenn das System in Betrieb ist (Regel
[1-2/10.8 SOLAS 74/00; Kap. 14 FSS-Code) (Regel II-2/61 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des Inertgassystems (Regel 11-2/4.5.5 SOLAS 74/00/14;
Kap. 15 FSS-Code) (Regel 11-2/62 SOLAS 74/88) und insbesondere:

eine Untersuchung des AuBenzustands im Hinblick auf Anzeichen von Gas-
oder Abwasserlecks;

eine Bestatigung der ordnungsgeméaBen Funktion beider Inertgasgeblése;

eine Beobachtung des Betrieb des Luftungssystems des Raumes, in dem
sich das Abgasreinigungssystem befindet;

eine Prifung des Wasserschlosses an Deck im Hinblick auf das selbsttatige
Beflllen und Entleeren sowie der Einrichtungen zum Schutz des Systems
gegen Einfrieren;

ist ein Doppelblock- oder Entliftungsventil eingebaut, eine Priifung des au-
tomatischen Betriebs der Block- und Entliiftungsventile bei einem Abfall in
der Stromversorgung;

werden zwei Absperrventile in Reihe mit einem zwischengelagerten Entluf-
tungsventil als Ruckschlagvorrichtungen verwendet, eine Prifung des auto-
matischen Betriebs des Entliftungsventils und des Alarms bei einer Funkti-
onsstérung/Fehlbedienung der Ventile;
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(EA) 1.23.2.7 eine Untersuchung der Funktionsféhigkeit aller fernbedienten oder automa-
tisch gesteuerten Ventile und insbesondere der Rauchgas-Absperreinrich-
tungen;

(EA) 1.2.3.2.8 eine Beobachtung einer Priifung der Verriegelungsfunktion von RuBgeblasen;

(EA) 1.2.3.2.9 eine Beobachtung, ob das Gasdruckregelventil automatisch schlieBt, wenn
die Inertgasgeblase gesichert werden;

(EA) 1.2.3.2.10 eine Prifung der Vorrichtungen zum Trennen des Ladetanks, der nicht iner-
tisiert wird, von der Inertgasleitung;

(EA) 1.2.3.2.11 eine Prufung der Alarmeinrichtungen der zwei Sauerstoffsensoren, die sich
in dem Raum oder den Rdumen befinden, die das Inertgassystem enthalten;

(EA) 1.2.3.2.12 soweit dies praktisch durchfiihrbar ist, eine Priifung der folgenden Alarmein-
richtungen und Sicherheitseinrichtungen des Inertgassystems, soweit erfor-
derlich unter Verwendung simulierter Szenarien:

(EA) 1.2.3.2.12A1 hoher Sauerstoffgehalt des Gases in der Inertgasleitung;

(EA) 1.2.3.212.2 niedriger Gasdruck in der Inertgasleitung;

(EA) 1.2.3.2.12.3 niedriger Versorgungsdruck zum Wasserschloss an Deck;

(EA) 1.2.3.2124 hohe Gastemperatur in der Inertgasleitung;

(EA) 1.2.3.212.5 niedriger Wasserdruck oder zu geringer Wasserzufluss;

(EA) 1.2.3.2.12.6 Genauigkeit der tragbaren und fest eingebauten Sauerstoffmesseinrichtun-
gen unter Verwendung von Kalibriergas;

(EA) 1.2.3.212.7 hoher Wasserstand im Abgasreinigungssystem;

(EA) 1.2.3.2.12.8 Ausfall der Inertgasgeblase;

(EA) 1.2.3.212.9 Ausfall der Stromversorgung des selbsttatigen Steuer- und Regelsystems
des Gasregelventils und der Instrumente zur durchgéngigen Anzeige und
fortlaufenden Aufzeichnung des Drucks und des Sauerstoffgehalts in der
Inertgasleitung;

(EA) 1.2.3.2.12.10 hoher Gasdruck in der Inertgasleitung;

(EA) 1.2.3.3 soweit praktisch durchflihrbar, eine Priifung der ordnungsgemaBen Funktion
des Inertgassystems nach Abschluss der vorstehend aufgefihrten Prifun-
gen (Kap. 15 FSS-Code) (Regel 11-2/62 SOLAS 74/88);

(EA) 1.2.34 eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerléschsystems flr die Lade-
pumpenrdume (Regel 11-2/10.9 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/63 SOLAS 74/88)
und Bestétigung, soweit praktisch durchflinrbar und angemessen, der Funk-
tionsfahigkeit der Fernbedien-Einrichtungen fir das VerschlieBen der ver-
schiedenen Offnungen;

(EA) 1.2.35 bei allen Tankschiffen eine Prifung des Vorhandenseins mindestens eines
tragbaren Gerdts zum Messen der Konzentration von Sauerstoff und eines
Gerats zum Messen der Konzentration entziindbarer Dampfe zusammen mit
ausreichenden Ersatzteilen und geeigneter Vorrichtungen fir die Kalibrierung
solcher Gerate (Regel 11-2/4.5.7.1 SOLAS 74/10);

(EA) 1.2.3.6 ein Untersuchung der Einrichtungen fir die Gasmessung in Doppelhillen-
und Doppelbodenrdumen, einschlieBlich der Ausristung mit fest eingebau-
ten Gasentnahmeleitungen, soweit erforderlich (Regel 11-2/4.5.7.2 SOLAS
74/10);

(EA) 1.2.3.7 eine Untersuchung, soweit praktisch durchfiihrbar, und Erprobung des fest
eingebauten Systems zum Aufspulren von Kohlenwasserstoffgas (Regel IlI-
2/4.5.7.3 SOLAS 74/10 und Kap. 16 FSS-Code);
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A.1140(31)

(EA)

(EA)

1.2.3.8

1.2.3.9

1.2.3.9.1

1.2.3.9.2
1.2.3.9.3
1.2.3.94

1.2.4

1.2.4.1

1.2.4.2

1.2.4.3

1.2.4.4

1.2.4.6

1.2.4.7

1.2.4.8
1.2.5

1.2.5.1

1.2.5.2

1.3
1.3.1

1.3.1.1
1.3.2

1.3.2.1

eine Prufung des Zustands und der Funktion der Wassersprth- und Luftver-
sorgungsysteme in vollsténdig geschlossenen Rettungsbooten mit eigenem
Luftversorgungssystem (Abschnitte 4.4 und 4.6 bis 4.9 LSA-Code);

eine Prifung des Schutzes des Ladepumpenraums (Regel 11-2/4.5.10 SOLAS
74/00) und insbesondere:

eine Prifung der Temperaturfihler an den Stopfbuchsen am Schott und der
Alarmeinrichtungen;

eine Prifung der Kopplung der Beleuchtung mit der Liftung;
eine Prifung des Gasspursystems;

eine Priifung der Uberwachungs- und Alarmeinrichtungen fiir den Bilgen-
stand.

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Schiffe, die Erdgas als Treib-
stoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code unterliegen, soll
die jahrliche Besichtigung Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Vorkehrungen flr Brandschutz und Feuerldschung
(Kap. 11 IGF-Code);

eine Untersuchung der Leistungsfahigkeit der Feuerléschpumpe und ihres
Arbeitsdrucks im Verhaltnis zu dem Wassersprihsystem, soweit dieses Tell
des Feuerléschleitungssystems ist (Absatz 11.4.1 IGF-Code);

eine Untersuchung der Absperrventile der Feuerldschleitung, falls der bezie-
hungsweise die Brennstofflagertanks auf dem freien Deck angeordnet sind
(Absatz 11.4.2 IGF-Code);

eine Untersuchung des Wassersprihsystems fir Kiihlung, Brandschutz und
den Schutz der Besatzung (Absatz 11.5 IGF-Code);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuermelde- und Feueranzeigesys-
tems (Absatz 11.7 IGF-Code);

eine Untersuchung des fest eingebauten Pulver-Feuerldéschsystems fur den
Bereich der Bunkerstation (Absatz 11.6.1 IGF-Code);

eine Untersuchung des tragbaren Pulverldschers (Absatz 11.6.2 IGF-Code).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die jéhrliche Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Ausris-
tungs-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe bestétigt werden;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt
4.8.

RegelméBige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.4

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen
Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (EA) 1.2.1.

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausristung von Frachtschif-
fen soll die regelmaBige Besichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (EA) 1.2.2;
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1.3.3

1.3.3.1
1.3.3.2

1.3.4

1.3.4.1

eine Bestatigung, wéhrend der Untersuchung des fest eingebauten Feuer-
I6schsystems flir die Maschinen-, Lade-, Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-
R&aume daflr, dass, soweit jeweils zutreffend, ein etwaiges Schaummittel und
die CO2-Kapazitat gepruft worden sind und dass die Verteilerrohre sich als
frei von Fremdkorpern erwiesen haben (Regeln 11-2/10.4, 10.5, 10.7.1,10.7.2
und 20.6.1 SOLAS 74/00/12/14; Kap. 5 bis 7 FSS-Code) (Regeln 11-2/7 und
53 SOLAS 74/88);

eine Erprobung der Funktion der Fernbedien-Einrichtungen fiir das Offnen
und SchlieBen der Oberlichter, den Rauchabzug, das SchlieBen des Schorn-
steins und der Liftungsoéffnungen, das SchlieBen kraftbetriebener und an-
derer Tiren, das Abstellen der Liftung und von Kesseldruck- und Saug-
zuggeblésen und das Abstellen der Brennstoffpumpe und anderer Pumpen,
die entziindbare fllissige Stoffe pumpen (Regeln 11-2/5.2, 8.3, 9.5 und 10.5
SOLAS 74/00/14) (Regel 11-2/11 SOLAS 74/88);

eine Erprobung eines etwaigen Feuermelde- und Feueranzeigesystems und
einer etwaigen Rauchmeldeanlage in der Absaugung s (Regeln 11-2/7.2, 7.3,
7.4,7.5.5,19.3.3 und 20.4 SOLAS 74/00/10; Kap. 9 und 10 FSS-Code) (Re-
geln [1-2/11, 13, 14, 53 und 54 SOLAS 74/88);

soweit machbar, eine Erprobung des fest eingebauten Feuerldéschsystems
fur Rdume, die Farbe und/oder entziindbare flissige Stoffe enthalten, und
fur Frittiergerate in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen (Regeln 11-2/10.6.3
und 10.6.4 SOLAS 74/00; Kap. 5 bis 7 FSS-Code) (Regel 11-2/18.7 SOLAS
74/88);

eine Erprobung des fernbedienten SchlieBens von Absperreinrichtungen fir
flissigen Brennstoff und sonstige entziindbare Ole sowie der Fernbedien-
Einrichtungen zum SchlieBen der Absperreinrichtungen an Tanks, die flis-
sigen Brennstoff, Schmierdl und sonstige entziindbare Ole enthalten (Regel
[1-2/4.2.2.3.4 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/15.2.5 SOLAS 74/88);

eine Erprobung der Funktion der Vorrichtungen fir das VerschlieBen der ver-
schiedenen Offnungen fiir die Lade-, Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Réume
(Regeln 11-2/5.2 und 20.3 SOLAS 74/00/14) (Regel 11-2/53 SOLAS 74/88);

soweit machbar, eine Erprobung der Hubschraubereinrichtungen (Regel IlI-
2/18 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/18.8 SOLAS 74/88).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung betreffend die
zusétzlichen Vorschriften fir Tankschiffe soll die regelméaBige Besichtigung
Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (EA) 1.2.3;

eine Bestatigung, wahrend der Untersuchung des fest eingebauten Feu-
erléschsystems fir die Ladepumpenrdaume daflr, dass, soweit zutreffend,
etwaige Schaummittel geprift worden sind und dass die Verteilerrohre sich
als frei von Fremdkorpern erwiesen haben (Regel 11-2/10.9 SOLAS 74/00;
Kap. 5 bis 7 FSS-Code) (Regel 11-2/63 SOLAS 74/88) und eine Priifung der
Funktion der Fernbedien-Einrichtungen fir das VerschlieBen der verschie-
denen Offnungen.

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Schiffe, die Erdgas als Treib-
stoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code unterliegen, soll
die regelméBige Besichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (EA) 1.2.4.
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(EP) 1.35
(EP) 1.3.5.1
(EP) 1.3.5.2
(ER) 1.4
(ER) 1.4.1
(ER) 1.4.1.1
(ER) 1.4.2
(ER) 1.4.2.1
(ER) 1.4.2.2
(ER) 1.4.3
(ER) 1.4.3.1
(ER) 1.4.32
(ER) 1.4.4
(ER) 1.4.4.1
(ER) 1.45
(ER) 1.4.5.1
© 2

ch 241

Ch  2.1.1

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die regelmaBige Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das AusrUs-
tungs-Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe bestatigt werden;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.5

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen
Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (EA) 1.2.1, mit Ausnahme der Gultigkeit des Ausris-
tungs-Sicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe.

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (EP) 1.3.2;

bei Schiffen, die flir die Beférderung von Containern auf oder oberhalb des
Wetterdecks entworfen sind, soweit jeweils zutreffend, eine Erprobung, ob
die mobilen Wassermonitore sicher mit dem Schiffskérper verbunden wer-
den kénnen, damit sie sicher und wirksam betrieben werden kénnen und
eine Erprobung, ob die Wasserstrahlen der mobilen Wassermonitore die
obere Containerlage erreichen, wenn alle erforderlichen Monitore und Was-
serstrahlen aus Feuerldschschlduchen gleichzeitig betrieben beziehungswei-
se abgegeben werden (Regel 11-2/10.7.3 SOLAS 74/00/14).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen betreffend die zusétzlichen Vorschriften fur Tankschiffe soll die Erneue-
rungsbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (EP) 1.3.3;

eine Untersuchung des Innenzustands des Wasserschlosses an Deck fur das
Inertgassystem und Priifung des Zustands des Rickschlagventils (Kap. 15
Absatze 2.2.3.1 und 2.3.1.6.2 FSS-Code) (Regel 11-2/62 SOLAS 74/88).

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Schiffe, die Erdgas als Treib-
stoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code unterliegen, soll
die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (EP) 1.3.4.

In Bezug auf die Rettungsmittel und die weitere Ausriistung von Frachtschif-
fen soll die Erneuerungsbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Ausris-
tungs-Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe erteilt werden.

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Bau-Sicherheitszeugnis fiir
Frachtschiffe

Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines“ Abschnitt 4.1

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die AusrUstung von
Frachtschiffen soll die Untersuchung der Plane und Ausflihrungen Folgendes
umfassen:
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2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1.1.

2.1

2.1

2.1

2.1

a1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

A7

1.8

1.9

.1.10

112

.1.13

1.14

1.15

eine Untersuchung der Plane fir den Schiffskdrper (Regeln l1-1/11, 12-1, 14,
18 und 19 SOLAS 74/88) (Regeln II-1/9, 10, 11, 12, 13-1, 15, 15-1,16 und
16-1 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Plane zur Uberpriifung, ob Massengutschiffe von
150 m Lange und dartber den geltenden baulichen Vorschriften einer von
der Verwaltung anerkannten Stelle entsprechen oder die innerstaatlichen
Normen der Verwaltung einhalten, die den Funktionsanforderungen der ziel-
gerichteten Schiffsbauvorschriften fir Massengutschiffe und Oltankschiffe
entsprechen (Regel 11-1/3-10 SOLAS 74/10);

eine Untersuchung der Plane fir die Lenzpumpen- und Lenzsysteme (Regel II-
1/21 SOLAS 74/88) (Regeln 11-1/35-1 und 11-2/20.6.1.4 SOLAS 74/05/08/09);

eine Untersuchung der Stabilitdtsunterlagen und der Lecksicherheitsplane
(Regeln 11-1/22, 23-1 und 25-8 SOLAS 74/88/00) (Regeln 11-1/5, 5-1 und 19
SOLAS 74/06/08; Kap. 1, 2 und 3 IS-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die Maschinenanlagen (Regeln 11-1/26 bis
36 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fiir die elektrischen Anlagen (Regeln 11-1/40,
41,43, 44 und 45 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der genehmigten Unterlagen fur alter-
native Ausfiihrungen und Anordnungen (Regeln 11-1/55 und 11-2/17 SOLAS
74/00/15 und Kap. 2 IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die zeitweise unbesetzten Maschinenraume
(Regel 11-2/4.2.5 SOLAS 74/00) (Regeln 11-1/46 bis 53 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Pléne flr den baulichen Brandschutz, einschlieBlich
der LUftungssysteme, in Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen, Kontrollstati-
onen und Maschinenrdumen sowie von Brennstoff- und Schmierélsystemen
(Regeln 11-2/4.2.2, 4.2.2.3, 4.2.2.4, 4.2.2.5, 4.4, 5.2, 5.3.1, 5.3.2, 6.2, 6.3,
7.5.5,7.7,8.2, 8.4,9.21, 9.3, 9.5,9.7.1, 9.7.2, 9.7.3, 9.7.5.2, 9.7.6, 11.2,
11.3, 11.4, 11.5 und 17 SOLAS 74/00/12/14) (Regeln 11-2/42 bis 52 (auBer
45 und 51) SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Pléne fir den baulichen Brandschutz, einschlieBlich
der Liftungssysteme, in Laderdumen (Regeln 11-2/5.2, 9.7.1, 9.7.2, 9.7.3,
9.7.6, 11.2, 11.3, 11.5, 19.3.8, 19.3.10, 20.2.1, 20.3, 20-1.2.1, 20-1.3 und
20-1.4 SOLAS 74/00/15) (Regeln 11-2/42 bis 54 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fur die Fluchtmdglichkeiten (Regeln 11-2/13.2,
13.3.1, 13.3.3, 13.4.2 und 13.6 SOLAS 74/00/14; Kap. 13 Absatz 3 FSS-
Code) (Regel I1-2/45 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fir die Vorkehrungen fur gasférmigen Brenn-
stoff fir Wirtschaftszwecke (Regel 11-2/4.3 SOLAS 74/00) (Regel II-2/51 SO-
LAS 74/88);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fiir die Offnungen in der AuBenhaut,
die sich unterhalb des Freiborddecks befinden (Regel I-1/15 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Plane fir Hubschraubereinrichtungen bei Schiffen,
die mit solchen Einrichtungen ausgestattet sind (Regel 11-2/18 SOLAS 74/00)
(Regel 11-2/18.8 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des Ladungssicherungshandbuchs bei Schiffen, die La-
dungen, mit Ausnahme fester oder flissiger Massenguter, Ladungseinheiten
und Beférderungseinheiten beférdern (Regel VI/5.6 SOLAS 74/98/02);

54

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

(C)

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

.1.16
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21.2

2.1.2.1
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eine Prufung des Ladungshandbuchs fur die Beférderung von Ladung als
Massengut (Regel VI/7 SOLAS 74/00);

eine Untersuchung des Ladungsrechners fir Massengutschiffe von 150 m
Lange oder darlber (Regel XlI/11 SOLAS 74/97/04);

eine Bestéatigung daflr, dass Massengutschiffe, soweit anwendbar, den Vor-
schriften zur Leckstabilitdt und baulichen Festigkeit bei geflutetem Laderaum
beziehungsweise bei gefluteten Laderdumen sowie anderen baulichen Vor-
schriften entsprechen (Regeln XII/3, 4, 5 und 6 SOLAS 74/97/04);

eine Untersuchung der Funktionsfahigkeit der Bilgenalarmgerate aller Lade-
raume und Ladeférderbandtunnel (Regel XII/9 SOLAS 74/97/04);

eine Bestatigung dafiir, dass das Schiff in Ubereinstimmung mit den Vor-
schriften einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft oder mit gleichwer-
tigen innerstaatlichen Normen gebaut worden ist (Regel 11-1/3-1 SOLAS
74/00);

eine Bestéatigung dafir, dass eigens fir die Aufnahme von Seewasser vor-
gesehene Ballasttanks auf Schiffen sowie Doppelhillenrdume von Massen-
gutschiffen von 150 m Lange oder darliber, soweit angezeigt, tber ein Kor-
rosionsschutzsystem verfligen (Regel 11-1/3-2 SOLAS 74/04/06);

bei Oltankschiffen und Massengutschiffen gegebenenfalls eine Untersu-
chung des Handbuchs Uber den Zugang zu den schiffbaulichen Verbanden
(Regel 11-1/3-6(4) SOLAS 74/00/02/04);

bei Massengutschiffen eine Prifung der Einrichtungen fir die Wasserstands-
melder flir Laderaume, Ballasttanks und trockene Rdume und ihrer akusti-
schen und optischen Alarmeinrichtungen (Regel Xl1/12 SOLAS 74/02);

bei Massengutschiffen eine Prifung der Vorkehrungen betreffend die Verflg-
barkeit von Lenz- und Pumpenanlagen, die vor dem Kollisionsschott liegen
(Regel X11/13 SOLAS 74/02);

eine Untersuchung der Berechnung und Zeichnungen betreffend die aus-
reichende Zugfestigkeit von Schlepp- und Festmachausristung, um die
sichere Durchfiihrung samtlicher dem normalen Schiffsbetrieb zuzuordnen-
der Schlepp- und Festmacharbeiten zu erméglichen (Regel 11-1/3-8 SOLAS
74/04);

eine Priifung des Vorhandenseins von Vorrichtungen zur Verhinderung einer
Verstopfung der Lenzeinrichtungen fir geschlossene Fahrzeugrdume, Ro-
Ro-Raume und Sonderrdume mit fest eingebauten Druckwasser-Spriihsys-
temen (Regel 11-2/20.6.1.5 SOLAS 74/08).

In Bezug auf den Schiffskdrper, die Maschinen und die Ausristung von
Frachtschiffen betreffend die Untersuchung der Plédne und Ausfihrungen
sollen die zusétzlichen Vorschriften fir Oltankschiffe, Chemikalientankschiffe
und Gastankschiffe Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Plane fir die Ruderanlage (Regel 1I-1/29 SOLAS
74/14);

eine Untersuchung der Plane fir die elektrischen Anlagen (SOLAS 74/00
Regel 11-1/43) (Regel 11-1/45 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane flir den baulichen Brandschutz (Regeln 11-2/1.6,
451,45.2,4.5.9,9.2.4,9.3,9.4,9.5,9.6.3 und 11.6 SOLAS 74/00/15) (Re-
geln 11-2/55 bis 58 SOLAS 74/88);
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eine Untersuchung der Plane fir das Be- und Entliften der Ladetanks, das
Freispllen sowie das Gasfreimachen und andere Be- und Entluftungsrein-
richtungen und den Schutz der Konstruktion von Ladetanks gegen Uber-
druck oder Unterdruck (Regeln 11-2/4.5.3, 4.5.4, 4.5.6, 4.5.8, 11.6 und 16.3
SOLAS 74/00/15) (Regel 11-2/59 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fiir den Zugang zum Bugbereich (Regel 11-1/3-3
SOLAS 74/00/04);

bei Tankschiffen mit mindestens 20 000 Tonnen Tragféhigkeit eine Untersu-
chung der Plane fir das Notschleppen (Regel 1I-1/3-4 SOLAS 74/00/04);

eine Priifung des Zugangs zu Raumen im Ladungsbereich von Oltankschiffen
(Regel 11-1/12-2 SOLAS 74/88/92/00) (Regel 11-1/3-6 SOLAS 74/04);

eine Untersuchung der Plane zur Uberpriifung, ob Oltankschiffe von 150 m
Lange und darUber den geltenden baulichen Vorschriften einer von der Ver-
waltung anerkannten Stelle entsprechen, die den Funktionsanforderungen
der zielgerichteten Schiffsbauvorschriften fiir Massengutschiffe und Oltank-
schiffe gentigen (Regel 11-1/3-10 SOLAS 74/10).

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die AusrlUstung von
FrachtsFchiffen betreffend die Untersuchung der Plane und Ausflihrungen
sollen die zusatzlichen Vorschriften flir Schiffe, die Erdgas als Treibstoff nut-
zen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code unterliegen, Folgendes
umfassen:

eine Untersuchung der Plane fur das Brennstoffbehéltersystem, die Kontrolle
des Dampfraums von Tanks fur verflissigten Gasbrennstoff, das Aufspuren
von Gas, die Fillstandsanzeige, die Beladungsgrenzen von Tanks flr verflls-
sigten Gasbrennstoff und andere besondere Vorschriften (Kap. 5, 6, 7, 8 und
15 IGF-Code);

eine Untersuchung der Pléane fUr die Vorkehrungen auf dem Schiff (Kap. 5
IGF-Code);

eine Untersuchung der Pléane fir Rohrleitungssysteme (Kap. 5, 6, 7 und 9
IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die Druckregelung (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fiir die Uberwachung der Atmosphére (Kap. 6
IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die Maschinenanlagen (Kap. 10 IGF-Code);
eine Untersuchung der Pléne fir den Brandschutz (Kap. 11.3 IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane flr die Liftungssysteme (Kap. 12 und 13 IGF-
Code);

eine Untersuchung der Plane fir die elektrischen Anlagen (Kap. 12 und 14
IGF-Code);

eine Untersuchung der Pléne fir die Kontroll-, Uberwachungs- und Sicher-
heitssysteme (Kap. 15 IGF-Code).

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlistung von
Frachtschiffen soll die Besichtigung wahrend des Baus und nach dem Ein-
bau Folgendes umfassen:

eine Bestatigung daflr, dass das Kollisionsschott bis zur Hohe des Freibord-
decks wasserdicht ausgeflhrt ist, dass die Ventile, mit denen die Rohrleitun-
gen versehen sind, die das Kollisionsschott durchbrechen, von einer Stelle
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oberhalb des Freiborddecks aus bedient werden kénnen und dass keine
Turen, Mannldcher, Liftungsschéchte oder sonstige Offnungen vorhanden
sind (Regel 1I-1/11 SOLAS 74/88) (Regel 1I-1/12 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung in Ubereinstimmung mit dem Besichtigungsplan dafiir, dass
Massengutschiffe von 150 m L&nge und darlber, sofern angezeigt, den gel-
tenden baulichen Vorschriften einer von der Verwaltung anerkannten Stelle
entsprechen oder die innerstaatlichen Normen der Verwaltung einhalten, die
den Funktionsanforderungen der zielgerichteten Schiffsbauvorschriften fir
Massengutschiffe und Oltankschiffe entsprechen (Regel 11-1/3.10 SOLAS
74/10);

eine Bestatigung daflr, dass die Schotte so gebaut und daraufhin geprift
sind, dass sie bis zur Hohe des Freiborddecks oder der Tauchgrenze, soweit
jeweils zutreffend, wasserdicht sind (Regel 1I-1/14 SOLAS 74/88) (Regeln II-
1/10 und 11 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass jede wasserdichte Tire geprift worden ist (Re-
gel 11-1/18 SOLAS 74/88) (Regel II-1/16 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung daflr, dass die Vorrichtungen zur Bedienung der wasser-
dichten Tlren grundsatzlich den Vorschriften flr Fahrgastschiffe entspre-
chen und eine Durchflihrung vergleichbarer Priifungen (siehe (PI) 5.1.2.6 bis
(PI) 5.1.2.8) (Regel II-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13-1 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung der Wasserdichtigkeit von wasserdichten Decks und
Schéachten, Tunneln und Liftern, indem diese einer Abspritzprobe oder einer
Uberflutungspriifung unterzogen werden (Regel 11-1/19 SOLAS 74/88) (Regel
[1-1/16-1 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung daflr, dass jede Lenzpumpe und das Lenzpumpensystem
fur jede wasserdichte Abteilung wirkungsvoll funktionieren (Regel II-1/21 SO-
LAS 74/88) (Regel 11-1/35-1 SOLAS 74/05);

eine Bestédtigung daflr, dass das Lenzsystem auf dem Freiborddeck ange-
ordneter geschlossener Laderdume wirkungsvoll funktioniert (Regel I1-1/21
SOLAS 74/88) (Regel 11-1/35-1 SOLAS 74/05);

eine Sichtprifung der Lenzeinrichtungen auf Verstopfung oder andere Sché-
den hin und Bestatigung des Vorhandenseins von Vorrichtungen zur Verhin-
derung einer Verstopfung der Lenzeinrichtungen flr geschlossene Fahrzeug-
rdume, Ro-Ro-Radume und Sonderrdume mit fest eingebauten Druckwasser-
Sprihsystemen (Regel 11-2/20.6.1.5 SOLAS 74/08);

die Durchflihrung eines Krangungsversuchs, wenn dies vorgeschrieben ist
(Regel II-1/22 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/5 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung daflr, dass die Maschinen, Kessel und sonstigen Druckbe-
hélter, die dazugehdrigen Rohrleitungssysteme und Armaturen so eingebaut
und geschitzt sind, dass jede Gefahr fir die Personen an Bord auf ein Min-
destmaB beschrankt wird; dabei sind bewegliche Teile, heiBe Oberflachen
und andere Gefahren gebihrend zu berlcksichtigen (Regel 11-2/4.2 (auBer
4.2.2.3.4 betreffend das fernbediente SchlieBen von Absperreinrichtungen,
die Teil der Sicherheitsausristung sind) SOLAS 74/00/15) (Regeln 11-1/26,
32,33 und 34 SOLAS 74/88) (Regel 11-2/15 (auBer 15.2.5) SOLAS 74/88/06);

eine Bestétigung daflr, dass der normale Betrieb der Antriebsanlagen auf-
rechterhalten oder wiederhergestellt werden kann, selbst wenn eine der be-
triebswichtigen Hilfseinrichtungen ausfallt (Regel I1-1/26 SOLAS 74/88);
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eine Bestatigung dafir, dass Einrichtungen vorhanden sind, durch welche die
Maschinenanlage ohne &uBere Hilfe beim Totalausfall des Schiffes in Betrieb
gesetzt werden kann (Regel 11-1/26 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflir, dass die Kessel, alle Teile der Maschinenanlage,
alle Dampf-, hydraulischen, pneumatischen und sonstigen Systeme und die
dazugehorigen Armaturen, die unter Innendruck stehen, geeigneten Erpro-
bungen unterzogen worden sind, einschlieBlich einer Druckprobe, wie sie
moglicherweise in den Vorschriften der Verwaltung oder der Klassifikations-
gesellschaften festgelegt ist (Regel l1-1/26 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung des Vorhandenseins von Einrichtungen, die sicherstellen,
anS die zuldssige Drehzahl nicht Uberschritten wird, wo die Gefahr des
Uberdrehens von Maschinen besteht (Regel 1I-1/27 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass, soweit dies praktisch durchfiihrbar ist, in den
Teilen der Haupt-, Hilfs- oder sonstigen Maschinen, die mit einem Innen-
druck belastet sind und die mit einem kritischen Uberdruck belastet werden
kénnen, Uberdruck-Sicherheitseinrichtungen vorhanden sind (Regel 11-1/27
SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass Verbrennungsmotoren, soweit erforderlich, am
Kurbelgeh&use mit Sicherheitseinrichtungen gegen Uberdruck ausgestattet
sind, um das Risiko einer Verletzung von Personal auf ein Mindestmal zu
beschranken (Regel 11-1/27 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafiir, dass die als Hauptantrieb dienende Turbinenanla-
ge und gegebenenfalls die als Hauptantrieb dienende Verbrennungsmoto-
renanlage und die Hilfsmaschinen Uber selbsttétige Abschalteinrichtungen
verfligen, die bei Stérungen ansprechen, die schnell zu einem vollstandigen
Ausfall, einer ernsten Beschadigung oder einer Explosion flihren kénnten,
zum Beispiel Schmierélmangel (Regel I1-1/27 SOLAS 74/88);

eine Bestédtigung und Aufzeichnung dartber, dass die Maschinenanlage
imstande ist, in ausreichend kurzer Zeit die Richtung des Propellerschubs
umzukehren und damit das Schiff auf angemessene Entfernung zum Still-
stand zu bringen sowie Uber die Wirksamkeit von Zusatzeinrichtungen zum
Mandvrieren oder Stoppen des Schiffes' (Regel 11-1/28 SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung dafir, dass die Hauptruderanlage und die Hilfsruderanlage
so angeordnet sind, dass durch eine Stérung einer von ihnen die andere
nicht funktionsunfahig' wird (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflr, dass jeder wesentliche Teil der Ruderanlage gege-
benenfalls stdndig geschmiert wird oder Uber Schmiereinrichtungen verfligt
(Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafur, dass an jedem Teil des hydraulischen Systems, das
isoliert werden kann und in dem ein Druck vom Antrieb oder von auBBen
aufgebracht werden kann, Sicherheitsventile angebracht sind und dass der
Einstelldruck dieser Sicherheitsventile nicht héher ist als der Auslegungs-
druck (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

2 Fir Schiffe, die mit anderen als den herkdmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 11-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.

8 Fur Schiffe, die mit anderen als den herkdmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 11-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.
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eine Bestéatigung dafir, dass die Hauptruderanlage in der Lage ist, das Schiff
bei hdchster Dienstgeschwindigkeit voraus zu steuern und das Ruder von 35
Grad auf der einen Seite auf 35 Grad nach der anderen Seite zu legen, wenn
das Schiff bei gréBtem Betriebstiefgang mit héchster Dienstgeschwindigkeit
voraus fahrt, und unter denselben Bedingungen in héchstens 28 Sekunden
von 35 Grad auf der einen Seite auf 30 Grad nach der anderen Seite zu legen™
oder, wo es unzweckmaBig ist, die Einhaltung bei groBtem Betriebstiefgang
durch Vorfihrung nachzuweisen, bei einem alternativen flr die Erprobung
auf See zulassigen Beladungszustand' (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafiir, dass die Hilfsruderanlage imstande ist, das Schiff
bei einer fur die Steuerfahigkeit ausreichenden Geschwindigkeit zu steuern
und im Notfall schnell in Betrieb gesetzt werden kann und das Ruder in
héchstens 60 Sekunden von 15 Grad auf der einen Seite auf 15 Grad nach
der anderen Seite zu legen, wenn das Schiff bei groBtem Betriebstiefgang
und mit halber Héchstgeschwindigkeit voraus oder 7 Knoten féhrt, je nach-
dem, welcher Wert groBer ist'®, oder, wo dies unzweckmaBig ist, bei einem
alternativen fUr die Erprobung auf See zulassigen Beladungszustand'” (Regel
[1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Kraftantriebseinheiten der Haupt- und Hilfs-
ruderanlage nach einem Energieausfall bei Wiederkehr der Energie selbstté-
tig wieder anlaufen, dass sie von der Kommandobriicke aus in Betrieb ge-
setzt werden kénnen und dass bei einem Stromausfall bei einer der Kraftan-
triebseinheiten der Ruderanlage auf der Kommandobricke ein akustisches
und optisches Warnsignal ausgeldst wird (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass, wenn die Hauptruderanlage zwei oder mehr
gleichartige Kraftantriebseinheiten hat und keine Hilfsruderanlage eingebaut
ist, ein Fehler isoliert werden kann, so dass bei einem einzigen Ausfall in
ihrem Rohrleitungssystem die Steuerféhigkeit aufrechterhalten oder rasch
wiedergewonnen werden kann (Regel [1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Steuerungssysteme fir die Hauptruderan-
lage sowohl von der Kommandobrlicke als auch vom Rudermaschinenraum
aus zufriedenstellend funktionieren (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass, wenn die Hauptruderanlage zwei oder mehr
gleichartige Kraftantriebseinheiten hat und keine Hilfsruderanlage eingebaut
ist, die zwei unabhangigen Steuerungssysteme von der Kommandobriicke
aus zufriedenstellend funktionieren (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflir, dass das Steuerungssystem fiir die Hilfsruderanlage
im Rudermaschinenraum und, sofern fiir diese ein Kraftantrieb vorhanden ist,
fur die Bedienung von der Kommandobriicke aus zufriedenstellend funktio-
niert und dass dieses System von dem Steuerungssystem flir die Hauptru-
deranlage unabhangig ist (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

' Fur Schiffe, die mit anderen als den herkdmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 11-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.

s Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der SOLAS-Regeln 11-1/29.3 und 11-1/29.4 (MSC-Rundschreiben MSC.1/

Circ.1536) verwiesen.

6 Flr Schiffe, die mit anderen als den herkdmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 1I-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.

7 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der SOLAS-Regeln 11-1/29.3 und 11-1/29.4 (MSC-Rundschreiben MSC.1/

Circ.1536) verwiesen.
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eine Bestatigung daflr, dass das Steuerungssystem fir jedes von der Kom-
mandobrlicke aus bedienbare Steuerungssystem fir die Haupt- und Hilfsru-
deranlage von einer Stelle auf der Kommandobriicke aus in Betrieb gesetzt
werden kann, dass im Rudermaschinenraum Einrichtungen vorhanden sind,
mit denen es von der Ruderanlage, die es bedient, abgetrennt werden kann
und dass bei Ausfall der Energiezufiihrung auf der Kommandobriicke ein
akustisches und optisches Warnsignal ausgeldst wird (Regel 11-1/29 SOLAS
74/88/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Stromkreise und die Steuerungssysteme der
Ruderanlage mit inren zugehorigen Teilen, Kabeln und Rohrleitungen, soweit
durchfiihrbar, Gber ihre gesamte Lange voneinander getrennt sind (Regel IlI-
1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflr, dass die Verstandigungseinrichtung zwischen der
Kommandobrticke und dem Rudermaschinenraum zufriedenstellend funk-
tioniert und dass auf Schiffen mit Notruderstdénden ein Telefon oder eine
andere Verstandigungseinrichtung zur Weiterleitung von Kursangaben und
zur Ubermittlung vom Kompass optisch abgelesener Werte an den Notru-
derstand vorhanden ist (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14) (Regel V/19 SOLAS
74/00);

eine Bestatigung daflr, dass die Ruderlage unabhé&ngig vom Steuerungs-
system der Ruderanlage auf der Kommandobricke angezeigt wird, wenn
die Hauptruderanlage Kraftantrieb hat und dass diese Ruderlage im Ruder-
maschinenraum angezeigt wird (Regel [1-1/29 SOLAS 74/88/14) (Regel V/19
SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflr, dass bei einer hydraulischen Ruderanlage die akus-
tischen und optischen Alarmsignale auf der Kommandobriicke und im Ma-
schinenraum flr jeden Hydraulikdl-Vorratsbehélter zufriedenstellend funk-
tionieren und dass mindestens ein Kraftantriebssystem einschlieBlich des
Vorratsbehélters leicht von einer Stelle innerhalb des Rudermaschinenraums
aus mittels eines fest eingebauten Vorratstanks (der mit einem Inhaltsan-
zeiger ausgestattet ist) mit fest verlegten Rohrleitungen nachgefiillt werden
kann (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflir, dass der Rudermaschinenraum leicht zuganglich und,
soweit durchfiihrbar, von den Maschinenrdumen getrennt ist und dass er mit
geeigneten Einrichtungen ausgestattet ist, um den Zugang wéhrend des Be-
triebs zu den Maschinen und Steuerungssystemen der Ruderanlage unter
sicheren Bedingungen zu gewahrleisten (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass bei einer elektrischen und elektro-hydraulischen
Ruderanlage Gerate vorhanden sind, die den Betrieb der Motoren auf der
Kommandobriicke und an einer Uberwachungsstelle fiir die Hauptmaschi-
nenanlage anzeigen und dass die Uberlastungswarnanlage und die Warn-
anlage fir die Stérung in einer Phase bei einer Dreiphasenversorgung zufrie-
denstellend funktionieren (Regel 11-1/30 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die fur Antrieb und Sicherheit des Schiffes be-
triebswichtigen Haupt- und Hilfsmaschinen tber wirksame Bedienungs- und
Uberwachungseinrichtungen verfiigen (Regel 11-1/31 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass geeignete Bedienungseinrichtungen vorhanden
sind, wenn eine Fernsteuerung der Antriebsmaschinen von der Kommando-
briicke aus beabsichtigt ist, einschlieBlich, soweit erforderlich, Steuerungs-,
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Uberwachungs-, Melde- und Alarmfunktionen sowie SicherheitsmaBnahmen
(Regel 11-1/31 SOLAS 74/00/02);

eine Bestatigung dafir, dass Einrichtungen zur Bedienung der Haupt- und
sonstiger Maschinen aus einem Maschinenkontrollraum zufriedenstellend
sind (Regel 1I-1/31 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass im Allgemeinen Einrichtungen vorhanden sind,
die ein manuelles Umschalten der selbsttatigen Einrichtungen auf Handbe-
trieb ermdglichen, und dass ein Ausfall die Umschaltung auf Handbetrieb
nicht verhindert (Regel 11-1/31 SOLAS 74/88);

eine Bestédtigung daflr, dass dlbefeuerte und Abgaskessel, nicht befeuerte
Dampferzeuger, Dampfrohleitungssysteme und Druckluftsysteme mit geeig-
neten Sicherheitsfunktionen ausgestattet sind (Regeln 11-1/32, 33 und 34
SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Luftung fir die Maschinenrdume in Betrieb
ist (Regel 11-1/35 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass die MaBnahmen zur Larmver-
meidung in Maschinenrdumen wirksam sind (Regel 11-1/36 SOLAS 74/88 und
Regel 11-1/3-12.2 SOLAS 74/12); oder eine Bestatigung daflr, dass das Schiff
so gebaut ist, dass es zu einer Larmreduzierung an Bord beitragt und das
Personal entsprechend dem mit EntschlieBung MSC.337(91) angenomme-
nen Code Uber Larmpegel an Bord von Schiffen in seiner zuletzt ge&dnderten
Fassung vor Larm schiitzt (Regel II-1/3-12 SOLAS 74/12);

eine Bestéatigung daflr, dass der Maschinentelegraf, der die Kommandos
und Antworten sowohl im Maschinenraum als auch auf der Kommando-
bricke sichtbar anzeigt, zufriedenstellend funktioniert (Regel 1I-1/37 SOLAS
74/88);

eine Bestéatigung dafir, dass die zweite Verstandigungseinrichtung zwischen
der Kommandobriicke und dem Maschinenraum ebenso zufriedenstellend
funktioniert und dass geeignete Verstandigungseinrichtungen zu allen ande-
ren Stellen vorhanden sind, von denen aus die Maschinen gefahren werden
(Regel 11-1/37 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Alarmanlage fUr Ingenieure in den Unter-
kunften der Ingenieure deutlich zu héren ist (Regel 11-1/38 SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung dafir, dass die Vorkehrungen, die getroffen worden sind,
um zu verhindern, dass unter Druck aus einer Pumpe, einem Filter oder
einem Vorwarmer austretender Brennstoff mit heiBen Oberflachen in Beriih-
rung kommt, wirksam sind (Regel 11-2/4.2.2.3 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflr, dass sich die Einrichtungen fir die Bestimmung der
Brennstoffmenge in jedem Brennstofftank in einem guten Betriebszustand
befinden (Regel 11-2/4.2.2.3.5 SOLAS 74/00);

eine Bestétigung dafir, dass sich die Einrichtungen zur Verhiitung von Uber-
druck in Oltanks oder in Teilen des Brennstoffsystems einschlieBlich der
Flllleitungen in einem guten Betriebszustand befinden (Regel 11-2/4.2.2.4
SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflr, dass Vorpiektanks nicht zur Beférderung von flis-
sigem Brennstoff, Schmierdl und sonstigen entziindbaren Olen vorgesehen
sind (Regel 11-2/4.2.2.3 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflr, dass die elektrischen Anlagen, einschlieBlich der
Hauptstromquelle und der Beleuchtungsanlagen, in Ubereinstimmung mit
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den genehmigten Planen eingebaut sind (Regeln [1-1/40 und 41 SOLAS
74/88);

eine Bestatigung daflr, dass eine unabhangige Notstromquelle vorhanden
ist und dass die entsprechenden Systeme zufriedenstellend gespeist sind
(Regel 11-1/43 SOLAS 74/88);

eine Bestédtigung daflr, dass die Anlasseinrichtungen fir jedes Notgenera-
torenaggregat zufriedenstellend sind (Regel 1I-1/44 SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung daflr, dass ein Schutz gegen elektrischen Schlag, gegen
Feuer und andere Unfélle elektrischen Ursprungs vorhanden ist (Regel II-
1/45 SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung daftir, dass die Vorkehrungen fir zeitweise unbesetzte Ma-
schinenrdume zufriedenstellend sind (Regeln 11-1/46 bis 53 SOLAS 74/88)
sowie insbesondere:

gegebenenfalls eine Prifung des Brandschutzes und eine Erprobung der
Alarme;

eine Priifung der Einrichtungen zum Schutz gegen Uberflutung;

eine Prufung der Einrichtungen zur Steuerung des Antriebs von der Kom-
mandobriicke aus;

die Sicherstellung, dass eine Sprechverbindung zwischen dem Maschinen-
kontrollraum beziehungsweise seiner Uberwachungsstelle, soweit jeweils
zutreffend, und der Kommandobriicke und der Unterkunft der Ingenieure
vorhanden und funktionsfahig ist;

eine Prlifung, ob die Alarmanlage Uber Funktionen zur Stichprobenprifung
verfugt;

eine Prifung, ob Einrichtungen fir ein selbsttatiges Abschalten des Maschi-
nen- oder Kesselbetriebs bei einer schwerwiegenden Stérung vorhanden
sind und eine Erprobung der Alarme;

die Sicherstellung, dass die besonderen Vorschriften flir Maschinen, Kessel
und elektrische Anlagen, soweit jeweils zutreffend, eingehalten werden;

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfiilhrungen und An-
ordnungen von Maschinen oder elektrischen Anlagen oder Systemen zur
Lagerung und Verteilung von Brennstoffen mit niedrigem Flammpunkt oder
der Brandsicherheit, sofern zutreffend gemaB den in den genehmigten Un-
terlagen festgelegten Anforderungen fiir Erprobung und Uberpriifung (Re-
geln 11-1/55 und I1-2/17 SOLAS 74/00/06/15 und Kap. 2 IGF-Code);

eine Bestatigung daflr, dass alle Aspekte des baulichen Brandschutzes,
einschlieBlich der Liftungssysteme, in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen,
Kontrollstationen und Maschinenrdumen nach MaBgabe der genehmigten
Plane vorhanden sind sowie eine Prifung der Funktion der Brandklappen der
Liftungskanale und der SchlieBeinrichtungen fir die Hauptein- und -austritt-
s6ffnungen aller LUftungssysteme sowie der Nachweis, dass das Liftungs-
system mit Kraftantrieb von einer Stelle auBerhalb des bellfteten Raums aus
abgestellt werden kann (Regeln 11-2/4.4,5.2,5.3.1,5.3.2,6.2,6.3,7.5.5, 7.7,
8.2,84,9.21,93,942,95,9.7.1,9.7.2,9.7.3,9.7.5.2,9.7.6, 11.2, 11.3,
11.4 und 11.5 SOLAS 74/00/12/14) (Regeln 1I-2/42 bis 44, 46 bis 50 und 52
SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass alle Aspekte des baulichen Brandschutzes,
einschlieBlich der Luftungssysteme, in Laderdumen nach MaBgabe der
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2.1.4.62

2.1.4.63

2.1.4.64

genehmigten Plane vorhanden sind und eine Erprobung der Funktion der
Brandklappen der Liftungskanéle und der SchlieBeinrichtungen fir die
Hauptein- und -austrittséffnungen aller Liuftungssysteme sowie der Nach-
weis, dass das Liftungssystem mit Kraftantrieb von einer Stelle auBerhalb
des bellfteten Raums aus abgestellt werden kann (Regeln 11-2/5.2.1, 9.7.1,
9.7.2,9.7.3,9.7.6, 11.2, 11.3, 11.5, 19.3.8, 19.3.10, 20.2.1, 20.3, 20-1.2.1,
20-1.3 und 20-1.4 SOLAS 74/00/15) (Regeln 11-2/42 bis 44, 46 bis 50 und 52
bis 54 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflir, dass Treppen und Leitern so angeordnet sind, dass
sie Fluchtwege zum freien Deck und von dort zu den Rettungsbooten und
-fl6Ben aus allen Unterkunftsrdumen und aus Raumen bilden, in denen die
Besatzung normalerweise beschéaftigt ist, mit Ausnahme der Maschinenrau-
me (Regeln I1-2/13.2, 13.3.1, 13.3.3 und 13.6 SOLAS 74/00; Kap. 13 Absatz
3 FSS-Code) (Regel 11-2/45 SOLAS 74/88) und insbesondere, dass

auf allen Unterkunftsebenen mindestens zwei weit voneinander entfernt lie-
gende Fluchtwege aus jedem abgegrenzten Raum beziehungsweise allen
abgegrenzten Raumgruppen vorhanden sind;

unterhalb des untersten freien Decks der Hauptfluchtweg eine Treppe ist (und
der zweite Fluchtweg ein Schacht oder eine Treppe);

oberhalb des untersten freien Decks die Fluchtmd&glichkeiten Treppen oder
TuUren zu einem freien Deck oder eine Kombination von beiden sind;

die Funkstation einen unmittelbaren Zugang zum freien Deck oder zwei
Fluchtmdglichkeiten oder Ausgange hat, von denen einer ein rundes oder
eckiges Schiffsfenster von ausreichender GréBe ist;

eine Bestatigung daflr, dass jeder Maschinenraum der Kategorie A zwei
weit voneinander entfernt liegende Fluchtwege, und gegebenenfalls einen
geschitzten Schacht, vom unteren Teil des Raumes aus bietet und dass ge-
eignete Fluchtwege aus sonstigen Maschinenrdumen vorhanden sind sowie
dass zwei Fluchtmdoglichkeiten aus Maschinenkontrollrdumen und gegebe-
nenfalls aus Hauptwerkstéatten, die sich innerhalb von Maschinenrdumen der
Kategorie A befinden, vorhanden sind (Regel 11-2/13.4.2 SOLAS 74/00/14;
Kap. 13 Absatz 3 FSS-Code) (Regel 11-2/45 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fiir gasférmigen Brennstoff fir Wirt-
schaftszwecke (Regel 11-2/4.3 SOLAS 74/00);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass alle Aspekte der Hubschrauber-
einrichtungen nach MaBgabe der genehmigten Plane vorgesehen sind (Regel
[1-2/18 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/18.8 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die eingebauten Werkstoffe kein Asbest enthal-
ten’® (Regel I1-1/3-5 SOLAS 74/00/09);

bei Massengutschiffen eine Bestatigung dafir, dass eigens flr die Aufnahme
von Seewasser vorgesehene Ballasttanks Uber ein wirksames Korrosions-
schutzsystem verfligen, beispielsweise Uber einen bestdndigen Schutzan-
strich (Regel II-1/3-2 SOLAS 74/00);

eine Bestéatigung dafir, dass eigens fur die Aufnahme von Seewasser vorge-
sehene Ballasttanks auf Schiffen und Doppelhillenrdume von Massengut-
schiffen von 150 m Lange und darlber, soweit angezeigt, nach MaBgabe von

8 Es wird auf die Einheitliche Auslegung der SOLAS-Regel 11-1/3-5 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1379 und
MSC.1/Circ.1426/Rev.1) verwiesen.
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(Cl)

2.1.4.65
2.1.4.65.1

2.1.4.65.2

2.1.4.65.3
2.1.4.65.4

2.1.4.65.5

2.1.4.66

2.1.4.67

2.1.4.68

2.1.4.69

2.1.4.70

2.1.4.71

2.1.4.72

2.1.4.73

2.1.5

EntschlieBung MSC.215(82) in ihrer zuletzt gednderten Fassung mit einem
Schutzanstrich versehen sind (Regel II-1/3-2 SOLAS 74/00/06);

vor der Uberpriifung der Technischen Dokumentation Beschichtung:

eine Prifung, ob das Technische Datenblatt und die Konformitatserklarung
oder das Zeugnis der Typgenehmigung der Norm entsprechen;

eine Prifung, ob die Kennzeichnung der Beschichtung auf reprasentativen
Behaltern mit der im Technischen Datenblatt aufgeflihrten Beschichtung
Ubereinstimmt;

eine Prifung, ob der Inspektor gemaB den Befahigungsnormen befahigt ist;

eine Prifung, ob sich aus dem Bericht des Inspektors lber die Oberflachen-
vorbereitung und das Aufbringen der Beschichtung ergibt, dass die Vorga-
ben des Technischen Datenblatts und der Konformitatserklarung oder des
Typgenehmigungszeugnisses des Herstellers eingehalten wurden;

eine Kontrolle der Anwendung der Vorschriften fir die Inspektion von Be-
schichtungen;

eine Uberpriifung der Technischen Dokumentation Beschichtung (Regeln
[1-1/3-2 und 11-1/3-11SOLAS 74/00/06/10; MSC.215(82) in der zuletzt gean-
derten Fassung und MSC.288(87) in der zuletzt gednderten Fassung);

bei Oltankschiffen und Massengutschiffen gegebenenfalls eine Bestatigung
dafir, dass in Ubereinstimmung mit dem Handbuch {ber den Zugang zu
den schiffbaulichen Verbanden Zugangsmaoglichkeiten zu Lade- und anderen
R&umen vorhanden sind (Regel I1-1/3-6 SOLAS 74/00/02/04, Regel 11-1/3-10
SOLAS 74/10 und MSC.287(87));

bei Massengutschiffen eine Untersuchung und Erprobung der Wasser-
standsmelder fir Laderdume, Ballasttanks und trockene Raume und ihrer
akustischen und optischen Alarmeinrichtungen (Regel XIl/12 SOLAS 74/02);

bei Massengutschiffen eine Prifung der Vorkehrungen betreffend die Verflg-
barkeit von Lenz- und Pumpenanlagen, die vor dem Kollisionsschott liegen
(Regel X11/13 SOLAS 74/02);

bei Massengutschiffen eine Bestatigung dafir, dass der Ladungsrechner an
Bord und funktionsfahig ist (Regel XIl/11 SOLAS 74/97/04);

eine Bestéatigung daflr, dass die Schiffsidentifikationsnummer des Schiffes
dauerhaft aufgebracht ist (Regel XI-1/3 SOLAS 74/02);

eine Bestédtigung daflir, dass die Schlepp- und Festmachausriistung ord-
nungsgemanl mit einem Hinweis auf Einschrankungen im Zusammenhang
mit ihrem sicheren Betrieb beschriftet ist (Regel II-1/3-8 SOLAS 74/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass ein oder mehrere geeignete
tragbare Gerate zum Messen der Atmosphare'® an Bord sind und dass ge-
eignete Vorrichtungen fur die Kalibrierung aller derartigen Gerate®® vorhan-
den sind (Regel XI-1/7 SOLAS 74/14).

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlistung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Oltankschiffe soll

' Es wird auf die Richtlinien zur Erleichterung der Auswahl von gemaB Regel XI-1/7 SOLAS geforderten tragbaren
Messgeraten flr die Atmosphare in geschlossenen Rdumen (MSC-Rundschreiben MSC.1/Rundschreiben 1477)
verwiesen.

20 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der Regel XIV/2.2 von SOLAS und der Absatze 1.3.2 und 1.3.6 von Teil I-A
des Polar Codes (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1562) verwiesen.
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(Cl)

(C)

2.1.5.1

2152

2.1.56.3

2154

2.1.5.5

2.1.5.6

2157

2.1.5.8

2.1.5.9

2.1.5.10

2.1.5.10.1

die Besichtigung wéhrend des Baus und nach dem Einbau Folgendes um-
fassen:

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass die Hauptruderanlage die erfor-
derlichen zwei oder mehr gleichartigen Kraftantriebseinheiten hat und tber
die Einrichtungen verfiigt, die erforderlich sind, um die Steuermdoglichkeit,
wie vorgeschrieben, bei einem einzigen Ausfall einer der Antriebseinheiten
wiederzugewinnen (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung in Ubereinstimmung mit dem Besichtigungsplan dafiir, dass
Oltankschiffe von 150 m Lange und dariiber, sofern angezeigt, den gelten-
den baulichen Vorschriften einer von der Verwaltung anerkannten Stelle ent-
sprechen oder die innerstaatlichen Normen der Verwaltung einhalten, die
den Funktionsanforderungen der zielgerichteten Schiffsbauvorschriften fur
Massengutschiffe und Oltankschiffe entsprechen (Regel 11-1/3-10 SOLAS
74/10);

eine Bestatigung daflr, dass der Schiffskérper nicht als Riuckleiter verwendet
wird und dass keine geerdeten Verteilungssysteme verwendet werden (Regel
[1-1/45 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass alle Aspekte der Lage von Rdumen und des
baulichen Brandschutzes, einschlielich der besonderen Vorkehrungen,
wenn es sich bei dem Schiff um ein Tank-Massengutschiff handelt, den ge-
nehmigten Planen entsprechen (Regeln 11-2/1.6, 4.5.1,4.5.2,4.5.9,9.2.4,9.3
und 9.6.3 SOLAS 74/00/12) (Regeln 11-2/55 bis 58 SOLAS 74/00/12 SOLAS
74/88);

eine Bestatigung daflr, dass in Schotten und Decks, die Ladepumpenraume
von anderen Raumen trennen, fest eingebaute zugelassene gasdichte Glas-
abdeckungen zur Beleuchtung von Ladepumpenrdumen vorhanden sind, die
von ausreichender Festigkeit sind und die Widerstandsfahigkeit und Gas-
dichtheit des Schotts oder Decks nicht beeintrachtigen (Regel 11-2/4.5.2.5
SOLAS 74/00) (Regel 11-2/58.5 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflir, dass alle Aspekte des Be- und Entliftens der La-
detanks, des Freispiilens sowie des Gasfreimachens und andere Be- und
EntllGftungsreinrichtungen sowie der Schutz der Konstruktion von Ladetanks
gegen Uberdruck oder Unterdruck den genehmigten Plénen entsprechen
(Regeln 11-2/4.5.3, 4.5.4, 4.5.6, 4.5.8 und 11.6 SOLAS 74/00/15) (Regeln II-
2/59 und 62.13.1 bis 62.13.3 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass fur den Zugang zum Bugbereich nach MaBgabe
der genehmigten Plane gesorgt ist (Regel I1-1/3-3 SOLAS 74/00/04);

bei Tankschiffen mit mindestens 20 000 Tonnen Tragfahigkeit eine Bestati-
gung daflr, dass Notschleppvorrichtungen nach MaBgabe der genehmigten
Plane vorhanden sind (Regel II-1/3-4 SOLAS 74/00/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass eigens fir die Aufnahme von
Seewasser vorgesehene Ballasttanks Uber ein wirksames Korrosionsschutz-
system verfligen, beispielsweise Uber einen bestandigen Schutzanstrich (Re-
gel 11-1/3-2 SOLAS 74/00/06);

eine Bestatigung daflr, dass alle Ladedltanks auf Rohéltankschiffen entwe-
der

mit einem besténdigen Schutzanstrich nach MSC.288(87) in der zuletzt ge-
anderten Fassung versehen oder
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(Ch 2.1.5.10.2 durch alternative Korrosionsschutzmittel oder durch die Verwendung kor-
rosionsbesténdiger Werkstoffe (Stahl) nach MSC.289(87) geschuitzt worden
sind (Regel II-1/3-11 SOLAS 74/10).

cn 216 In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlistung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Chemikalientank-
schiffe und Gastankschiffe soll die Besichtigung wahrend des Baus und nach
dem Einbau Folgendes umfassen:

cn 21.61 die Bestimmungen von (Cl) 2.1.5, ausgenommen (Cl) 2.1.5.2.

cn 217 In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die AusrUstung von
Frachtschiffen betreffend die zuséatzlichen Vorschriften flr Schiffe, die Erd-
gas als Treibstoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code
unterliegen, soll die Besichtigung wéhrend des Baus und nach dem Einbau
Folgendes umfassen:

cn 21.7.1 eine Bestatigung daflr, dass die Anordnung der Unterktinfte, des Brennstoff-
behaltersystems, der Wirtschafts- und der Maschinenrdume den genehmig-
ten Plédnen entspricht und dass die Kontroll-, Uberwachungs- und Sicher-
heitssysteme zufriedenstellend sind (Kap. 4, 5, 6, 8, 9 und 15 IGF-Code);

cn 2172 eine Bestatigung daflir, dass das Inertgassystem zufriedenstellend ist (Kap.
6 IGF-Code);
cen 21.73 eine Bestatigung daflir, dass die Brennstoffbehaltersysteme nach MaBgabe

der genehmigten Plane angeordnet und eingebaut sind; dabei Untersuchung
des Innenzustands der Brennstoffbehéltersysteme und Sicherstellung, dass
entsprechende Erprobungen durchgefihrt werden (Kap. 6 und 16 IGF-Code);

cn 21.74 eine Untersuchung der Maschinenanlagen (Kap. 10 IGF-Code);

ChH 21.7.41 Liftungssysteme;

Cy 21.74.2 Zweistoffmotoren;

Cny 21.7.4.3 Motoren, die ausschlieBlich mit Gas betrieben werden;

ChH 21.74.4 Vielstoffmotoren;

(Ch 21.74.5 Haupt- und Hilfskessel;

(Ch)y 21.74.6 Gasturbinen;

cn 21.75 eine Bestéatigung dafir, dass der Brandschutz entsprechend den genehmig-
ten Planen eingebaut ist (Kap. 11.3 IGF-Code);

ChH 2176 eine Bestatigung daflr, dass die Liftungseinrichtungen zufriedenstellend
sind (Kap. 12 und 13 IGF-Code);

cn 21.7.7 eine Untersuchung der elektrischen Anlagen unter besonderer Beriicksich-
tigung der in gasgefédhrdeten Raumen und Zonen eingebauten explosions-
geschutzten Einrichtungen (Kap. 12 und 14 IGF-Code).

cn 21.8 In Bezug auf den Schiffskorper, die Maschinen und die Ausrustung von
Frachtschiffen soll die Uberprifung, ob die erforderlichen Unterlagen an
Bord mitgeflihrt werden, Folgendes umfassen:

cn 2.1.81 eine Bestatigung daflir, dass die Stabilitdtsunterlagen und die Lecksicher-

heitsplane und Lecksicherheitshandblcher vorhanden sind (Regeln 11-1/22
und 23-1 SOLAS 74/88) (Regeln 11-1/5-1 und 19 SOLAS 74/06);

Cn 2.1.8.2 gegebenenfalls eine Prifung, ob der nach dem Code Uber Ld&rmpegel an
Bord von Schiffen vorgeschriebene Larmschutzbericht an Bord verflgbar ist
(Regel 11-1/3-12 SOLAS 74/12);
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Cl) 2.1.8.3
Cl) 2.1.8.4
Cl) 2.1.85
Cl) 2.1.8.6
Cl) 2.1.87
Cl) 2.1.8.8
Cl) 2.1.8.9
Cl) 2.1.8.10
Ch 2.1.8.11
Cch 2.1.9
Ch 2.1.9.1
(CA) 2.2
(CA) 2.2.1
(CA) 2.2.1.1
(CA) 2.21.2
(CA) 2.2.1.3
(CA) 2.2.1.4
(CA) 2.2.15

eine Bestatigung dafir, dass das Mandvrierheft vorhanden ist und dass die
Manévrierinformationen auf der Kommandobriicke angezeigt werden (Regel
[1-1/28 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass das genehmigte Ladungssicherungshandbuch
bei Schiffen, die Ladungen, mit Ausnahme fester oder fliissiger Massengliter,
Ladungseinheiten und Befdérderungseinheiten beférdern, an Bord vorliegt
(Regel VI/5.6 SOLAS 74/98/02);

bei Oltankschiffen und Massengutschiffen gegebenenfalls eine Bestétigung
daflir, dass das Handbuch tber den Zugang zu den schiffbaulichen Verban-
den an Bord ist (Regel 11-1/3-6(4) SOLAS 74/00/02/04);

eine Bestédtigung daflr, dass ein Satz von Konstruktionszeichnungen, die
den urspringlichen Bauzustand des Schiffes darstellen, an Bord vorhanden
ist (Regel 11-1/3-7 SOLAS 74/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflir, dass eine von der Verwaltung tber-
prifte Technische Dokumentation Beschichtung an Bord vorhanden ist (Re-
geln 11-1/3-2 und 3-11 SOLAS 74/00/06/10);

eine Prifung des Vorhandenseins eines schiffsspezifischen Notschleppver-
fahrens (Regel 11-1/3-4 SOLAS 74/08);

bei Oltankschiffen und Massengutschiffen von 150 m Lange und dariiber
eine Bestéatigung dafiir, dass die Dokumentations-Datei tGber die schiffbauli-
che Struktur vorhanden ist (Regel 1I-1/3-10 SOLAS 74/10 und MSC.290(87));

gegebenenfalls eine Bestéatigung dafir, dass eine von der Verwaltung Uber-
prifte Technische Dokumentation an Bord vorhanden ist (Regel 11-1/3-11
SOLAS 74/10 und MSC.289(87));

gegebenenfalls eine Bestétigung dafir, dass die genehmigten Unterlagen fir
alternative Ausfihrungen und Anordnungen an Bord sind (Regeln 11-1/55 und
[1-2/17 SOLAS 74/00/06/15 und IGF-Code Kap. 2).

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlistung von
Frachtschiffen soll die Erstbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Bau-Si-
cherheitszeugnis flr Frachtschiffe erteilt werden.

Jéahrliche Besichtigungen - siehe Teil ,Allgemeines” Abschnitt 4.2

In Bezug auf den Schiffskdrper, die Maschinen und die Ausristung von
Frachtschiffen soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Auf-
zeichnungen Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gliltigkeit des Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses flr Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses flr Frachtschiffe;

gegebenenfalls eine Prifung der Glltigkeit des Zeugnisses flr Polarschiffe;

eine Prifung der Gultigkeit des Zeugnisses Uber die Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfertigung des Zeugnis-
ses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften an Bord befindet;

eine Prifung der Gliltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

eine PrUfung der Gultigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;
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(CA) 2216 eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Olverschmutzung;

(CA) 2.21.7 eine Prifung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

(CA) 2.21.8 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Befdrderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

(CA) 2.21.9 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut;

(CA) 2.21.10 gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;

(CA) 2.2.1.11 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung durch Abwasser;

(CA) 22112 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

(CA) 2.21.183 gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

(CA) 2.21.14 gegebenenfalls eine Bestéatigung daflr, dass die Bestétigung der Einhaltung

des Teils Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Re-
gel 5.4.5 MARPOL Anlage VI);?!

(CA) 2.21.15 gegebenenfalls eine Bestéatigung der Gultigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

(CA) 2.2.1.16 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Ballastwasser-Behandlung;

(CA) 2.21.17 eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

(CA) 2.2.1.18 eine Prifung, ob die Kapitdne, Schiffsoffiziere und Schiffsleute ein Befahi-

gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

(CA) 2.2.1.19 gegebenenfalls eine Prifung, ob der nach dem Code Uber Larmpegel an
Bord von Schiffen vorgeschriebene Larmschutzbericht an Bord verflgbar ist
(Regel 11-1/3-12 SOLAS 74/12);

(CA) 2.2.1.20 gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass sich die genehmigten Unterla-
gen fur alternative Ausfiihrungen und Anordnungen an Bord befinden (Re-
geln 11-1/55 und 11-2/17 SOLAS 74/00/06/15);

(CA) 2.2.1.21 eine PrUfung, ob neue Ausristung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflr, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden;

(CA) 2.2.1.22 eine Prifung des Vorhandenseins eines schiffsspezifischen Notschleppver-
fahrens (Regel 11-1/3-4 SOLAS 74/08);

2 Es wird auf das Musterbeispiel fiir die Ubereinstimmungsbestétigung fiir die friihzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an élhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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(CA)

(CA)

(CA)

2.2.1.23

2.2.1.24

2.2.1.25

2.2.1.26

2.2.1.27

2.2.1.28

2.2.1.29

2.2.1.30

2.2.1.31

2.2.1.32

2.2.1.33

2.2.1.34

2.2.1.35

eine Bestatigung dafir, dass die Stabilitdtsunterlagen, einschlieBlich der
Leckstabilitat, soweit zutreffend, und die Lecksicherheitsplane und Lecksi-
cherheitshandbicher an Bord sind (Regeln 11-1/22, 23 und 25 SOLAS 74/88)
(Regeln 11-1/5-1 und 19 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung daflr, dass das Mand&vrierheft an Bord ist und dass die
Mandvrierinformationen auf der Kommandobriicke angezeigt werden (Regel
[1-1/28 SOLAS 74/88);

eine Prufung anhand der Eintrage in das Schiffstagebuch, ob die Erprobun-
gen und Ubungen in Bezug auf die Ruderanlage durchgefiihrt worden sind
(Regel /26 SOLAS 74/00) (Regel V/19 SOLAS 74/88);

eine Prufung, ob die von der Verwaltung zu bestimmenden routinemaBigen
Besichtigungen der Kessel und sonstigen Druckbehélter entsprechend den
Festlegungen der Verwaltung anforderungsgemaB durchgefihrt worden sind
und ob Sicherheitseinrichtungen, wie Sicherheitsventile von Kesseln, erprobt
worden sind;

gegebenenfalls eine Prifung, ob der Schiffskérper und die Maschinen ent-
sprechend dem von der Verwaltung oder einer Klassifikationsgesellschaft
genehmigten Plan fur die fortlaufende Besichtigung zur Besichtigung vorge-
fuhrt worden sind;

gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass eine vollstdndige Sammlung der
Berichte Uber erweiterte Besichtigungen sowie der Bericht zur Beurteilung
des Schiffszustands an Bord sind;??

eine Bestéatigung dafir, dass geeignete Sicherheitsdatenblatter an Bord ver-
flgbar sind;

bei Massengutschiffen eine Bestatigung daflr, dass das in SOLAS-Regel
VI/7.2 vorgeschriebene Beladungs-/Léschhandbuch an Bord ist (Regel
XIl/8.1 SOLAS 74/97/04);

eine Bestatigung dafir, dass Massengutschiffe von 150 m Ladnge und dar-
Uber mit Einhlllenbauweise, die fir die Beférderung von Massengttern mit
einer Dichte von 1 780 kg/m3 und dariber entworfen und vor dem 1. Juli
1999 gebaut sind, nach dem in Regel XII/3 SOLAS 74/94/97 angegebenen
Umsetzungsdatum eine ausreichende Stabilitdt und Festigkeit besitzen, um
einer Flutung des vordersten Laderaums standzuhalten (Regeln XlI/3, 4 und
6 SOLAS 74/97/04);

eine Bestéatigung dafir, dass das genehmigte Ladungssicherungshandbuch
bei Schiffen, die Ladungen, mit Ausnahme fester oder flissiger Massengliter,
Ladungseinheiten und Beférderungseinheiten beférdern, an Bord ist (Regel
VI/5.6 SOLAS 74/98/02);

eine Bestétigung daflr, dass das Ladungshandbuch fiir die Beférderung von
Ladung als Massengut an Bord ist (Regel VI/7 SOLAS 74/00);

bei Oltankschiffen und Massengutschiffen gegebenenfalls eine Bestétigung
daflr, dass das Handbuch tber den Zugang zu den schiffbaulichen Verban-
den an Bord ist (Regel II-1/3-6(4) SOLAS 74/00/02);

eine Bestatigung dafiir, dass etwaig vorgenommene bauliche Anderungen
von der Klassifikationsgesellschaft genehmigt und in den an Bord mitgefiihr-

22 Es wird auf den Internationalen Code von 2011 Uber das erweiterte Besichtigungsprogramm wéahrend der Besich-
tigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt gednderten Fassung
verwiesen.
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ten Zeichnungen, die den urspriinglichen Bauzustand des Schiffes darstel-
len, vermerkt worden sind (Regel II-1/3-7 SOLAS 74/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass die Technische Dokumentation
Beschichtung an Bord verflgbar ist und auf dem neuesten Stand gehalten
wird (Regeln II-1/3-2 und 3-11 SOLAS 74/00/06/10);

gegebenenfalls eine Bestétigung dafir, dass die Instandhaltung des Schutz-
anstrichs im Rahmen des Instandhaltungsplans fir das gesamte Schiff er-
folgt (Regel 11-1/3-2 SOLAS 74/00/06);

bei Rohdltankschiffen gegebenenfalls eine Bestétigung dafir, dass eine von
der Verwaltung tberprifte Technische Dokumentation an Bord vorhanden ist
(Regel 11-1/3-11 SOLAS 74/10 und MSC.289(87));

bei Oltankschiffen und Massengutschiffen von 150 m Lange und dariiber
eine Bestatigung daflr, dass die Dokumentations-Datei Gber die schiffbau-
liche Struktur, soweit zutreffend, verfigbar und auf dem neuesten Stand ist??
(Regel 11-1/3-10 SOLAS 74/10 und MSC.287(87));

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfligbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001).

In Bezug auf den Schiffskérper?*, die Maschinen und die Ausristung von
Frachtschiffen soll die jahrliche Besichtigung Folgendes umfassen:

eine allgemeine Untersuchung, soweit visuell erkennbar, des Schiffskdrpers
und seiner Verschlussvorrichtungen;

eine Untersuchung, soweit visuell erkennbar, der Anker- und Festmachaus-
ristung; bei nach dem 1. Januar 2007 gebauten Schiffen eine Bestatigung
daflr, dass die Schlepp- und Festmachausristung ordnungsgeman mit ei-
nem Hinweis auf Einschr@dnkungen im Zusammenhang mit ihrem sicheren
Betrieb beschriftet ist (Regel 11-1/3-8 SOLAS 74/04);

bei Massengutschiffen von 150 m und dartber gegebenenfalls eine Unter-
suchung des Schiffskérpers entsprechend der Dokumentations-Datei Uber
die schiffbauliche Struktur unter Beriicksichtigung der Bereiche, bei denen
festgestellt wurde, dass sie besonderer Aufmerksamkeit bedurfen (Regel II-
1/3-10 SOLAS 74/10 und MSC.287(87));

eine Untersuchung des Kollisions- und der sonstigen wasserdichten Schot-
te, soweit visuell erkennbar (Regeln 1I-1/11 und 14 SOLAS 74/88) (Regeln
[1-1/10, 11 und 12 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung und Erprobung (vor Ort und aus der Ferne) aller wasser-
dichten Turen in wasserdichten Schotten (Regel [I-1/18 SOLAS 74/88) (Regel
[1-1/16 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Vorrichtungen zum SchlieBen der Offnungen in der
AuBenhaut, die sich unterhalb des Freiborddecks befinden (Regel 1I-1/15
SOLAS 74/06);

eine Untersuchung jeder Lenzpumpe und eine Bestétigung dafir, dass das
Lenzpumpensystem fir jede wasserdichte Abteilung zufriedenstellend funk-
tioniert (Regel 1I-1/21 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/35-1 SOLAS 74/05);

23 Es wird auch auf den Internationalen Code von 2011 Uber das erweiterte Besichtigungsprogramm wéhrend der
Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt gednderten

Fassung verwiesen.

24 Es wird auch auf Anlage A des Internationalen Codes von 2011 Uber das erweiterte Besichtigungsprogramm
wéhrend der Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt
geanderten Fassung verwiesen.
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2.2.2.15
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eine Bestatigung dafir, dass das Lenzen auf dem Freiborddeck angeordne-
ter geschlossener Laderdume zufriedenstellend funktioniert (Regel 11-1/21
SOLAS 74/88) (Regel 11-1/35-1 SOLAS 74/05);

eine Sichtprifung der Lenzeinrichtungen auf Verstopfung oder andere Scha-
den hin und Bestatigung des Vorhandenseins von Vorrichtungen zur Verhin-
derung einer Verstopfung der Lenzeinrichtungen flr geschlossene Fahrzeug-
rdume, Ro-Ro-Raume und Sonderrdume mit fest eingebauten Druckwasser-
Sprihsystemen (Regel 11-2/20.6.1.5 SOLAS 74/08);

eine Bestéatigung daflr, dass die Maschinen, Kessel und sonstigen Druckbe-
halter, die dazugehdrigen Rohrleitungssysteme und Armaturen so eingebaut
und geschutzt sind, dass jede Gefahr fir die Personen an Bord auf ein Min-
destmaB beschrankt wird; dabei sind bewegliche Teile, heiBe Oberflachen
und andere Gefahren gebihrend zu berlcksichtigen (Regel 11-2/4.2 (auBer
4.2.2.3.4 betreffend das fernbediente SchlieBen von Absperreinrichtungen,
die Teil der Sicherheitsausriistung sind) SOLAS 74/00/15) (Regeln 11-1/26, 32,
33 und 34 SOLAS 74/88) (Regel I1-2/15 (auBer 15.2.5) SOLAS 74/88/06);

eine Bestédtigung daflr, dass der normale Betrieb der Antriebsanlagen auf-
rechterhalten oder wiederhergestellt werden kann, selbst wenn eine der be-
triebswichtigen Hilfseinrichtungen ausfallt (Regel 11-1/26 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass Einrichtungen vorhanden sind, durch welche die
Maschinenanlage ohne &uBere Hilfe beim Totalausfall des Schiffes in Betrieb
gesetzt werden kann (Regel II-1/26 SOLAS 74/88);

die Durchflihrung einer allgemeinen Untersuchung der Maschinen, der Kes-
sel, aller Dampf-, hydraulischen, pneumatischen und sonstigen Systeme so-
wie der dazugehdrigen Armaturen, um zu sehen, ob diese ordnungsgeman
gewartet werden; hierbei soll den Brand- und Explosionsgefahren besondere
Aufmerksamkeit geschenkt werden (Regeln 11-1/26 und 27 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung und Erprobung der Funktion der Haupt- und Hilfsruder-
anlage, einschlieBlich ihrer zugehdérigen Ausriistung und Steuerungssysteme
(Regel 1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestadtigung daflr, dass die Verstandigungseinrichtung zwischen der
Kommandobriicke und dem Rudermaschinenraum sowie die Ruderlagenan-
zeige zufriedenstellend funktionieren (Regel II-1/29 SOLAS 74/88/14) (Regel
V/19 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daftlir, dass auf Schiffen mit Notruderstanden Einrichtungen
zur Weiterleitung von Kursangaben und gegebenenfalls zur Ubermittlung
vom Kompass optisch abgelesener Werte an den Notruderstand vorhan-
den sind (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14 und Regel V/19 SOLAS 74/00 oder
Regel V/12 SOLAS 74/88 in Kraft vor dem 1. Juli 2002, soweit jeweils zutref-
fend);

eine Bestédtigung daflrr, dass die verschiedenen Alarmeinrichtungen, die
fUr hydraulische, elektrische und elektrohydraulische Ruderanlagen vorge-
schrieben sind, zufriedenstellend funktionieren und dass die Nachflllein-
richtungen fir hydraulische Ruderanlagen instand gehalten werden (Regel
[1-1/29 SOLAS 74/88/14 und Regel 1I-1/30 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Bedieneinrichtungen der fir Antrieb und Sicherheit
des Schiffes betriebswichtigen Haupt- und Hilfsmaschinen, einschlieBlich,
soweit zutreffend, der Einrichtungen fur die Fernsteuerung der Antriebsma-
schinen von der Briicke aus (einschlieBlich Steuerungs-, Uberwachungs-,
Melde-, Alarm- und Sicherheitsfunktionen) und der Einrichtungen zur Bedie-
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2.2.2.25

2.2.2.26

2.2.2.27

nung der Haupt- und Hilfsmaschinen von einem Maschinenkontrollraum aus
(Regel 11-1/31 SOLAS 74/88/00/02);

eine Bestatigung daflr, dass die Liuftung fir die Maschinenrdume in Betrieb
ist (Regel 11-1/35 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass die MaBnahmen zur Larmver-
meidung in Maschinenrdumen wirksam sind (Regel II-1/36 SOLAS 74/88 und
Regel II-1/3-12.2 SOLAS 74/12); oder eine Bestétigung dafir, dass das Schiff
so gebaut ist, dass es zu einer Larmreduzierung an Bord beitragt und das
Personal entsprechend dem mit EntschlieBung MSC.337(91) angenomme-
nen Code Uber Larmpegel an Bord von Schiffen in seiner zuletzt gednderten
Fassung vor Larm schiitzt (Regel II-1/3-12 SOLAS 74/12);

eine Bestatigung daflir, dass der Maschinentelegraf, die zweite Verstandi-
gungseinrichtung zwischen der Kommandobrlicke und dem Maschinenraum
und die Verstandigungseinrichtungen zu allen anderen Stellen, von denen
aus die Maschinen gefahren werden, zufriedenstellend funktionieren (Regel
[1-1/37 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Alarmanlage fUr Ingenieure in den Unter-
kunften der Ingenieure deutlich zu héren ist (Regel 11-1/38 SOLAS 74/88);

soweit praktisch durchflihrbar, eine Sichtpriifung sowie eine Untersuchung
im laufenden Betrieb der elektrischen Anlagen, einschlieBlich der Haupt-
stromquelle und der Beleuchtungsanlagen (Regeln 11-1/40 und 41 SOLAS
74/88);

soweit praktisch durchfuhrbar, eine Bestatigung daflir, dass die
Notstromquelle(n), einschlieBlich ihrer Anlasseinrichtungen, die gespeisten
Systeme und gegebenenfalls ihr selbsttatiger Betrieb funktionieren (Regeln
[1-1/43 und 44 SOLAS 74/88);

eine allgemeine Untersuchung, ob die Vorkehrungen zum Schutz gegen elek-
trischen Schlag, gegen Feuer und andere Unfélle elektrischen Ursprungs
instand gehalten werden (Regel 11-1/45 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fur zeitweise unbesetzte Maschinen-
raume (Regeln 11-1/46 bis 53 SOLAS 74/88) und insbesondere eine stich-
probenartige Erprobung der Alarme, der selbsttatigen Funktionen und der
Funktionen zur AuBerbetriebsetzung;

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfiihrungen und An-
ordnungen von Maschinen oder elektrischen Anlagen, Systemen zur Lage-
rung und Verteilung von Brennstoffen mit niedrigem Flammpunkt oder der
Brandsicherheit, sofern zutreffend gemaB den in den genehmigten Unter-
lagen festgelegten Anforderungen fiir die Erprobung, Uberpriifung und In-
standhaltung (Regeln II-1/55 und 1I-2/17 SOLAS 74/00/06/15 und Kap. 2
IGF-Code);

soweit praktisch durchfuhrbar, eine Bestatigung dafur, dass am baulichen
Brandschutz keine Anderungen vorgenommen worden sind, eine Untersu-
chung aller von Hand zu bedienenden und aller selbsttatigen Feuertiren
und der Nachweis ihrer Funktionsfahigkeit, eine Erprobung der Brandklap-
pen der Liftungskanale und der SchlieBeinrichtungen flir die Hauptein- und
-austrittsdéffnungen aller Liftungssysteme sowie eine Erprobung der Einrich-
tungen zum Abstellen des Liftungssystems mit Kraftantrieb von einer Stelle
auBerhalb des belilfteten Raums aus (Regeln 11-2/4.4, 5.2, 5.3.1, 5.3.2, 6.2,
6.3,7.5.5,7.7,8.2,8.3, 84,9.2.1,9.2.3,9.3,9.4.2,9.5,9.71,9.7.2, 9.7.3,
9.7.5.2,9.7.6,11.2,11.3,11.4, 11.5, 19.3.8, 19.3.10, 20.2.1, 20.3, 20-1.2.1,
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20-1.3 und 20-1.4 SOLAS 74/00/12/15) (Regeln 11-2/42 bis 44, 46 bis 50 und
52 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Fluchtmdoglichkeiten aus Unterkunfts-, Ma-
schinen- und sonstigen Raumen zufriedenstellend sind (Regeln 11-2/13.2,
13.3.1, 13.3.3, 13.4.2 und 13.6 SOLAS 74/00/14) (Regel 11-2/45 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir gasférmigen Brennstoff fur Wirt-
schaftszwecke (Regel 11-2/4.3 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/51 SOLAS 74/88);

eine Sichtprifung des Zustands aller Ausgleichsverbindungen in Seewas-
sersystemen;

bei der Untersuchung innenliegender Raume auf Oltankschiffen und Mas-
sengutschiffen gegebenenfalls und soweit praktisch durchflihrbar eine Be-
statigung dafir, dass der Zugang zu Lade- und anderen Rdumen weiterhin
in einem guten Zustand ist (Regel II-1/3-6 SOLAS 74/00/02);

eine Bestatigung daflr, dass keine neuen asbesthaltigen Werkstoffe an Bord
eingebaut worden sind?® (Regel 11-1/3-5 SOLAS 74/00/04/09);

eine Untersuchung der Funktionsféhigkeit der Bilgenhauptalarmgeréate aller
Laderdume und Ladeférderbandtunnel (Regel XII/9 SOLAS 74/97/04);

bei Massengutschiffen eine Untersuchung der Wasserstandsmelder fur La-
derdume, Ballasttanks und trockene Raume und ihrer akustischen und opti-
schen Alarmeinrichtungen (Regel XIl/12 SOLAS 74/02);

bei Massengutschiffen eine Prifung der Vorkehrungen betreffend die Verflg-
barkeit von Lenz- und Pumpenanlagen, die vor dem Kollisionsschott liegen
(Regel X11/13 SOLAS 74/02);

eine Bestatigung daflr, dass die Schiffsidentifikationsnummer des Schiffes
dauerhaft aufgebracht ist (Regel XI-1/3 SOLAS 74/02);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass ein oder mehrere geeignete
tragbare Gerate zum Messen der Atmosphére®® an Bord sind und dass ge-
eignete Vorrichtungen fur die Kalibrierung aller derartigen Gerate?” vorhan-
den sind (Regel XI-1/7 SOLAS 74/14);

bei Einhillen-Frachtschiffen mit nur einem Laderaum eine Untersuchung
des Wasserstandsmelders des Laderaums sowie seiner akustischen und
optischen Alarmeinrichtungen (Regel I1-1/23-3 SOLAS 74/04) (Regel 11-1/25
SOLAS 74/06);

eine Bestatigung daflir, dass das Beschichtungssystem in eigens flr die
Aufnahme von Seewasser vorgesehenen Ballasttanks auf Schiffen und in
Doppelhtllenrdumen von Massengutschiffen von 150 m Lange und darliber
soweit angezeigt instandgehalten wird und dass die Instandhaltung, Instand-
setzung und teilweise Neubeschichtung in der Technischen Dokumentation
Beschichtung vermerkt werden (Regel 1I-1/3-2 SOLAS 74/00/06);

bei vor dem 1. Juli 1999 gebauten Massengutschiffen, denen Beschrankun-
gen in Bezug auf die Beférderung von Ladungen mit einer Dichte von 1780

2 Es wird auf die Einheitliche Auslegung der SOLAS-Regel 1I-1/3-5 verwiesen (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1379
und MSC.1/Circ.1426/Rev.1).

26 Es wird auf die Richtlinien zur Erleichterung der Auswahl von gemaB Regel XI-1/7 SOLAS geforderten tragbaren
Messgeraten flr die Atmosphare in geschlossenen Rdumen (MSC-Rundschreiben MSC.1/Rundschreiben 1477)
verwiesen.

27 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der Regel XIV/2.2 von SOLAS und der Absatze 1.3.2 und 1.3.6 von Teil I-A
des Polar Codes (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1562) verwiesen.
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kg/m3 und dartber auferlegt worden sind, eine Bestatigung dafir, dass sie
mittschiffs dauerhaft mit einem Dreieck markiert sind (Regel X11/8.3 SOLAS
74/97/04);

bei Massengutschiffen eine Bestatigung daflr, dass der Ladungsrechner an
Bord und funktionsfahig ist (Regel XlI/11 SOLAS 74/97/04).

In Bezug auf den Schiffskdrper, die Maschinen und die Ausriistung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Oltankschiffe soll
die jahrliche Besichtigung Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass die Einrichtungen, die erfor-
derlich sind, um die Steuerfahigkeit, wie vorgeschrieben, bei einem einzigen
Ausfall wiederzugewinnen, instand gehalten werden (Regel 11-1/29 SOLAS
74/88/14);

eine Untersuchung der Ladetankdffnungen, einschlieBlich Dichtungen, De-
ckel, Sille und Flammedurchschlagsicherungen;

eine Untersuchung der Ladetankiberdruck-/Unterdruckventile und der Si-
cherungseinrichtungen, die den Durchgang von Flammen verhindern (Regel
[1-2/11.6 SOLAS 74/00/15);

eine Untersuchung, soweit praktisch durchfihrbar, der Sicherungseinrich-
tungen die den Durchgang von Flammen Uber die Liftungséffnungen in die
Brennstofftanks, Tanks mit élhaltigem Ballastwasser und Sloptanks mit &l-
haltigem Inhalt sowie in Leerrdume verhindern;

eine Untersuchung der Be- und Entliftung der Ladetanks, des Freispulens
sowie des Gasfreimachens und anderer Be- und Entliftungssysteme (Re-
geln11-2/4.5.3, 4.5.4, 4.5.6 und 4.5.8 SOLAS 74/00/15) (Regel 1I-2/59 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung der Ladungs-, Rohdltankwasch-, Ballast- und Restlenz-
systeme an Deck und in den Ladepumpenraumen sowie des Bunkersystems
an Deck;

eine Bestatigung dafir, dass die gesamte elektrische Ausriistung in gefahr-
lichen Bereichen fir diese Stellen geeignet und in einem guten Zustand ist
sowie ordnungsgeman instand gehalten wird;

eine Bestatigung daflir, dass sich keine Zindquellen wie Anschlagemittel,
brennbare Stoffe usw. im oder in der Nahe des Ladepumpenraums befinden,
dass es keine Anzeichen fur Lecks gibt und die Zugangsleitern in einem gu-
ten Zustand sind;

eine Untersuchung aller Pumpenraumschotte auf Anzeichen fiir Olverlust
oder Bruchstellen und insbesondere der Dichtungseinrichtungen aller Durch-
fihrungen durch Schotte von Ladepumpenraumen;

soweit praktisch durchflihrbar eine Untersuchung der Lade-, Lenz-, Ballast-
und Restlenzpumpen auf nicht ordnungsgemaBe Undichtigkeiten der Stopf-
buchsen, eine Uberpriifung der ordnungsgeméBen Funktion elektrischer und
mechanischer Fernbedien- und Abschalteinrichtungen und der Funktion des
Lenzsystems des Ladepumpenraums und eine Prifung, ob das Fundament
der Pumpe unbeschadigt ist;

28 Es wird auch auf Anlage B des Internationalen Codes von 2011 Uber das erweiterte Besichtigungsprogramm
wéhrend der Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt
geanderten Fassung verwiesen.
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(CA) 2.2.3.11 eine Bestéatigung daflr, dass das Luftungssystem des Pumpenraums funkti-
onsfahig, die Leitungswege unbeschédigt und die Brandklappen funktions-
fahig sowie die Flammendurchschlagssicherung sauber sind;

(CA) 2.2.3.12 eine Uberpriifung, ob die in den Leitungen fiir das Léschen der Ladung
eingebauten Druckanzeigegerate und die Systeme zur Flllstandsanzeige
funktionsfahig sind;

(CA) 2.2.3.13 eine Untersuchung des Zugangs zum Bugbereich (Regel II-1/3-3 SOLAS
74/00/04);

(CA) 2.2.3.14 bei Tankschiffen mit mindestens 20 000 Tonnen Tragféhigkeit eine Untersu-
chung der Schleppvorrichtungen (Regel 11-1/3-4 SOLAS 74/00/04);

(CA) 2.2.3.15 eine Bestétigung dafir, dass das Korrosionsschutzsystem von eigens fur die

Aufnahme von Ballast vorgesehenen Tanks von Oltankschiffen und Massen-
gutschiffen soweit angezeigt instand gehalten wird (Regel 11-1/3-2 SOLAS
74/00);

(CA) 2.2.3.16 eine Bestatigung dafir, dass das Beschichtungssystem in Ladedltanks von
Rohéltankschiffen soweit angezeigt instand gehalten wird und dass Instand-
haltungs- und Reparaturarbeiten, die erfolgen wahrend das Schiff in Betrieb
ist, in der Technischen Dokumentation Beschichtung vermerkt werden (Regel
[1-1/3-11 SOLAS 74/10 und MSC.288(87) in der zuletzt gednderten Fassung);

(CA) 2.2.3.17 eine Untersuchung der Notbeleuchtung in allen Pumpenrdumen von nach
dem 1. Juli 2002 gebauten Tankschiffen (Regel I1-1/43 SOLAS 74/00);
(CA) 2.2.3.18 bei Oltankschiffen von 150 m und dariiber gegebenenfalls eine Untersu-

chung des Schiffskérpers entsprechend der Dokumentations-Datei tber
die schiffbauliche Struktur unter Beriicksichtigung der Bereiche, bei denen
festgestellt wurde, dass sie besonderer Aufmerksamkeit bedurfen und eine
Uberpriifung, ob die Dokumentations-Datei (iber die schiffbauliche Struktur,
soweit zutreffend, auf dem neuesten Stand gehalten wird® (Regel I1-1/3-10
SOLAS 74/10 und MSC.287(87)).

(CA) 224 In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlistung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Chemikalientank-
schiffe und Gastankschiffe soll die jahrliche Besichtigung Folgendes umfas-

sen:

(CA) 2.2.4A1 die Bestimmungen von (CA) 2.2.3, ausgenommen (CA) 2.2.3.16 und (CA)
2.2.3.18.

(CA) 225 In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die AusrUstung von

Frachtschiffen betreffend die zuséatzlichen Vorschriften flir Schiffe, die Erd-
gas als Treibstoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code
unterliegen, soll die jéhrliche Besichtigung Folgendes umfassen:

(CA) 2.25.1 eine Untersuchung der Schiffstagebiicher und der betrieblichen Aufzeich-
nungen hinsichtlich des korrekten Funktionierens der Gasspursysteme, der
Brennstoffversorgungs-/Gassysteme usw. (Kap. 16 IGF-Code);

(CA) 2.25.2 eine Bestatigung daflr, dass die Anleitungen und Handbiicher der Hersteller/
Erbauer fir den Betrieb, die Sicherheit und die Instandhaltungsanforderun-
gen sowie arbeitsbezogene Gesundheitsrisiken, die fir die Brennstofflage-
rung, das Bunkern von Brennstoffen und die Brennstoffversorgung sowie die

2 Es wird auf Anlage B des Internationalen Codes von 2011 Uiber das erweiterte Besichtigungsprogramm wahrend
der Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt geénderten
Fassung verwiesen.
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(CA)

2.2.5.3

2254

2.2.5.5

2.2.5.6

2.2.5.7

2.2.5.8

2.2.5.9

2.2.5.10

2.2.5.11

2.2.512

2.2.5.13

2.2.5.14

zugehorigen Systeme zur Verwendung des Brennstoffs an Bord des Schiffes
von Bedeutung sind, vorhanden sind (Kap. 6 und 18 IGF-Code);

eine Bestatigung dafir, dass Gassplrgerate und andere Ausriistung fur die
Lecksuche in Abteilungen, in denen Brennstoff gelagert und gebunkert wird
und die Brennstoffversorgungsausristung oder -komponenten oder zuge-
horige Systeme enthalten, einschlieBlich Anzeigegerate und Alarmeinrich-
tungen, sich in einem zufriedenstellenden Zustand befinden (Kap. 6 und 15
IGF-Code);

eine Bestatigung dafirr, dass die Steuerungs-, Uberwachungs- und die Sys-
teme fUr das selbsttéatige Abschalten der Brennstoffversorgungs- und Bun-
kersysteme zufriedenstellend funktionieren (Kap.15 IGF-Code);

eine Bestatigung der Verfugbarkeit von Aufzeichnungen zu Erprobungen und
Kalibrierungen der Gasspursysteme (Kap. 15 IGF-Code);

eine Untersuchung der Rohrleitungen, der Schlduche, der Absperrventile fir
den Notfall, der ferngesteuerten Ventile, der Uberdruckventile, der Inertisie-
rungseinrichtungen, der Maschinen und der Ausrtstung fir die Brennstoffla-
gerung, das Bunkern von Brennstoffen und die Brennstoffversorgung, wie
das Be- und EntlUften, Verdichten, Ruckverflissigen, Verflissigen, Erhitzen,
Kihlen oder der anderweitige Umgang mit Brennstoffen (Kap. 5, 6, 8, 9, 10
und 15 IGF-Code);

soweit praktisch durchfihrbar eine Erprobung der Abschaltung ESD-ge-
schitzter Maschinenrdume im laufenden Betrieb (Kap. 5 IGF-Code);

eine Bestéatigung dafiir, dass sich Pumpen und Kompressoren im Falle einer
Notabschaltung des Systems ausschalten (Kap. 6, 10 und 15 IGF-Code);

eine Untersuchung des Liftungssystems, einschlieBlich tragbarer Liftungs-
gerate, soweit vorhanden, bei Rdumen, die Brennstofflager-, Brennstoff-
bunker- und Brennstoffversorgungseinheiten, -komponenten oder ihre zu-
gehdrigen Systeme enthalten, einschlieBlich Luftschleusen, Pumpenrdume,
Kompressorrdume, Brennstoff-Aufbereitungsraume, Brennstoff-Ventilrdume,
Kontrollrdume und Rdume, die Gasverbrennungsanlagen enthalten (Kap.12
und 13 IGF-Code);

eine Erprobung, soweit praktisch durchflihrbar, der Alarme, wie zum Beispiel
Alarme fur den Differenzdruck und den Druckverlust (Kap. 15 IGF-Code);

eine Untersuchung der tragbaren und fest eingebauten Auffangwannen und
der Isolierung (Kap. 5 IGF-Code);

eine Untersuchung der elektrischen Anlagen einschlieSlich der Erdungsein-
richtungen und Schott-/Deckdurchflihrungen einschlieBlich Zugangséffnun-
gen in gefahrdeten Bereichen (Kap. 5, 12 und 14 IGF-Code);

eine Untersuchung des Zustands und der Anordnung der Brennstofflager-,
Brennstoffbunker- und Brennstoffversorgungssysteme, einschlieBlich einer
Untersuchung des AuBenzustands des Lagertanks (einschlieBlich der zwei-
ten Barriere, sofern vorhanden) und der Uberdruckventile, sofern zugénglich,
eine Uberpriifung des zufriedenstellenden Funktionierens des Tankiiberwa-
chungssystems und eine Untersuchung und Erprobung der eingebauten
Bilgenwasser-Alarmvorrichtungen sowie der Lenzvorrichtungen (Kap. 6, 8
und 15 IGF-Code);

eine Erprobung des fernbedienten und des SchlieBens vor Ort des eingebau-
ten Haupttankventils (Kap. 6 und 10 IGF-Code);

76

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

(Cln)
(ClIn)

(Cln)
(Cln)

(ClIn)
(Cln)

(Cln)

(Cln)

2.2.5.15

2.2.5.16

22517

2.2.5.18

2.2.5.19

2.2.5.20

2.2.6

2.2.6.1

2.2.6.2

2.3
2.3.1

2.3.1.1

2.3.2

2.3.2.1
2.3.2.2

2.3.2.3

2324

eine Untersuchung der Bunkerstationen und des Brennstoffbunkersystems
einschlieBlich der Funktionsféhigkeit der Brennstoffounkerkontroll-, -Uber-
wachungs- und -abschaltsysteme (Kap. 8 IGF-Code);

eine Untersuchung der Schiff-Land-Verbindung oder einer gleichwertigen
Einrichtung fUr eine selbsttatige oder manuelle Kommunikation mit der Bun-
kerbezugsquelle zur Notabschaltung (ESD) (Absatz.8.5.7 IGF-Code);

eine Untersuchung des Brennstoffversorgungssystems einschlieBlich der
Systeme zur Steuerung des Brennstoffversorgungssystems, zur Brennstoff-
versorgungsiberwachung und zur Abschaltung der Brennstoffversorgung
(Kap. 9 und 15 IGF-Code);

eine Erprobung des fernbedienten und des SchlieBens vor Ort des Haupt-
brennstoffventils jeder Maschinenabteilung (Kap. 5, 9 und 15 IGF-Code);

eine Prifung der Aufzeichnungen iber Ausbildung und Ubungen fiir den
Notfall (Kap. 17 IGF-Code);

eine Prifung der Aufzeichnungen Uber die Bunkerungsvorpriifungen nach
MaBgabe der Bunkerungs-Sicherheitscheckliste (Kap. 18 IGF-Code).

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlistung von
Frachtschiffen soll die jahrliche Besichtigung wie folgt abgeschlossen wer-
den:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Bau-Si-
cherheitszeugnis fur Frachtschiffe bestétigt werden;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt
4.8.

Zwischenbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 4.3

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die AusrlUstung von
Frachtschiffen soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Auf-
zeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (CA) 2.2.1.

In Bezug auf den Schiffskérper®, die Maschinen und die Ausrlstung von
Frachtschiffen soll die Zwischenbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (CA) 2.2.2;

bei Schiffen, die alter als 5 Jahre sind, eine Untersuchung des Innenzustands
maBgeblicher Raume, die flir Ballastwasser verwendet werden;

bei Schiffen, die alter als 10 Jahre sind und bei denen es sich nicht um
Gastankschiffe beziehungsweise Schiffe handelt, die ausschlieBlich trocke-
ne Ladung beférdern, eine Untersuchung des Innenzustands ausgewahlter
Laderaume;

bei Schiffen, die alter als 15 Jahre sind, welche ausschlieBlich trockene La-
dung beférdern, eine Untersuchung des Innenzustands ausgewéhlter Lade-
raume.

30 Es wird auch auf Anlage A des Internationalen Codes von 2011 Uber das erweiterte Besichtigungsprogramm
wéhrend der Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt
geanderten Fassung verwiesen.
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(Cln)

(Cln)
(CIn)

(ClIn)

(Cln)

(Cln)
(ClIn)

(ClIn)
(Cln)

2.3.3

2.3.3.1
2.3.3.2

2.3.3.3

2.3.4

2.3.4.1
2.3.5

2.3.5.1
2.3.5.2

2411

In Bezug auf den Schiffskérper®', die Maschinen und die Ausristung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fiir Oltankschiffe soll
die Zwischenbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (CA) 2.2.3;

sollte es bei der Untersuchung der verschiedenen Rohrleitungssysteme
Zweifel an ihrem Zustand geben, kann fur die Rohrleitungen eine Druckpru-
fung, eine Druckmessung oder beides angeordnet werden; besonders soll
dabei auf Reparaturen geachtet werden, zum Beispiel verschwei3te Auf-
dopplungen;

eine Erprobung des Isolationswiderstands elektrischer Stromkreise in ge-
fahrdeten Bereichen, wie beispielsweise in Ladepumpenrdumen und in an
Ladetanks angrenzenden Bereichen; allerdings soll in Fallen, in denen ord-
nungsmaBige Aufzeichnungen Uber Erprobungen gefuhrt werden, in Erwé-
gung gezogen werden, kurzlich erfolgte Ablesungen zu akzeptieren.

In Bezug auf den Schiffskdrper, die Maschinen und die Ausristung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Chemikalientank-
schiffe und Gastankschiffe soll die Zwischenbesichtigung Folgendes umfas-
sen:

die Bestimmungen von (CA) 2.2.3, auBBer (CA) 2.2.3.16 und (CA) 2.2.3.18.

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlstung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften flir Schiffe, die Erd-
gas als Treibstoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code
unterliegen, soll die Zwischenbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (CA) 2.2.5;

eine Erprobung der Gasspurgerate, Temperatursensoren, Drucksensoren,
Fillstandsanzeiger und sonstiger Einrichtungen fir die Steuerung, Uberwa-
chung und Sicherheit der Brennstoffversorgungssysteme einschlieBlich der
ordnungsgemaBen Reaktion des Brennstoffsicherheitssystems bei Fehlerzu-
stédnden (Kap. 15 IGF-Code).

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die AusrlUstung von
Frachtschiffen soll die Zwischenbesichtigung wie folgt abgeschlossen wer-
den:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Bau-Si-
cherheitszeugnis fur Frachtschiffe bestétigt werden;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.5

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlistung von
Frachtschiffen soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Auf-
zeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (CA) 2.2.1, mit Ausnahme der Giltigkeit des Bau-
Sicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe.

81 Es wird auch auf Anlage B des Internationalen Codes von 2011 Uber das erweiterte Besichtigungsprogramm
wéhrend der Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt
geanderten Fassung verwiesen.
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(CR) 2.4.2
(CR) 2.4.2.1
(CR) 2.4.2.2
(CR) 2.4.2.3
(CR) 2.4.3
(CR) 2.4.3.1
(CR) 2.4.4
(CR) 2.4.4.1
(CR) 2.4.5
-(CR) 2.4.6
(CR) 2.4.6.1
(CR) 2.4.6.2
(CR) 2.4.6.3

In Bezug auf den Schiffskérper®, die Maschinen und die Ausristung von
Frachtschiffen soll die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (CIn) 2.3.2;

eine Untersuchung der Seewasserventile und ihrer Verbindungen mit dem
Schiffskérper;

eine Untersuchung der Anker- und Festmachausristung; hierzu sollen die
Anker mittels der Ankerwinde abgesenkt und angehoben werden.

In Bezug auf den Schiffskdrper®, die Maschinen und die Ausristung von
Frachtschiffen betreffend die zusétzlichen Vorschriften fiir Oltankschiffe soll
die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (Cin) 2.3.3.

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die AusrUstung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Chemikalientank-
schiffe und Gastankschiffe soll die Erneuerungsbesichtigung Folgendes um-
fassen:

die Bestimmungen von (CA) 2.2.3, ausgenommen (CA) 2.2.3.16 und (CA)
2.2.3.18.

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausristung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften fir Massengutschiffe
soll die Erneuerungsbesichtigung die Bestimmungen von (Cl) 2.1.4.68 und
2.1.4.70 umfassen.

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausrlistung von
Frachtschiffen betreffend die zusatzlichen Vorschriften flir Schiffe, die Erd-
gas als Treibstoff nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code
unterliegen, soll die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (Cin) 2.3.5;

eine Untersuchung der Tanks und aller zugehérigen Rohrleitungen fur die
Brennstofflagerung, das Bunkern von Brennstoffen und die Brennstoffversor-
gung, wie das Be- und Entliften, Verdichten, Rickverflissigen, Verfllssigen,
Erhitzen, Lagern, Verfeuern oder der anderweitige Umgang mit Brennstoffen
und Flissigstickstoffanlagen und gegebenenfalls die Anordnung der Entfer-
nung der Isolierung der Rohrleitungen und des Offnens zu Untersuchungs-
zwecken und zur Durchflhrung einer hydrostatischen Priifung von mutmaB-
lich defekten Rohrleitungen sowie eine Dichtheitsprifung des gesamten
Leitungssystems nach dem Wiederzusammenbau (Kap. 5, 6, 7, 8, 9 und 10
IGF-Code);

eine Untersuchung der Absperrventile flr den Notfall, der Rlckschlagventi-
le, der Absperr- und Entliftungsventile, der Hauptgasbrennstoffventile, der
fernbedienbaren Ventile, der Absperrventile fir die Sicherheitsventile in den
Rohrleitungssystemen fir die Brennstofflagerung, das Brennstoffbunkern
und die Brennstoffversorgung, wobei zuféllig ausgewahlte Ventile zur Unter-
suchung geéffnet werden (Kap. 5, 6, 7, 9, 15 und 16 IGF-Code);

32 Es wird auch auf Anlage A des Internationalen Codes von 2011 Uiber das erweiterte Besichtigungsprogramm
wihrend der Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt
geadnderten Fassung verwiesen.

33 Es wird auch auf Anlage B des Internationalen Codes von 2011 (iber das erweiterte Besichtigungsprogramm
wéhrend der Besichtigung von Massengutschiffen und Oltankschiffen (EntschlieBung A.1049(27)) in seiner zuletzt
geanderten Fassung verwiesen.
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(CR)

(CR)

(CR)

(CR)

(CR)

2.4.6.4

2.4.6.5

2.4.6.6

2.4.6.7

2.4.6.8

2.4.6.9

2.4.6.10

2.4.6.11

2.4.6.12

2.4.6.13

2.4.7

eine Untersuchung der an die Brennstofflagertanks und die mit diesen ver-
bundenen Rohrleitungen und das Be- und Entliftungssystem angeschlos-
senen Sicherheitsventile (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Sicherheitsventile von Brennstoffver-
sorgungs-/Bunkerleitungen einschlieBlich des Offnens von Ventilen zur Un-
tersuchung des Innenzustands und zur Erprobung; die zur Untersuchung des
Innenzustands und zur Erprobung zu 6ffnenden Ventile sollen alle Sicher-
heitsventile umfassen, bei denen in den letzten 5 Jahren keine Untersuchung
des Innenzustands und eine Erprobung erfolgte sowie eine zuféllige Auswahl
von Sicherheitsventilen, bei denen in den letzten 5 Jahren eine Untersuchung
des Innenzustands und eine Erprobung erfolgte, soweit zufriedenstellende
Aufzeichnungen tiber die Uberholung und Erprobung dieser Sicherheitsven-
tile verfligbar sind (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung der Sicherheits-/Unterdrucksicherheitsventile oder der
Einrichtungen flr Zwischenbarrierenrdume und Laderdume, wobei die Ven-
tile gegebenenfalls zu 6ffnen, untersuchen, erproben und neu einzustellen
sind (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung des Innenzustands der Brennstofflagertanks nach MaB3-
gabe eines genehmigten Besichtigungsplans (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Leckageschutzeinrichtung und der
Wasserspriihsysteme bei ortsbeweglichen Tanks fir verflissigten Gasbrenn-
stoff, wenn diese auf dem freien Deck angeordnet sind (Absatz 6.5.2 IGF-
Code);

eine Untersuchung und Erprobung der thermischen Oxidationssysteme, so-
weit vorhanden (Absatz 6.9.4 IGF-Code);

eine Untersuchung und zerstérungsfreie Priifung der Tieftemperaturstahlab-
schirmungen an der Bunkerstation, soweit vorhanden (Absatz 8.3.1.6 IGF-
Code);

eine Untersuchung der Brennstoffpumpen, Kompressoren, Prozessdruckbe-
héalter, Inertgaserzeuger, Warmetauscher und der sonstigen beim Umgang
mit Brennstoff verwendeten Komponenten (Kap. 5, 6, 8, 9, 10 und 15 IGF-
Code);

eine Untersuchung der elektrischen Anlagen einschlieBlich des physischen
Zustands von Stromkabeln und Auflagen, der Explosionsschutz-, Eigensi-
cherheits- oder der verbesserten Sicherheitsmerkmale elektrischer Anlagen,
einschlieBlich Funktionspriifungen unter Druck stehender elektrischer Anla-
gen und der zugehdrigen Alarmgeber, eine Erprobung elektrischer Anlagen
zum spannungsfrei machen, die nicht flr die Verwendung in gefahrdeten
Bereichen zertifiziert sind und eine Isolationswiderstandsprifung von Strom-
kreisen, die durch eine gefahrdete Zone flhren (Kap. 12 und 14 IGF-Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Gassplirgerate, Temperatursenso-
ren, Drucksensoren, Flllstandsanzeiger und sonstigen Ausristung, die dem
Brennstoffsicherheitssystem Daten liefern, einschlieBlich Uberpriifung der
Reaktion im Falle von Fehlerzustédnden sowie die Kalibrierung des Drucks,
der Temperatur und der Flllstandsanzeiger nach MaBgabe der Anforderun-
gen des Herstellers (Kap. 15 IGF-Code).?*

Nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Bau-
Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe erteilt werden.

3 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen des IGF-Codes (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1591) verwiesen.
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(B) 3

(CB) 3.1

(CB) 3.1.1
(CB) 3.1.2
(CB) 3.1.3
(CB) 3.1.4
(CB) 3.15
(CB) 3.1.6
(CB) 3.2

(CB) 3.2.1
(CB) 3.2.2
R 4

R) 4.1

R)  4.1.1
R)  4.1.1.1
R) 4112
R) 4113
R) 4.1.1.4

Leitlinien fiir die Uberpriifung der AuBenseite des Schiffsbodens von
Frachtschiffen

In Bezug auf Uberpriifungen der AuBenseite des Schiffsbodens von Fracht-
schiffen soll die Besichtigung Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der AuBenhaut des Schiffes einschlieBlich der Beplattung
des Bodens und des Bugs, des Kiels, der Bilgenkiele, des Vorstevens, des
Schraubenrahmens und des Ruders;

den Vermerk der gemessenen Ruderlagerspiele;

eine Untersuchung des Propellers und der Wellendichtungen, soweit durch-
fuhrbar;

den Vermerk der gemessenen Propellerwellenspiele, soweit durchflhrbar;
eine Untersuchung der Seekasten und Siebe;

die Besichtigung zugehoriger Gegensténde, die zur gleichen Zeit Gberprift
werden (siehe Teil ,Allgemeines” Abschnitt 5.1).

In Bezug auf Ube__rprtlfungen der AuBenseite des Schiffsbodens von Fracht-
schiffen soll die Uberprifung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Bau-Si-
cherheitszeugnis fur Frachtschiffe bestatigt werden;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Funk-Sicherheitszeugnis fiir
Frachtschiffe

Erstmalige Besichtigungen - siche Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 4.1

In Bezug auf die Funkanlagen, einschlieBlich derjenigen, die in Rettungsmit-
teln verwendet werden, von Frachtschiffen soll die Untersuchung der Plane
und Ausfiihrungen Folgendes umfassen:

eine Ermittlung der Seegebiete, die als Einsatzort angegeben wurden, der
zur Erflllung der Funktionsanforderungen in den Seegebieten, in denen der
Einsatz erfolgen soll, eingebauten Ausriistung, der Verfahren zur Gewéhrleis-
tung der Erfillung der Funktionsanforderungen und der Vorkehrungen fir die
Versorgung mittels einer Notstromquelle (soweit vorhanden) (Regeln [1-1/43
und IV/1 bis 15 SOLAS 74/88);

eine Ermittlung, welche Funkgerate zu besichtigen sind und ob auf eine
Dopplung von Geréten zurtickgegriffen wird, um sicherzustellen, dass die
Funktionsanforderungen erflllt werden, eine Ermittlung, welche Gerate die
»@rundgerate” und welche die ,,doppelten Gerate” sind (Regel IV/15 SOLAS
74/88) (vorhandene zusatzliche Funkverkehrsausriistung, bei der es sich
nicht um Ausristung handelt, die zur Einhaltung von SOLAS erforderlich ist,
soll vermerkt werden);

eine Bestatigung dafur, dass alle SOLAS-Ausristungsgegensténde einschla-
gigen Leistungsnormen entsprechen, die nicht geringer sind als die von der
IMO angenommenen (Regel 1V/14 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane flir die Bereitstellung und die Platzierung der
Funkanlagen, einschlieBlich Stromquellen und Antennen (Regeln 11-1/43,
IV/6, IV/14 und V/19 SOLAS 74/88);
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eine Untersuchung der Plane fir die Bereitstellung und Platzierung der funk-
technischen Rettungsmittel (Regel I11/6 SOLAS 74/88).

In Bezug auf die Funkanlagen, einschlieBlich der funktechnischen Rettungs-
mittel, von Frachtschiffen soll die Besichtigung wahrend des Baus und nach
dem Einbau Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Platzierung, des physischen und elektromagneti-
schen Schutzes und der Beleuchtung jeder Funkanlage (Regel IV/6 SOLAS
74/88);

eine Bestétigung daflr, dass Ausristung fiur die Funkanlage vorhanden ist;
hierbei sind die angegebenen Seegebiete, in denen das Schiff verkehren
wird, und die angegebenen Mittel zur Aufrechterhaltung der Erflllung der
Funktionsanforderung gebiihrend zu bertcksichtigen (Regeln IlI/6, IV/7 bis
11, 14 und 15 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass das Schiff in der Lage ist, von der Stelle aus, von
der aus das Schiff gewodhnlich gefuhrt wird, die Aussendung von Notalarmen
der Richtung Schiff-Land tGber mindestens zwei getrennte und voneinander
unabhangige Wege zu veranlassen, wobei unterschiedliche Funksysteme zu
benutzen sind (Regeln IV/4, 7 bis 11 SOLAS 74/88/06);

eine Untersuchung aller Antennen, einschlieBlich:

einer visuellen Prifung aller Antennen, einschlieBlich Inmarsat-Antennen,
und Zuleitungen auf eine zufriedenstellende Platzierung und Méangelfreiheit
(Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Isolierung und Sicherheit aller Antennen;
eine Untersuchung der Ersatzstromquelle, einschlieBlich:

einer Priifung, ob die Leistung ausreicht, um die Grundausriistung oder die
doppelte Ausriistung fiir einen Zeitraum von einer oder sechs Stunden zu
betreiben, soweit jeweils zutreffend (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

wenn es sich bei der Ersatzstromquelle um eine Batterie handelt:

eine Prifung des Ortes und der Art der Unterbringung (Regel 1V/13 SOLAS
74/88);

soweit zutreffend eine Prifung ihres Zustands durch Messung ihres spezifi-
schen Gewichtes und ihrer Spannung;

eine Prifung der Batteriespannung und des Entladestroms, wahrend die Bat-
terie sich nicht am Ladestrom befindet und die fiir die Funkanlage maximal
erforderliche Last an die Ersatzstromquelle angeschlossen ist;

eine Prifung, ob das Ladegerat oder die Ladegerate in der Lage sind, die
Ersatzbatterie innerhalb von 10 Stunden wieder aufzuladen (Regel 1V/13 SO-
LAS 74/88);

eine Prufung, ob Informationen zur Position des Schiffes fortlaufend und
selbsttatig an alle Nachrichtenlibermittlungsgerate (Senden/Empfangen)
Ubermittelt werden (Regel 1V/18 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des beziehungsweise der UKW-Sende- und Empfangs-
geréte, einschlieBlich:

einer Prifung des Betriebs auf den Kandalen 6, 13 und 16 (Regeln IV/7 und
14 SOLAS 74/88);

einer Priifung der Frequenztoleranz, der Ubertragungsqualitat der Verbin-
dung und der Hochfrequenz-Ausgangsleistung (Regel 1V/14 SOLAS 74/88);
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einer Prufung, ob alle Bedienungseinrichtungen der Steuereinheiten ord-
nungsgeman funktionieren (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung, ob die Geréte Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind (Regel 1V/13 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Funktion der UKW-Steuereinheit(en) oder der tragbaren
UKW-Geréate, die der Sicherung der Seefahrt dienen (Regel 1V/6 SOLAS
74/88);

einer Prifung der ordnungsgeméBen Funktion durch Kontakt im Sendebe-
trieb mit einer Klstenfunkstelle oder einem anderen Schiff;

eine Untersuchung des UKW-DSC-Controllers und des Kanal-70-DSC (Di-
gitaler Selektivruf)-Wachempfangers einschlieBlich:

der Durchfiihrung einer Prifung auBerhalb des Sendebetriebs zur Bestati-
gung, dass die richtige Seefunkidentitat in die Gerate einprogrammiert ist
(Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Priifung der ordnungsgemaBen Ubertragung mit Hilfe eines Routine-
oder Testanrufs bei einer Kistenfunkstelle oder einem anderen Schiff, an
Bord vorhandener doppelter Ausriistung oder besonderer Prifausristung;

einer Prufung des ordnungsgemaBen Empfangs mit Hilfe eines Routine- oder
Testanrufs von einer Kistenfunkstelle oder einem anderen Schiff, an Bord
vorhandener doppelter Ausristung oder besonderer Prifausristung;

einer Prifung der Horbarkeit des UKW/DSC-Alarms;

einer Priifung, ob die Geréate Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind (Regel 1V/13 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der GW/KW-Sprechfunkgeréte, einschlieBlich:

einer Prifung, ob die Gerate Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsféhig sind (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Antennenabstimmung in allen einschldgigen Bandern;

einer Priifung, ob die Gerate in allen einschlagigen Frequenzbereichen inner-
halb der Frequenztoleranz liegen (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung der ordnungsgeméBen Funktion durch Kontaktaufnahme mit
einer Kustenfunkstelle und/oder Messung der Verbindungsqualitat und des
Frequenzausgangs;

einer Prifung der Empfangerleistung durch Kontrolle aller bekannten Funk-
stellen in allen einschlagigen Frequenzbereichen;

sind Steuereinheiten auBerhalb der Kommandobriicke vorhanden, einer Pri-
fung, ob die Steuereinheit auf der Brliicke zum Zweck der Veranlassung der
Aussendung von Notalarmen hdchste Prioritat hat (Regeln 1V/9, 10, 11 und
14 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der KW-Funkfernschreiber, einschlieBlich:

einer Prifung, ob die Geréate Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

einer Bestatigung daflr, dass die richtige Selektivrufnummer in die Geréate
einprogrammiert ist;

einer Priifung der ordnungsgeméBen Funktion durch Uberpriifung eines neu-
eren Ausdrucks oder durch einen Test mit einer Kistenfunkstelle (Regeln
IV/10 und 11 SOLAS 74/88);
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(Rl 4.1.2.10 eine Untersuchung des beziehungsweise der GW/KW-DSC-Controller, ein-
schlieBlich:

(RN 4.1.2.101 einer Prifung, ob die Geréte Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind (Regel 1V/13 SOLAS 74/88);

(Rl 4.1.210.2 einer Bestédtigung daflr, dass die richtige Seefunkidentitat in die Geréate ein-
programmiert ist;

(R)H 41.210.3 einer Prifung des Selbsttestprogramms auBerhalb des Sendebetriebs;

RH 4.1.2104 einer Prifung der Funktion mittels eines Testanrufs Gber GW und/oder KW
bei einer Kistenfunkstelle, soweit die Regeln des Anlegeplatzes GW/KW-
Ubertragungen gestatten (Regeln IV/9, 10 und 11 SOLAS 74/88);

(R) 4.1.2.10.5 einer Prifung der Horbarkeit des GW/KW-DSC-Alarms;

RH 4.1.2.11 eine Untersuchung des beziehungsweise der GW/KW-DSC-Wachempfanger,
einschlieBlich:

RN 412111 einer Bestatigung daflr, dass nur Not- und Sicherheitsfrequenzen fiur DSC
Uberwacht werden (Regeln IV/9 bis 12 SOLAS 74/88);

RN 41.211.2 einer Prifung, ob wahrend der Tastung von GW/KW-Funksendern eine un-
unterbrochene Wache gehalten wird (Regel IV/12 SOLAS 74/88);

RN 41.211.3 einer Prifung der ordnungsgeméaBen Funktion mittels eines Testanrufs von
einer Kustenfunkstelle oder einem anderen Schiff;

RN 41.212 eine Untersuchung der Inmarsat-Schiffs-Erdfunkstelle(n), einschlieBlich:

Ry 4.1.212A1 einer Prifung, ob die Gerate Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind und, in Fallen, in denen eine unterbre-
chungsfreie Versorgung mit Informationen von den Navigations- oder ande-
ren Einrichtungen des Schiffes erforderlich ist, Sicherstellung, dass diese
Informationen bei einem Ausfall der Haupt- oder Notstromquelle des Schiffes
weiterhin verfligbar bleiben (Regeln IV/13 und 14 SOLAS 74/88);

RN 4.1.212.2 soweit moglich, einer Prifung der Notfallfunktionen mittels eines zugelasse-
nen Prifverfahrens (Regeln IV/10, 12 und 14 SOLAS 74/88);

RN 4.1.212.3 einer Priifung der ordnungsgeméaBen Funktion mittels einer Uberpriifung ei-
nes neueren Ausdrucks oder eines Testanrufs;

(Rl) 4.1.2183 gegebenenfalls eine Untersuchung der NAVTEX-Ausrustung (Regeln IV/7,12
und 14 SOLAS 74/88), einschlieBlich:

(R 4.1.2.131 einer Prifung der ordnungsgeméBen Funktion im Wege der Uberwachung
eingehender Nachrichten oder der Uberpriifung eines neueren Ausdrucks;

RH 4.1.213.2 der Ausflihrung eines Selbsttestprogrammes, falls vorhanden;

RN 4.1.2.14 eine Untersuchung der Gruppenrufausristung (Regeln IV/7 und 14 SOLAS
74/88), einschlieBlich:

(Rl 4.1.2.141 einer Priifung der ordnungsgeméBen Funktion im Wege der Uberwachung
eingehender Nachrichten oder der Uberpriifung eines neueren Ausdrucks;

(Rl 4.1.214.2 der Ausfiihrung eines Selbsttestprogrammes, falls vorhanden;

RN 4.1.2.15 soweit angezeigt, eine Untersuchung der Funkgerédte zum Empfang von
Nachrichten fur die Sicherheit der Seeschifffahrt iber KW-Schmalband-
Fernschreibtelegrafie (NBDP) (Regeln IV/7, 12 und 14 SOLAS 74/88), ein-
schlieBlich:

(Rl 4.1.2.15.1 einer Prifung der ordnungsgemaBen Funktion im Wege der Uberwachung
eingehender Nachrichten oder der Uberprifung eines neueren Ausdrucks;
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der Ausflihrung eines Selbsttestprogrammes, falls vorhanden;

eine Untersuchung der 406-MHz-Satellitenfunkbake zur Kennzeichnung der
Seenotposition (EPIRB) (Regeln IV/7 und 14 SOLAS 74/88), einschlieBlich:

einer Prifung der Position und Befestigung fur das freie Aufschwimmen;
der Durchfiihrung einer visuellen Uberpriifung auf Méngel;
der Ausflihrung der Selbsttestroutine;

einer Prifung, ob der eindeutige Bakenidentifikationscode deutlich auf der
AuBenseite der Ausrlistung vermerkt ist und, wenn maoglich, die Dekodierung
des eindeutigen Bakenidentifikationscodes zur Bestétigung seiner Richtig-
keit;

einer Prufung, ob der in die Funkbake einprogrammierte eindeutige Bakeni-
dentifikationscode dem im Auftrag der Verwaltung zugewiesenen eindeuti-
gen Bakenidentifikationscode entspricht;

einer Prifung, ob die MMSI-Nummer, soweit diese in der Bake kodiert ist,
der dem Schiff zugewiesenen MMSI-Nummer entspricht;

einer Prifung des Verfallsdatums der Batterie;
soweit vorhanden, einer Prifung der hydrostatischen Ausldsevorrichtungen;

einer Prifung der Aussendung auf Betriebsfrequenzen, der Kodierung und
der Registrierung auf dem 406-MHz-Signal ohne Ubertragung eines Notrufs
an den Satelliten;

einer Prifung, ob die Funkbake (EPIRB) in Abstédnden von nicht mehr als
funf Jahren an zugelassenen Instandhaltungseinrichtungen an Land einer
Instandhaltung unterzogen worden ist (Regel IV/15.9 SOLAS 74/04);

soweit mdglich, einer Prifung der Aussendung auf Betriebsfrequenzen, der
Kodierung und der Registrierung auf dem 121,5-MHz-Peilsignal ohne Uber-
tragung eines Notrufs an den Satelliten;

eine Untersuchung des UKW-Sprechfunkgerats (Senden/Empfangen) (Regel
[11/6 SOLAS 74/88), einschlieBlich:

einer Prufung der ordnungsgemaBen Funktion auf Kanal 16 und einem weite-
ren Kanal im Wege einer Erprobung mit Hilfe einer anderen fest eingebauten
oder tragbaren UKW-Anlage (Regel 1V/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Batterieladevorrichtungen, soweit wiederaufladbare Bat-
terien verwendet werden;

einer Prifung des Verfallsdatums von Primérbatterien, soweit solche verwen-
det werden;

gegebepenfalls einer Prifung etwaiger fest eingebauter Einrichtungen, die in
einem Uberlebensfahrzeug vorhanden sind;

eine Untersuchung des beziehungsweise der Ortungsgeréte zum Einsatz bei
Suche und Rettung (Regeln 11I/6, IV/7 und 14 SOLAS 74/88/08), einschliel3-
lich:

einer Prufung der Position und Befestigung;
einer Kontrolle der Anzeige auf dem 9-GHz-Radar des Schiffes;
einer Prifung des Verfallsdatums der Batterie;

eine Untersuchung der mitgefihrten Prifgerate und Ersatzteile, um sicherzu-
stellen, dass diese mit den Seegebieten, in denen das Schiff verkehrt, sowie
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den gewahlten Optionen zur Aufrechterhaltung der Erfullung der Funktions-
anforderungen im Einklang stehen (Regel IV/15 SOLAS 74/88).

In Bezug auf die Funkanlagen, einschlieBlich derjenigen, die in Rettungsmit-
teln verwendet werden, soll die Prifung, ob sich Unterlagen usw. an Bord
befinden, Folgendes umfassen:

eine Prifung, ob eine von der Flaggenstaatverwaltung ausgestellte gultige
Funklizenz vorhanden ist (Artikel 24 ITU RR);

eine Prifung der Befdhigungszeugnisse des Funkers (Regel IV/16 SOLAS
74/88 und Artikel 56 ITU RR);

eine Prifung der Aufzeichnungen Uber den Funkverkehr (Tagebuch) (Regel
IV/17 SOLAS 74/88 und Anhang 11 ITU RR);

eine Prlfung, ob aktuelle ITU-Veréffentlichungen mitgefiihrt werden (Anhang
11 ITU RR);

eine Prufung, ob fur die gesamte Ausristung Betriebshandbicher mitgefihrt
werden (Regel IV/15 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob fUr die gesamte Ausristung Instandhaltungshandblcher
mitgeflhrt werden, wenn die Instandhaltung auf See die gewahlte Option ist
(Regel IV/15 SOLAS 74/88).

In Bezug auf die Funkanlagen, einschlieBlich derjenigen, die in Rettungsmit-
teln verwendet werden, von Frachtschiffen soll die Erstbesichtigung wie folgt
abgeschlossen werden:

Anfertigung und Weiterleitung eines Besichtigungsberichts durch den Be-
sichtiger, aus dem die Organisation, die er oder sie vertritt, eindeutig her-
vorgeht, an die zustéandigen Behdrden, wobei die Ergebnisse der Besichti-
gung und die Auslassungen und Mangel der Aufzeichnungen im Einzelnen
anzugeben sind; sehen die zustédndigen Behérden ihre Anforderungen als
erflllt an, sollen sie ein Funk-Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe und das
zugehorige Ausristungsverzeichnis (Muster R) ausstellen.

RegelméaBige Besichtigungen — siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.4

In Bezug auf Funkanlagen, einschlieBlich funktechnischer Rettungsmittel,
auf Frachtschiffen soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger
Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Ausristungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses fir Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses fir Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses fur Frachtschiffe;

gegebenenfalls eine Prifung der Gulltigkeit des Zeugnisses flr Polarschiffe;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Prufung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

eine Prifung der Glltigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

eine Prqung der Gliltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Olverschmutzung;
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eine Prifung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beforderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gulltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;

gegebenenfalls eine Priifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung durch Abwasser;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass die Bestétigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);%

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gilltigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Ballastwasser-Behandlung;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/13 Buchstabe b SOLAS 74/88);

eine PrUfung, ob an Bord hinreichende Informationen flir einen ordnungsge-
maBen Betrieb und eine ordnungsgemaBe Instandhaltung der Ausristung
vorhanden sind;

eine Prifung, ob die Kapitdne, Schiffsoffiziere und Schiﬁsleutg ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

eine Bestatigung daflr, dass neue Ausrustung vor ihrem Einbau ordnungs-
gemalB zugelassen worden ist und dass keine Anderungen vorgenommen
wurden, welche die Giltigkeit des Zeugnisses beeintrachtigen wirden;

eine Bestédtigung daflr, dass in der Zeit nach der letzten Besichtigung Auf-
zeichnungen entsprechend den Anforderungen der Verwaltung und den Vor-
schriften der Vollzugsordnung fur den Funkdienst (Radio Regulations) gefuihrt
wurden (Regel IV/17 SOLAS 74/88);

eine Prufung des schriftlichen Nachweises darlber, dass innerhalb der letz-
ten 12 Monate im Hafen ein Nachweis Uber die tatsdchliche Kapazitat der
Batterie erbracht wurde (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

% Es wird auf das Musterbeispiel fir die Ubereinstimmungsbestétigung fir die frithzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an &lhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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4.2.2.1
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4.3.2

4.3.2.1
4.3.3

4.3.3.1

5.1
5.1.1

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

eine Bestéatigung dafir, dass die Bestimmungen von (RI) 4.1.3 eingehalten
wurden;

eine Prifung, ob die jahrliche Erprobung der Satelliten-Funkbake (EPIRB)
durchgefihrt wurde und ob diese, soweit zutreffend, in Abstanden, die flnf
Jahre nicht Uberschreiten, einer Instandhaltung an Land unterzogen wurde
(Regel IV/15 SOLAS 74/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfigbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001).

In Bezug auf Funkanlagen, einschlieBlich funktechnischer Rettungsmittel,
von Frachtschiffen soll die regelméaBige Besichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (RI) 4.1.2.

In Bezug auf Funkanlagen, einschlieBlich derjenigen, die in funktechnischen
Rettungsmitteln verwendet werden, von Frachtschiffen soll die regelmaBige
Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Funk-Sicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,Allgemeines” Abschnitt 4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.5

In Bezug auf die Funkanlagen, einschlieBlich derjenigen, die in Rettungs-
mitteln verwendet werden, von Frachtschiffen soll die Prifung der aktuellen
Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (RP) 4.2.1, mit Ausnahme der Gultigkeit des Funk-
Sicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe.

In Bezug auf Funkanlagen, einschlieBlich derjenigen, die in funktechnischen
Rettungsmitteln verwendet werden, von Frachtschiffen soll die Erneuerungs-
besichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (RI) 4.1.2.

In Bezug auf Funkanlagen, einschlieBlich derjenigen, die in funktechnischen
Rettungsmitteln verwendet werden, von Frachtschiffen soll die Erneuerungs-
besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Funk-Sicherheitszeugnisses flur Frachtschiffe nach den Bestimmungen
von (RI) 4.1.4.

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Sicherheitszeugnis fiir Fahrgast-
schiffe

Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.1

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausriistung von Fahr-
gastschiffen soll die Untersuchung der Pléne und Ausflihrungen Folgendes
umfassen:

eine Untersuchung der Unterteilung und Stabilitat (Regeln 1I-1/4 bis 8, 8-1,
8-2, 8-3, 13 und 16 SOLAS 74/88/95) (Regeln 11-1/5 bis 8-1, 14 und 18 SO-
LAS 74/06/08; Kap.1,2 und 3 IS-Code) (Regel II-1/8-1 SOLAS 74/12);

eine Untersuchung der Einrichtungen fur die Ballastaufnahme oder Bal-
lastabgabe (Regel II-1/9 SOLAS 74/88) (Regel II-1/20 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Anordnung der Schotte, ihrer Bauart und der in ihnen
befindlichen Offnungen, einschlieBlich der Verteilung und der Bedienvorrich-
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5.1
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1.4

1.5

1.6

A7

1.8

1.9

.1.10

.11

1.12

1.13

1.14

1.15

tungen der wasserdichten Turen (Regeln 11-1/10, 14, und 15 SOLAS 74/88)
(Regeln 11-1/10, 11 12 und 13 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Anordnung der Doppelbdden (Regel II-1/12 SOLAS
74/88) (Regel 11-1/9 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fiir die Offnungen in der AuBenhaut
unterhalb der Tauchgrenze oder des Schottendecks, soweit jeweils zutref-
fend, der Bauart der wasserdichten Tlren, der runden Schiffsfenster, der
wasserdichten Decks, Schéchte usw. und der Wasserdichtigkeit oberhalb
der Tauchgrenze oder des Schottendecks, soweit jeweils zutreffend (Regeln
[1-1/17,18, 19 und 20 SOLAS 74/88) (Regeln 1I-1/15, 16, 16-1 und 17 SOLAS
74/006);

eine Untersuchung der Plane firr die Lenzpumpen- und Lenzsysteme (Regeln
[1-1/21 und 39 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/35-1 SOLAS 74/05/09 und Regel
[1-2/20.6.1.4 SOLAS 74/08);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorrichtung zur Anzeige des Status
der Bugtlren und des Wasseraustritts aus selbigen (Regel 11-1/23-2 SOLAS
74/88) (Regel 11-1/17-1 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Pléne fir die Maschinenanlagen (Regeln 11-1/26 bis
36 und 54 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fiir die elektrischen Anlagen (Regeln 11-1/39,
40, 41, 42, 44 und 45 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Prifung des Vorhandenseins der zuséatzlichen Notbe-
leuchtung (Regel 1I-1/42-1 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der genehmigten Unterlagen fir alternati-
ve Ausfiihrungen und Anordnungen (Regeln 11-1/55, 11-2/17 und 111/38 SOLAS
74/00/06/15 und Kap. 2 IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane flr die Feuerléschpumpen, einschlieBlich der
Notfeuerldschpumpe®, sowie gegebenenfalls der Feuerldschleitungen, An-
schlussstutzen, Schlauche und Strahlrohre und des internationalen Landan-
schlusses (Regel 11-1/39 SOLAS 74/88 und Regel 11-2/10.2 SOLAS 74/00/14;
Kap. 2 und 12 FSS-Code) (Regel 11-1/39 und Regeln 1I-2/4 und 19 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung der Pléne fir die Feuerldscheinrichtungen in Maschi-
nenrdumen (Regeln 11-2/10.4 und 10.5 SOLAS 74/00/12/14; Kap. 5, 6 und 7
FSS-Code) (Regel II-2/7 SOLAS 74/88);

eine Prifung des Vorhandenseins und der Spezifikationen der Feuerléscher
und der Brandschutzausristung, einschlieBlich der umluftunabhdngigen
Atemschutzgerate mit Druckluft (Pressluftatmer), und des Vorhandenseins
tragbarer Sprechfunkgeréate (Senden/Empfangen), die von einer explosions-
geschutzten Art oder eigensicher sein missen (Regeln 11-2/6 und 17 SOLAS
74/88) (Regel 11-2/10.10 SOLAS 74/00/12);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Prifung
des Vorhandenseins einer an einer geeigneten Stelle aufgestellten Einrich-
tung, mit der Atemluftflaschen vollstandig wiederbefiillt werden kénnen (Re-
gel 11-2/10.10.2 SOLAS 74/08);

% Es wird auf die Einheitliche Auslegung des Kapitels 12 des Internationalen Codes fir Brandsicherheitssysteme
(MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1388) verwiesen.
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.1.20
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1.22

.1.23

1.24

1.25

.1.26

1.27

eine Untersuchung der Pléne fur die Feuerléscheinrichtungen und die be-
sonderen Vorkehrungen in den Maschinenrdumen (Regel I1-1/39 und Regeln
[1-2/7 und 11 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Einrichtungen fir flissigen Brennstoff, Schmierdl und
sonstige entziindbare Ole (Regel 11-2/4.2.3 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/15 SO-
LAS 74/88);

eine Untersuchung der Pléne flir den baulichen Brandschutz, einschlieBlich
der Fluchtmdglichkeiten (Regeln 11-2/4.4.4, 5.2, 5.3, 7.5, 7.8.2, 8.4, 8.5, 9,
10.6, 11, 13, 17, 20 und 20-1 SOLAS 74/00/12/15; Kap. 13 Abschnitte 1 und
2 FSS-Code) (Regeln 11-2/23 bis 36 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fir den Schutz von Sonderrdumen und anderen
Laderdumen (Regeln 11-2/37, 38 und 39 SOLAS 74/88) (Regeln 11-2/ 7.6, 9,
10.7.1, 10.7.2 und 20 SOLAS 74/00/06/10/15; Kap. 9 und 10 FSS-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die Brandschutzvorkehrungen flr Fahrgast-
schiffe, die zur Beférderung von Containern auf oder oberhalb des Wetter-
decks entworfen sind, soweit jeweils zutreffend, einschlieBlich der Wasser-
nebel-Léschlanze (Regel Il 2/10.7.3 SOLAS 74/00/14);

eine Untersuchung der Plane fir das fest eingebaute Feuermelde- und -an-
zeigesystem und ein etwaiges selbsttatiges Berieselungs-, Feuermelde-
und Feueranzeigesystem, soweit jeweils zutreffend, in Maschinenraumen,
einschlieBlich geschlossener Rdume mit eingebauter Verbrennungsanlage,
Unterkunfts- und Wirtschaftsrdume und Kontrollrdume (Regel 11-2/7 (auBer
7.5.5, 7.6 und 7.9) SOLAS 74/00/06/10; Kap. 8, 9 und 10 FSS-Code) (Regel
[1-2/40 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fir den Mannschaftsalarm und die Rundspruch-
anlage oder andere wirksame Nachrichtenlbermittlungseinrichtungen (Regel
[1-2/7.9 SOLAS 74/00/06; Kap. 9 FSS-Code; Kap. 7 LSA-Code) (Regel 11-2/40
SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Pléne fir die besonderen Vorkehrungen fir die Befér-
derung geféhrlicher Guter, falls zutreffend, einschlieBlich Wasserversorgung,
elektrische Gerate und Leitungen, Rauchmeldeanlage in der Absaugung zur
Feueranzeige, Lenzeinrichtungen und persénliche Schutzausristung (Regeln
[1-2/41 und 54 SOLAS 74/88) (Regel I1I-2/19 SOLAS 74/00/08; Kap. 9 und 10
FSS-Code);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Verteilung der Uberlebens-
fahrzeuge und der Bereitschaftsboote sowie der Vorrichtungen fiir das Sam-
meln der Fahrgaste (Regeln IlI/11 bis 17, 21 und 24 SOLAS 74/00);

eine Untersuchung der Bauausfilhrung der Uberlebensfahrzeuge, einschlie3-
lich ihrer Bauausrtstung, Zubehdérteile, Auslésemechanismen und Einholvor-
richtungen sowie Einbootungs- und Aussetzvorrichtungen (Regeln Ill/ 20 bis
24, 36, 38 bis 44 und 48 SOLAS 74/88) (Regel ll/4 SOLAS 74/06) (Abschnitte
3.2, 4.1 bis 4.6, 6.1 bis 6.2 LSA-Code);

eine Untersuchung der Bauausfiihrung der Bereitschaftsboote, einschlieBlich
ihrer Ausristung sowie Aussetz- und Einholvorrichtungen (Regeln 111/16, 20,
47 und 48 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Spezifikationen und der Auf-
bewahrung von UKW-Sprechfunkgeraten (Senden/Empfangen) und Or-
tungsgeraten zum Einsatz bei Suche und Rettung (Regel 111/6.2.2 SOLAS
74/88/08);
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1.34
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eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Spezifikationen und Aufbewah-
rung der Raketen flr den Notfall und des Leinenwurfgeréats und des Vor-
handenseins an Bord von Geraten zur Nachrichtenibermittlung sowie des
Generalalarmsystems (Regeln 11l/6, 17, 35, 49 und 50 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Spezifikationen und der Auf-
bewahrung der Rettungsringe, einschlieBlich solcher mit selbstziindenden
Leuchten, selbsttatig arbeitenden Rauchsignalen und schwimmfahigen Lei-
nen, der Rettungswesten, der Eintauchanzige und der Warmeschutzhilfs-
mittel (Regeln 111/7, 21,22 und 26 SOLAS 74/88/06);

eine Untersuchung der Plane fiir die Beleuchtung der Sammelplatze und Ein-
bootungsstationen und der zu den Sammelpléatzen und Einbootungsstatio-
nen flihrenden Génge, Treppen und Ausgange, einschlieBlich ihrer Speisung
aus der Notstromquelle (Regeln 11-1/42 und 1lI/11 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Pléane flr die Anordnung der und die Anforderungen
an die Navigationslichter, Signalkérper und Schallsignalanlagen (Regeln 20
bis 24, 27 bis 30 und 33 COLREG 1972);

eine Untersuchung der Plane betreffend die Gestaltung der Kommandobri-
cke, die Gestaltung und Anordnung von Navigationssystemen und -aus-
ristung sowie die Verfahren auf der Kommandobriicke (Regel V/15 SOLAS
74/00);

eine Prifung des Vorhandenseins und der Spezifikationen der folgenden
Navigationsausristung, soweit zutreffend: Tagsignalscheinwerfer, Magnet-
regelkompass, Kurstbermittlungsgerat, Kreiselkompass, Tochterkreiselkom-
pass, Radaranlage(n), automatisches Schiffsidentifizierungssystem, elektro-
nische Plotthilfe, automatische Bahnverfolgungshilfe (n) oder automatische
Radarbildauswerthilfe(n), Echolotanlage, Gerat zur Anzeige der Geschwin-
digkeit und der zuriickgelegten Entfernung, Ruderlagenanzeiger, Propeller-
drehzahlanzeiger, Gerat zur Anzeige der Steigung und Betriebsweise des
Verstellpropellers, Drehgeschwindigkeitsanzeiger, Kurstiberwachungs- oder
Bahnflhrungssystem, Empfanger fir ein weltweites Satellitennavigations-
system (GNSS), terrestrisches Funknavigationssystem und Schallsignal-
Empfangsanlage, Peildiopter oder Kompass-Peileinrichtung, Vorrichtung
zum Korrigieren der angezeigten Kurs- und Peilwerte, gegebenenfalls BN-
WAS und ECDIS, einschlieBlich gegebenenfalls Ersatzvorrichtungen (Regel
V/19 SOLAS 74/00/09/13);

eine Prufung des Vorhandenseins und der Spezifikationen des Schiffsdaten-
schreibers (Regel V/20SOLAS 74/00);

eine Prifung der Sicht von der Kommandobriicke (Regel V/22 SOLAS 74/00);

eine Prifung des Vorhandenseins und der Spezifikationen des Systems flr
die Identifizierung und Routenverfolgung von Schiffen Gber groBe Entfernun-
gen (Regel V/19-1 SOLAS 74/04);

eine Prifung der Plane und Spezifikationen der Einrichtungen flir das Verset-
zen von Lotsen, der Lotsenleitern, der kombinierten Vorrichtungen, soweit
zutreffend, des Zugangs zum Schiffsdeck und der zugehérigen Ausriistung
sowie Beleuchtung und der Einrichtungen flir das Versetzen von Lotsen (Re-
gel V/23 SOLAS 74/00/10);

eine Ermittlung der Seegebiete, die als Einsatzort angegeben wurden, der
zur Erflllung der Funktionsanforderungen in den Seegebieten, in denen der
Einsatz erfolgen soll, eingebauten Ausristung, der Verfahren zur Gewahrleis-
tung der Erfullung der Funktionsanforderungen und der Vorkehrungen fir die
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Versorgung mittels einer Notstromquelle (soweit vorhanden) (Regeln 11-1/42
und IV/1 bis 15 SOLAS 74/88);

eine Ermittlung, welche Funkgerate zu besichtigen sind und ob auf eine
Dopplung von Geraten zurlickgegriffen wird, um sicherzustellen, dass die
Funktionsanforderungen erfillt werden, eine Ermittlung, welche Geréate die
»,Grundgerate” und welche die ,,doppelten Gerate” sind (Regel IV/15 SOLAS
74/88) (vorhandene zusatzliche Funkverkehrsausriistung, bei der es sich
nicht um Ausristung handelt, die zur Einhaltung von SOLAS erforderlich ist,
soll vermerkt werden);

eine Bestatigung daflr, dass alle SOLAS-Ausrlstungsgegenstande einschla-
gigen Leistungsnormen entsprechen, die nicht geringer sind als die von der
IMO angenommenen (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Pléne fir die Bereitstellung und die Positionierung
der Funkanlagen einschlieBlich Stromquellen und Antennen (Regeln 11-1/42,
IV/6 und 14 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Plane fiir die Bereitstellung und Platzierung der funk-
technischen Rettungsmittel (Regel I11/6 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Prifung, ob eine Liste mit allen fir den Betrieb eines
Fahrgastschiffes geltenden Einschrédnkungen an Bord mitgefiihrt wird und
auf dem neuesten Stand ist;

eine Prifung des Vorhandenseins von Mitteln zum An- und Vonbordgehen
zur Verwendung in Hafen und bei Betriebsablaufen in Hafen, wie zum Bei-
spiel Laufstege und Fallreepstreppen (Regel 11-1/3-9 SOLAS 74/08);

eine Prifung des Vorhandenseins von Vorrichtungen zur Verhinderung einer
Verstopfung der Lenzeinrichtungen fir geschlossene Fahrzeugrdume, Ro-
Ro-Raume und Sonderrdume mit fest eingebauten Druckwasser-Sprihsys-
temen (Regel 11-2/20.6.1.5 SOLAS 74/08);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Prifung
des Vorhandenseins einer Sicherheitszentrale (Regel 11-2/23 SOLAS 74) und
der Erflllung der zugehérigen liftungsbezogenen Anforderungen (Regel IlI-
2/8.2 SOLAS 74/06);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen, die eine Lange
von 120 m oder mehr oder aber drei oder mehr senkrechte Hauptbrandab-
schnitte haben, eine Bestéatigung daflr, dass die schiffbaulichen Kriterien
zur Sicherstellung der Méglichkeit einer sicheren Weiterfahrt des Schiffes in
einen Hafen und die Systeme, die nach einem Brand betriebsfahig bleiben
missen, dokumentiert wurden und dass Schutzbereiche bestimmt wurden
(Regeln [1-2/21 und 22 SOLAS 74/06);

gegebenenfalls eine Untersuchung des Ladungssicherungshandbuchs bei
Schiffen, die Ladungen, mit Ausnahme fester oder fliissiger Massenguiter,
Ladungseinheiten und Beférderungseinheiten beférdern (Regel VI/5.6 SO-
LAS 74/98/02).

In Bezug auf den Schiffskdrper, die Maschinen und die Ausristung von Fahr-
gastschiffen betreffend die Untersuchung der Plane und Ausfihrungen sollen
die zusétzlichen Vorschriften flr Fahrgastschiffe, die Erdgas als Treibstoff
nutzen, mit Ausnahme von Schiffen, die dem IGC-Code unterliegen, Folgen-
des umfassen:

eine Untersuchung der Pléne fur das Brennstoffbehéltersystem, die Kontrolle
des Dampfraums der Tanks fur verflissigten Gasbrennstoff, das Aufsplren
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von Gas, die Fullstandsanzeige, die Beladungsgrenzen der Tanks fir verflUs-
sigten Gasbrennstoff und andere besondere Vorschriften (Kap. 5, 6, 7, 8 und
15 IGF-Code);

eine Untersuchung der Pléne fUr die Vorkehrungen auf dem Schiff (Kap. 5
IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fir Rohrleitungssysteme (Kap. 5, 6, 7 und 9
IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die Druckregelung (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fiir die Uberwachung der Atmosphére (Kap. 6
IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die Maschinenanlagen (Kap. 10 IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fur die Brandschutz- und Feuerléschausris-
tung (Kap. 11 IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fiir das Feuermelde- und Feueranzeigesystem
und die Brandbek&mpfungseinrichtungen (Absatze 11.4,11.5,11.6 und 11.7
IGF-Code);

eine Untersuchung der Plane fir die Liftungssysteme (Kap. 12 und 13 IGF-
Code);

eine Untersuchung der Plane flr die elektrischen Anlagen (Kap. 12 und 14
IGF-Code);

eine Untersuchung der Pléne fir die Kontroll-, Uberwachungs- und Sicher-
heitssysteme (Kap. 15 IGF-Code).

In Bezug auf den Schiffskdrper, die Maschinen und die Ausristung von Fahr-
gastschiffen soll die Besichtigung wahrend des Baus und nach dem Einbau
Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der AuBenseite des Schiffsbodens, einschlieBlich der
Beplattung des Bodens und des Bugs, des Kiels, der Bilgenkiele, des Vor-
stevens, des Schraubenrahmens, des Ruders, der Seekdsten und der Siebe
(Regel I/7 Buchstabe b Ziffer i SOLAS 74/88);

eine Bestatigung der Anordnung, auf der die Berechnungen fir die Unter-
teilung und Stabilitat beruhen, und eine Prifung der Unterteilungsladelinien
(Regeln 11-1/4 bis 8, 13 und 16 SOLAS 74/88 /95) (Regeln II-1 /6, 7, 7-1, 7-2,
7-3, 8, 9,14, 18 SOLAS 74/06/08) (Regel II-1/8-1 SOLAS 74/12);

eine Bestatigung dafir, dass dem Kapitan Betriebsinformationen fir eine
sichere Weiterfahrt in einen Hafen nach einem Wassereinbruch im Wege
eines bordeigenen Stabilitatsrechners oder landseitiger Unterstitzung zur
Verfligung stehen (Regel 11-1/8-1 SOLAS 74/12);

eine Prifung der Einrichtungen fur die Ballastaufnahme oder Ballastabgabe
(Regel 11-1/9 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/20 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung daflr, dass eigens fir die Aufnahme von Seewasser vorge-
sehene Ballasttanks, soweit angezeigt, lUber ein zugelassenes Korrosions-
schutzsystem verfligen (Regel 1I-1/3-2 SOLAS 74/00/06);

eine Bestatigung der Anordnung der Schotte, ihrer Bauart und der in ihnen
befindlichen Offnungen, eine Bestatigung dafiir, dass das Kollisionsschott
bis zur Héhe des Freiborddecks wasserdicht ausgeflhrt ist, dass die Ventile,
mit denen die Rohrleitungen versehen sind, die das Kollisionsschott durch-
brechen, von einer Stelle oberhalb des Freiborddecks aus bedient werden
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5.1.3.7

5.1.3.8

5.1.3.9

5.1.3.9.1
5.1.3.9.2

5.1.3.9.3

5.1.3.9.4

5.1.3.10

5.1.3.11

5.1.3.12

5.1.3.13

5.1.3.14

kénnen und dass keine Turen, Mannlbcher, Liftungsschéchte oder sonsti-
ge Offnungen vorhanden sind, eine Bestétigung dafiir, dass die sonstigen
Schotte, wie zur Unterteilung des Schiffes erforderlich, bis zur Héhe des
Kollisionsschotts wasserdicht ausgefihrt sind und eine Bestatigung der Bau-
art der wasserdichten Tlren sowie daflr, dass sie geprift wurden (Regeln IlI-
1/10, 14, 15 und 18 SOLAS 74/88) (Regeln 1I-1/10, 11, 12, 13 und 16 SOLAS
74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass die Wasserdichtigkeit an den Stellen, an denen
Rohrleitungen, Speigatte usw. wasserdichte Schotte durchbrechen, erhalten
geblieben ist (Regel 1I-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass auf der Kommandobriicke ein Diagramm, aus
dem die Lage der wasserdichten Turen ersichtlich ist, mitsamt Anzeigevor-
richtungen vorhanden ist, die anzeigen, ob die TUren ge&ffnet oder geschlos-
sen sind sowie eine Bestatigung dafir, dass die wasserdichten Tlren und
ihre Bedieneinrichtungen nach MaBgabe der genehmigten Pléne eingebaut
worden sind (Regel II-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

eine Erprobung der Funktion der wasserdichten Turen sowohl von der Kom-
mandobrlicke aus bei einem Notfall als auch vor Ort an der Tir selbst (Regel
[1-1/15 SOLAS 74/88) (Regel II-1/13 SOLAS 74/06) und insbesondere, ob sie

vor Ort von beiden Seiten des Schottes aus bedient werden kdnnen;

an allen Fernbedienungsstellen lber Vorrichtungen verfligen, die anzeigen,
ob die Tur geoffnet oder geschlossen ist;

Uber eine akustische Warnvorrichtung, die von anderen Warnvorrichtungen in
dem Bereich getrennt ist, und gegebenenfalls tber ein blinkendes optisches
Warnsignal verfugen;

Uber Bedienungshebel auf jeder Seite des Schottes verfligen, so dass eine
Person beide Hebel in gedffneter Stellung halten und sicher durch die was-
serdichte Tur gehen kann, ohne dabei unabsichtlich den SchlieBvorgang
auszuldsen;

eine Erprobung des Handfernbetriebs zum SchlieBen einer wasserdich-
ten Schiebetir mit Kraftantrieb von einer zuganglichen Stelle oberhalb des
Schottendecks aus (Regel 11-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 1I-1/13 SOLAS
74/06);

eine Bestatigung dafir, dass die wasserdichten Tiren und ihre Anzeigevor-
richtungen im Falle eines Ausfalls der Haupt- und Notstromquellen betriebs-
féhig sind (Regel II-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

gegebenenfalls eine Prifung aller wasserdichten Tiren, bei denen ein fern-
bedientes SchlieBen nicht erforderlich ist und die in wasserdichte Schotte
eingebaut sind, die Zwischendeckrdume voneinander trennen, sowie eine
Bestatigung dafur, dass ein Hinweis bezlglich ihres SchlieBens angebracht
ist (Regel 1I-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass an losnehmbaren Platten an Schotten in Ma-
schinenrdumen ein Hinweis bezuglich ihres SchlieBens angebracht ist und
gegebenenfalls eine Erprobung stattdessen eingebauter wasserdichter Tlren
mit Kraftantrieb (Regel II-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

eine Bestédtigung der Vorrichtungen zum SchlieBen von Seitenfenstern und
ihren Innenblenden, ebenso von Speigatten, Ausgussrohren und ahnlichen
Offnungen sowie sonstigen Einlass- und Ausgusséffnungen in der AuBen-
haut unterhalb des Schottendecks (Regel 1I-1/15 SOLAS 74/06);
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P)  5.1.3.21
(P) 5.1.3.22
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(Pl) 5.1.3.24
(Pl) 5.1.3.25
(P) 5.1.3.26
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eine Bestédtigung daflr, dass die Ventile zum SchlieBen der Seewasser-
Haupt- und -Hilfseinldsse und -ausgusse in den Maschinenrdumen leicht
zugéanglich sind und dass eine Vorrichtung vorhanden ist, die den Status der
Ventile anzeigt (Regel 1I-1/15 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung daflr, dass Landgangs-, Lade- und Bunkerpforten, die
unterhalb des Schottendecks angeordnet sind, sicher geschlossen werden
kénnen und dass die inneren Enden aller Asche- und Abfallschitten mit
wirksamen Deckeln versehen sind (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung der Wasserdichtigkeit von wasserdichten Decks und
Schéchten, Tunneln und Liftern, indem diese einer Abspritzprobe oder einer
Uberflutungspriifung unterzogen werden (Regel II-1/19 SOLAS 74/88) (Regel
[1-1/16-1 SOLAS 74/06);

eine Bestédtigung der Vorrichtungen zum Erhalt der Wasserdichtigkeit ober-
halb des Schottendecks (Regeln II-1/17 und 17-1 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung der Lenzvorrichtungen und daflr, dass jede Lenzpumpe
und das Lenzpumpensystem flr jede wasserdichte Abteilung wirkungsvoll
funktionieren (Regel II-1/21 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/35-1 SOLAS 74/05);

eine Bestatigung daflr, dass das Lenzsystem auf dem Freiborddeck ange-
ordneter geschlossener Laderaume wirkungsvoll funktioniert (Regel 11-1/21
SOLAS 74/88) (Regel 11-1/35-1 SOLAS 74/05);

eine Sichtprifung der Lenzeinrichtungen auf Verstopfung oder andere Sché-
den hin und eine Bestatigung des Vorhandenseins von Vorrichtungen zur
Verhinderung einer Verstopfung der Lenzeinrichtungen flir geschlossene
Fahrzeugrdume, Ro-Ro-Rdume und Sonderrdume mit fest eingebauten
Druckwasser-Sprihsystemen (Regel [1-2/20.6.1.5 SOLAS 74/08);

die Durchfihrung eines Krangungsversuchs (Regel 11-1/22 SOLAS 74/88)
(Regel 1I-1/5 SOLAS 74/06);

gegebenenfalls eine Prifung der Vorrichtung zur Anzeige des Status der
Bugtlren und eines etwaigen Wasseraustritts aus selbigen (Regel 11-1/23-2
SOLAS 74/88) (Regel II-1/17-1 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung dafirr, dass die Einrichtungen zur Uberwachung von Son-
derraumen oder Ro-Ro-Radumen, sofern vorhanden, zufriedenstellend sind
(Regel 11-1/23 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung daflr, dass die Maschinen, Kessel und sonstigen Druckbe-
halter, die dazugehdrigen Rohrleitungssysteme und Armaturen so eingebaut
und geschutzt sind, dass jede Gefahr fir die Personen an Bord auf ein Min-
destmaB beschrankt wird; dabei sind bewegliche Teile, heiBe Oberflachen
und andere Gefahren gebihrend zu beriicksichtigen (Regel 1I-1/26 SOLAS
74/88);

eine Bestéatigung daflr, dass der normale Betrieb der Antriebsanlagen auf-
rechterhalten oder wiederhergestellt werden kann, selbst wenn eine der be-
triebswichtigen Hilfseinrichtungen ausfallt (Regel I1-1/26 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass Einrichtungen vorhanden sind, durch welche die
Maschinenanlage ohne &uBere Hilfe beim Totalausfall des Schiffes in Betrieb
gesetzt werden kann (Regel II-1/26 SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung dafir, dass die Kessel, alle Teile der Maschinenanlage, alle
Dampf-, hydraulischen, pneumatischen und sonstigen Systeme und die da-
zugehorigen Armaturen, die unter Innendruck stehen, geeigneten Erprobun-
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5.1.3.30

5.1.3.31

5.1.3.32

5.1.3.33

5.1.3.34

5.1.3.35

5.1.3.36

gen unterzogen worden sind, einschlieBlich einer Druckprobe (Regel 11-1/26
SOLAS 74/88);

eine Bestédtigung des Vorhandenseins von Einrichtungen, die sicherstellen,
qass die zuldssige Drehzahl nicht Uberschritten wird, wo die Gefahr des
Uberdrehens von Maschinen besteht (Regel 1I-1/27 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass, soweit dies praktisch durchfiihrbar ist, in den
Teilen der Haupt-, Hilfs- oder sonstigen Maschinen, die mit einem Innen-
druck belastet sind und die mit einem kritischen Uberdruck belastet werden
kénnen, Uberdruck-Sicherheitseinrichtungen vorhanden sind (Regel 11-1/27
SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass Verbrennungsmotoren, soweit erforderlich, am
Kurbelgeh&use mit Sicherheitseinrichtungen gegen Uberdruck ausgestattet
sind, um das Risiko einer Verletzung von Personal auf ein Mindestmal zu
beschranken (Regel 1I-1/27 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafiir, dass die als Hauptantrieb dienende Turbinenanla-
ge und gegebenenfalls die als Hauptantrieb dienende Verbrennungsmoto-
renanlage und die Hilfsmaschinen Uber selbsttatige Abschalteinrichtungen
verfligen, die bei Stérungen ansprechen, die schnell zu einem vollstandigen
Ausfall, einer ernsten Beschadigung oder einer Explosion flihren kénnten,
zum Beispiel Schmierélmangel (Regel 11-1/27 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung und Aufzeichnung dartber, dass die Maschinenanlage
imstande ist, in ausreichend kurzer Zeit die Richtung des Propellerschubs
umzukehren und damit das Schiff auf angemessene Entfernung zum Still-
stand zu bringen sowie Uber die Wirksamkeit von Zusatzeinrichtungen zum
Mandvrieren oder Stoppen des Schiffes®” (Regel 11-1/28 SOLAS 74/88);

eine Besté&tigung dafir, dass die Hauptruderanlage und die Hilfsruderanlage
so angeordnet sind, dass durch eine Stérung einer von ihnen die andere
nicht funktionsunfahig® wird (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflr, dass jeder wesentliche Teil der Ruderanlage gege-
benenfalls standig geschmiert wird oder Uber Schmiereinrichtungen verfligt
(Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafur, dass an jedem Teil des hydraulischen Systems, das
isoliert werden kann und in dem ein Druck vom Antrieb oder von auBBen
aufgebracht werden kann, Sicherheitsventile angebracht sind und dass der
Einstelldruck dieser Sicherheitsventile nicht héher ist als der Auslegungs-
druck (Regel 1I-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Hauptruderanlage in der Lage ist, das Schiff
bei héchster Dienstgeschwindigkeit voraus zu steuern und das Ruder von 35
Grad auf der einen Seite auf 35 Grad nach der anderen Seite zu legen, wenn
das Schiff bei groBtem Betriebstiefgang mit héchster Dienstgeschwindigkeit
voraus fahrt, und unter denselben Bedingungen in héchstens 28 Sekunden
von 35 Grad auf der einen Seite auf 30 Grad nach der anderen Seite zu legen®*

87 Fur Schiffe, die mit anderen als den herkdbmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 11-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.

38 Fir Schiffe, die mit anderen als den herkdmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 11-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.

8 Fir Schiffe, die mit anderen als den herkdmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 11-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.

96

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

(P

(P

5.1.3.37

5.1.3.38

5.1.3.39

5.1.3.40

5.1.3.41

5.1.3.42

5.1.3.43

oder, wo es unzweckmaBig ist, die Einhaltung bei groBtem Betriebstiefgang
durch Vorfihrung nachzuweisen, bei einem alternativen fur die Erprobung
auf See zulassigen Beladungszustand*® (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafiir, dass die Hilfsruderanlage imstande ist, das Schiff
bei einer fur die Steuerfahigkeit ausreichenden Geschwindigkeit zu steuern
und im Notfall schnell in Betrieb gesetzt werden kann und das Ruder in
héchstens 60 Sekunden von 15 Grad auf der einen Seite auf 15 Grad nach
der anderen Seite zu legen, wenn das Schiff bei groBtem Betriebstiefgang
und mit halber Héchstgeschwindigkeit voraus oder 7 Knoten féhrt, je nach-
dem, welcher Wert gréBer ist*!, oder, wo dies unzweckmaBig ist, bei einem
alternativen fUr die Erprobung auf See zulassigen Beladungszustand* (Regel
[1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Kraftantriebseinheiten der Haupt- oder Hilfs-
ruderanlage nach einem Energieausfall bei Wiederkehr der Energie selbstté-
tig wieder anlaufen, dass sie von der Kommandobriicke aus in Betrieb ge-
setzt werden kénnen und dass bei einem Stromausfall bei einer der Kraftan-
triebseinheiten der Ruderanlage auf der Kommandobricke ein akustisches
und optisches Warnsignal ausgeldst wird (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass, wenn die Hauptruderanlage zwei oder mehr
gleichartige Kraftantriebseinheiten hat und keine Hilfsruderanlage eingebaut
ist, ein Fehler isoliert werden kann, so dass bei einem einzigen Ausfall in
ihrem Rohrleitungssystem die Steuerféhigkeit aufrechterhalten oder rasch
wiedergewonnen werden kann (Regel 1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Steuerungssysteme fir die Hauptruderan-
lage sowohl von der Kommandobrlicke als auch vom Rudermaschinenraum
aus zufriedenstellend funktionieren (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass, wenn die Hauptruderanlage zwei oder mehr
gleichartige Kraftantriebseinheiten hat und keine Hilfsruderanlage eingebaut
ist, die zwei unabhangigen Steuerungssysteme von der Kommandobriicke
aus zufriedenstellend funktionieren (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflir, dass das Steuerungssystem fiir die Hilfsruderanlage
im Rudermaschinenraum und, sofern fiir diese ein Kraftantrieb vorhanden ist,
fur die Bedienung von der Kommandobriicke aus zufriedenstellend funktio-
niert und dass dieses System von dem Steuerungssystem flir die Hauptru-
deranlage unabhangig ist (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestétigung dafir, dass das Steuerungssystem fiir jedes von der Kom-
mandobrlicke aus bedienbare Steuerungssystem fur die Haupt- und Hilfsru-
deranlage von einer Stelle auf der Kommandobricke aus in Betrieb gesetzt
werden kann, dass im Rudermaschinenraum Einrichtungen vorhanden sind,
mit denen es von der Ruderanlage, die es bedient, abgetrennt werden kann
und dass bei Ausfall der Energiezufiihrung auf der Kommandobriicke ein
akustisches und optisches Warnsignal ausgeldst wird (Regel 11-1/29 SOLAS
74/88/14);

40 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der SOLAS-Regeln 11-1/29.3 und 1I-1/29.4 (MSC-Rundschreiben MSC.1/

Circ.1536) verwiesen.

41 FUr Schiffe, die mit anderen als den herkdmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 1I-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.

42 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der SOLAS-Regeln 11-1/29.3 und 11-1/29.4 (MSC-Rundschreiben MSC.1/

Circ.1536) verwiesen.
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5.1.3.44

5.1.3.45

5.1.3.46

5.1.3.47

5.1.3.48

5.1.3.49

5.1.3.50

5.1.3.51

5.1.3.52

5.1.3.53

eine Bestéatigung dafir, dass die Stromkreise und das Steuerungssystem der
Ruderanlage mit ihren zugehdrigen Teilen, Kabeln und Rohrleitungen soweit
durchflhrbar Uber ihre gesamte Lédnge voneinander getrennt sind (Regel II-
1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflr, dass die Verstandigungseinrichtung zwischen der
Kommandobricke und der Ruderanlage zufriedenstellend funktioniert und
dass, auf Schiffen mit Notruderstanden, ein Telefon oder eine andere Ver-
stéandigungseinrichtung zur Weiterleitung von Kursangaben und zur Uber-
mittlung vom Kompass optisch abgelesener Werte an den Notruderstand
vorhanden ist (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14) (Regel V/19 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung dafiir, dass die Ruderlage unabhdngig vom Steuerungs-
system der Ruderanlage auf der Kommandobricke angezeigt wird, wenn
die Hauptruderanlage Kraftantrieb hat und dass diese Ruderlage im Ruder-
maschinenraum angezeigt wird (Regel [1-1/29 SOLAS 74/88/14) (Regel V/19
SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflr, dass bei einer hydraulischen Ruderanlage die akus-
tischen und optischen Alarmsignale auf der Kommandobriicke und im Ma-
schinenraum fUr jeden Hydraulik6l-Vorratsbehélter zufriedenstellend funk-
tionieren und dass mindestens ein Kraftantriebssystem einschlieBlich des
Vorratsbehélters leicht von einer Stelle innerhalb des Rudermaschinenraums
aus mittels eines fest eingebauten Vorratstanks, der mit einem Inhaltsan-
zeiger ausgestattet ist, mit fest verlegten Rohrleitungen nachgeftillt werden
kann (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass der Rudermaschinenraum leicht zuganglich
und, soweit durchfihrbar, von den Maschinenrdumen getrennt und mit ge-
eigneten Einrichtungen ausgestattet ist, um den Zugang wéhrend des Be-
triebs zu den Maschinen und Steuerungssystemen der Ruderanlage unter
sicheren Bedingungen zu gewahrleisten (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass bei einer elektrischen und elektro-hydraulischen
Ruderanlage die Gerate, die den Betrieb der Motoren auf der Komman-
dobriicke und an einer Uberwachungsstelle fir die Hauptmaschinenanla-
ge anzeigen, und die Uberlastungswarnanlage und die Warnanlage fir die
Stérung in einer Phase bei einer Dreiphasenversorgung zufriedenstellend
funktionieren (Regel 11-1/30 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafur, dass die fur Antrieb und Sicherheit des Schiffes be-
triebswichtigen Haupt- und Hilfsmaschinen Uber wirksame Bedienungs- und
Uberwachungseinrichtungen verfiigen (Regel 11-1/31 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass geeignete Bedienungseinrichtungen vorhanden
sind, wenn eine Fernsteuerung der Antriebsmaschinen von der Kommando-
bricke aus beabsichtigt ist, einschlieBlich, soweit erforderlich, Steuerungs-,
Uberwachungs-, Melde- und Alarmfunktionen sowie SicherheitsmaBnahmen
(Regel 11-1/31 SOLAS 74/00/02);

eine Bestatigung dafir, dass Einrichtungen zur Bedienung der Haupt- und
sonstiger Maschinen aus einem Maschinenkontrollraum zufriedenstellend
sind (Regel II-1/31 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass im Allgemeinen Einrichtungen vorhanden sind,
die ein manuelles Umschalten der selbsttatigen Einrichtungen auf Handbe-
trieb ermd&glichen, und dass ein Ausfall die Umschaltung auf Handbetrieb
nicht verhindert (Regel 11-1/31 SOLAS 74/88);
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5.1.3.54

5.1.3.55

5.1.3.56

5.1.3.57

5.1.3.58

5.1.3.59

5.1.3.60

5.1.3.61
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5.1.3.63

5.1.3.64

5.1.3.65

5.1.3.66

5.1.3.67

eine Bestétigung daflr, dass dlbefeuerte und Abgaskessel, nicht befeuerte
Dampferzeuger, Dampfrohleitungssysteme und Druckluftsysteme mit geeig-
neten Sicherheitsfunktionen ausgestattet sind (Regeln 11-1/32, 33 und 34
SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Luftung fir die Maschinenrdume in Betrieb
ist (Regel 11-1/35 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass die MaBnahmen zur Larmver-
meidung in Maschinenrdumen wirksam sind (Regel 11-1/36 SOLAS 74/88 und
Regel [I-1/3-12.2 SOLAS 74/12); oder eine Bestétigung dafir, dass das Schiff
so gebaut ist, dass es zu einer Larmreduzierung an Bord beitragt und das
Personal entsprechend dem mit EntschlieBung MSC.337(91) angenomme-
nen Code Uber Larmpegel an Bord von Schiffen in seiner zuletzt gednderten
Fassung vor Larm schiitzt (Regel II-1/3-12 SOLAS 74/12);

eine Bestédtigung daflr, dass der Maschinentelegraf, der die Kommandos
und Antworten sowohl im Maschinenraum als auch auf der KommandobrU-
cke sichtbar anzeigt, zufriedenstellend arbeitet (Regel 11-1/37 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass die zweite Verstandigungseinrichtung zwischen
der Kommandobrlicke und dem Maschinenraum ebenso zufriedenstellend
funktioniert und dass geeignete Verstandigungseinrichtungen zu allen ande-
ren Stellen vorhanden sind, von denen aus die Maschinen gefahren werden
(Regel 11-1/37 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflir, dass die Alarmanlage fir Ingenieure in den Unter-
kiinften der Ingenieure deutlich zu héren ist (Regel 11-1/38 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass die Vorkehrungen, die getroffen worden sind,
um zu verhindern, dass unter Druck aus einer Pumpe, einem Filter oder
einem Vorwarmer austretender Brennstoff mit heiBen Oberflachen in Beriih-
rung kommt, wirksam sind;

eine Bestatigung dafir, dass sich die Einrichtungen fir die Bestimmung
der Brennstoffmenge in jedem Brennstofftank in einem zufriedenstellenden
Betriebszustand befinden (Regel II-2/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-2/4.2.2.3.5
SOLAS 74/00);

eine Bestéatigung dafiir, dass sich die Einrichtungen zur Verhiitung von Uber-
druck in Oltanks oder in Teilen des Brennstoffsystems, einschlieBlich der
Fallleitungen, in einem zufriedenstellenden Betriebszustand befinden (Regel
[1-2/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-2/4.2.2.4 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflr, dass Vorpiektanks nicht zur Beférderung von flis-
sigem Brennstoff, Schmierdl und sonstigen entziindbaren Olen vorgesehen
sind;

eine Bestatigung daflr, dass die elektrischen Anlagen, einschlieBlich der
Hauptstromquelle und der Beleuchtungsanlagen, in Ubereinstimmung mit
den genehmigten Planen eingebaut sind (Regeln 11-1/40 und 41 SOLAS
74/88);

eine Bestatigung dafir, dass eine unabhangige Notstromquelle vorhanden
ist und dass die entsprechenden Systeme zufriedenstellend gespeist sind
(Regel 11-1/42 SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung daflr, dass die Anlasseinrichtungen flur jedes Notgenera-
torenaggregat zufriedenstellend sind (Regel 11-1/44 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Prifung der Verteilung und eine Erprobung der zuséatz-
lichen Notbeleuchtung (Regel II-1/42-1 SOLAS 74/88);

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21 99



A.1140(31)

Pl)  5.1.3.67.1

(Pl)  5.1.3.67.2

(P) 5.1.3.68
(P)  5.1.3.69
(Pl)  5.1.3.70
P)  5.1.3.71
(Pl)  5.1.3.72
(P) 5.1.3.73
(Pl) 5.1.3.74

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen die Besté-
tigung des Vorhandenseins zuséatzlicher Lichtquellen in allen Kabinen und
eine Prufung, ob diese Lichtquellen selbststédndig zu leuchten beginnen und
mindestens 30 Minuten lang eingeschaltet bleiben, wenn die Stromversor-
gung fur die normale Kabinenbeleuchtung ausfallt (Regel 11-1/41.6 SOLAS
74/06/10);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Prifung
des Vorhandenseins von Rauchmeldern in Kabinen, die, wenn sie aktiviert
sind, in der Lage sind, innerhalb des Raumes, wo sie sich befinden, ein
akustisches Alarmsignal zu geben oder ein solches Alarmsignal auszulésen
(Regeln I1-2/7.5.2 und 7.5.3.1 SOLAS 74/06);

eine Bestédtigung daflr, dass ein Schutz gegen elektrischen Schlag, gegen
Feuer und andere Unfélle elektrischen Ursprungs vorhanden ist (Regel II-
1/45 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestéatigung dafir, dass die Einrichtungen flr das zeit-
weise Unbesetztlassen der Maschinenrdume zufriedenstellend sind (Regel
[1-1/54 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfilhrungen und An-
ordnungen von Maschinen oder elektrischen Anlagen, von Systemen zur
Lagerung und Verteilung von Brennstoffen mit niedrigem Flammpunkt, der
Brandsicherheit oder von Rettungsmitteln und -vorrichtungen, sofern zutref-
fend gemaB den in den genehmigten Unterlagen festgelegten Anforderun-
gen fur Erprobung und Uberpriifung (Regeln 11-1/55, 11-2/17 und 111/38 SOLAS
74/00/06/15 und Kap.2 IGF-Code);

eine Untersuchung der Feuerléschpumpen, Feuerldschleitungen und der
Verteilung der Anschlussstutzen, Schlduche und Strahlrohre und des inter-
nationalen Landanschlusses sowie eine Priifung, ob jede Feuerldschpumpe,
einschlieBlich der Notfeuerldschpumpe, gesondert bedienbar ist, so dass
gleichzeitig zwei Wasserstrahlen aus verschiedenen Anschlussstutzen in
jedem Teil des Schiffes abgegeben werden kdnnen, wobei der erforderli-
che Druck in der Feuerldschleitung aufrechterhalten wird und eine Prifung,
ob die Notfeuerléschpumpe, soweit zutreffend, Gber die erforderliche Leis-
tungsfahigkeit verfligt und ob die Notfeuerléschpumpe die Hauptwasserver-
sorgung flr ein fest eingebautes Feuerldschsystem ist sowie eine Prifung,
ob die Notfeuerléschpumpe Uber die fir dieses System erforderliche Leis-
tungsfahigkeit verfigt*® (Regeln 11-2/4 und 19 SOLAS 74/88; Regel 11-2/10.2
SOLAS 74/00/14; Kap. 2 und 12 FSS-Code);

bei Fahrgastschiffen, die fir die Beférderung von Containern auf oder ober-
halb des Wetterdecks entworfen sind, soweit jeweils zutreffend, eine Unter-
suchung der Wassernebel-Léschlanze (Regel 11-2/10.7.3 SOLAS 74/00/14);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Verteilung der Feuerléscher
(Regel 11-2/10.3 SOLAS 74/00; Kap. 4 FSS-Code) (Regel 11-2/17 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung der Brandschutzausristungen, einschlieBlich ihrer um-
luftunabhangigen Atemschutzgerate mit Druckluft (Pressluftatmer) und der
Fluchtretter; eine Bestéatigung dafiir, dass sie vollstandig und in zufriedenstel-
lendem Zustand sind, dass Flaschen, einschlieBlich der Reserveflaschen, et-
waig vorgeschriebener umluftunabhangiger Atemschutzgeréte in geeigneter

4 Es wird auf die Einheitliche Auslegung des Kapitels 12 des Internationalen Codes fir Brandsicherheitssysteme
(MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1388) verwiesen.

100

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

(P

(P1)

(P

(P

5.1.3.75

5.1.3.76

5.1.3.77

5.1.3.78

5.1.3.79

5.1.3.80

5.1.3.81

Weise beflillt sind und dass an Bord Einrichtungen zum Wiederbeftllen von
Flaschen von Atemschutzgeraten, die wahrend Ubungen verwendet wurden,
oder eine hinreichende Anzahl von Reserveflaschen vorhanden sind, um die
verbrauchten zu ersetzen sowie dafir, dass explosionsgeschitzte oder ei-
gensichere tragbare Sprechfunkgerate (Senden/Empfangen) vorhanden sind
(Regeln 11-2/10.10, 13.3.4, 13.4.3 und 15.2.2 SOLAS 74/00/08/12; Kap. 3
FSS-Code) (Regel 11-2/17 SOLAS 74/88);

eine Prifung der Einsatzbereitschaft und Instandhaltung der Feuerléschsys-
teme (Regel 11-2/14 SOLAS 74/00) (Regeln 11-2/6, 17 und 21 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems flir die Maschi-
nen-, Lade-, Sonder- und Fahrzeugraume, soweit jeweils zutreffend, und
eine Bestétigung daflr, dass die Einbauprifungen mit zufriedenstellendem
Ergebnis abgeschlossen wurden und dass seine Bedienvorrichtung ein-
deutig gekennzeichnet ist (Regeln 11-2/10.4, 10.5, 10.7.1, 10.7.2 und 20.6.1
SOLAS 74/00/12/14; Kap. 5 bis 7 FSS-Code) (Regeln 1I-2/7 und 53 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung der Feuerldscheinrichtungen und der besonderen Vor-
kehrungen in den Maschinenrdumen und, soweit praktisch durchflihrbar und
angemessen, eine Bestatigung der Funktion der Fernbedien-Einrichtungen
fiir das Offnen und SchlieBen der Oberlichter, den Rauchabzug, das Schlie-
Ben des Schornsteins und der Liftungséffnungen, das SchlieBen kraftbetrie-
bener und anderer Tlren, das Abstellen der Liftung und von Kesseldruck-
und Saugzuggebldsen und das Abstellen der Brennstoffpumpe und anderer
Pumpen, die entziindbare flissige Stoffe pumpen (Regeln 11-2/5.2, 8.3, 9.5
und 10.5 SOLAS 74/00/12/14) (Regeln [1-2/7 und 11 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob fest eingebaute Kohlendioxid-Feuerléschsysteme zum
Schutz der Maschinenraume, soweit zutreffend, (ber zwei getrennte Bedie-
nelemente verfiigen; eines fiir das Offnen der Gasleitung und eines fiir die
Freigabe des Gases aus dem Vorratsbehalter, wobei beide in einer Ausl6-
sestation untergebracht sein sollen, die deutlich erkennbar dem jeweiligen
Raum zugeordnet ist (Regel 11-2/10.4 SOLAS 74/08; Kap. 5.2.2.2 FSS-Code);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir flissigen Brennstoff, Schmierdl und
sonstige entziindbare Ole und eine Priifung des fernbedienten SchlieBens
von Absperreinrichtungen fir fllissigen Brennstoff und sonstige entziindbare
Ole sowie der Fernbedien-Einrichtungen zum SchlieBen der Absperreinrich-
tungen an Tanks, die flissigen Brennstoff, Schmierdl und sonstige entziind-
bare Ole enthalten (Regel 11-2/15 SOLAS 74/88/06) (Regel 11-2/4.2 SOLAS
74/00/15);

eine Untersuchung eines etwaigen Feuermelde- und Feueranzeigesystems
und eine Bestatigung daflr, dass die Einbauprifungen mit zufriedenstellen-
dem Ergebnis abgeschlossen wurden (Regeln 11-2/11, 12, 13, 14, 36 und 41
SOLAS 74/88);

eine Bestétigung daflr, dass alle Aspekte des Einbaus des baulichen Brand-
schutzes, einschlieBlich hinsichtlich der Konstruktion, der Feuerwiderstands-
fahigkeit, des Schutzes von Treppenschichten und Aufzligen, der Kabinen-
vorflachen, der Offnungen von Trennflichen der Klassen ,A“ und , B, der
Liftungssysteme sowie der Fenster und Seitenfenster und der Verwendung
brennbarer Werkstoffe den genehmigten Planen entsprechen (Regeln II-
2/4.4.4,5.2,53,75,7.8.2, 84,85,9, 10.6, 11, 13, 17, 20, 20-1 SOLAS
74/00/04/12/15 und Kap. 13 Abschnitte 1 und 2 FSS-Code) (Regeln 11-2/23
bis 35 SOLAS 74/88);
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eine Erprobung aller von Hand zu bedienenden und aller selbsttétigen Feu-
erschutztiren, einschlieBlich der Vorrichtungen flir das VerschlieBen der Off-
nungen von Trennflachen der Klassen ,A” und ,,B“ (Regeln 11-2/30 und 31
SOLAS 74/88);

eine Erprobung der SchlieBeinrichtungen fir die Hauptein- und -austritts6ff-
nungen aller Luftungssysteme fur den Rauchabzug und der Nachweis, dass
die Lifter mit Kraftantrieb von auBerhalb des Raumes, den sie versorgen,
abgestellt werden kénnen (Regel 11-2/32 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Treppen und Leitern so angeordnet sind,
dass sie Fluchtwege zum Einbootungsdeck der Rettungsboote und Ret-
tungsfléBe aus allen Unterkunftsrdumen fur Fahrgaste und Besatzung und
aus Raumen bilden, in denen die Besatzung normalerweise beschéftigt ist
(Regel 11-2/13.7 SOLAS 74/00) und insbesondere dafir, dass

unter dem Schottendeck zwei Fluchtwege aus jeder wasserdichten Abteilung
vorhanden sind, von denen einer nicht durch wasserdichte Turen fihrt;

oberhalb des Schottendecks zwei Fluchtwege aus allen senkrechten Ab-
schnitten sowie aus allen vergleichbaren Bereichen vorhanden sind, von
denen mindestens einer unmittelbar zu einer Treppe flUhrt, die einen senk-
rechten Fluchtweg bildet;

die Funkstation, soweit vorhanden, einen unmittelbaren Zugang zum freien
Deck oder zwei Fluchtméglichkeiten oder Ausgange hat, von denen einer ein
rundes oder eckiges Schiffsfenster von ausreichender GréBe ist;

eine Bestatigung dafir, dass die Fluchtmdglichkeiten aus etwaigen Son-
derrdumen im Allgemeinen (PI) 5.1.3.84 entsprechen (Regel 11-2/28 SOLAS
74/88);

eine Bestatigung daflr, dass in den Maschinenrdumen zwei weit voneinander
entfernt liegende Fluchtwege vorhanden sind, die zu den Einbootungsdecks
der Rettungsboote und -fléBe flhren, einschlieBlich, bei Fluchtwegen aus
einem Raum unterhalb des Schottendecks, eines stdndigen Schutzes vor
Feuer, und dafir, dass zwei Fluchtwege aus Hauptwerkstéatten, die sich in-
nerhalb von Maschinenrdumen befinden, vorhanden sind (Regel 11-2/13.4.1
SOLAS 74/00/14; Kap. 13 FSS-Code) (Regel 11-2/28 SOLAS 74/88);

eine Bestétigung der Brandschutzvorkehrungen, einschlielich Feuermelde-
und Rauchmeldeanlagen in der Absaugung von Laderdumen flir Ladung und
gefahrliche Guter, und gegebenenfalls eine Erprobung der Funktion der Vor-
richtungen fiir das VerschlieBen der verschiedenen Offnungen (Regel 11-2/39
SOLAS 74/88) (Regeln 11-2/7.6, 10.7.1 und 10.7.2 SOLAS 74/00/14; Kap. 5,
9 und 10 FSS-Code);

eine Bestatigung der Brandschutzvorkehrungen, einschlieBlich Feuermel-
de- und Rauchmeldeanlagen in der Absaugung, soweit zutreffend, bei Fahr-
zeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raumen, sowie gegebenenfalls eine Erprobung
der Funktion der Vorrichtungen fiir das VerschlieBen der verschiedenen Off-
nungen (Regeln [1-2/37 und 38 SOLAS 74/88) (Regel 11-2/20 (auBer 20.5)
SOLAS 74/00/15; Kap. 5, 6, 7, 9, 10 FSS-Code);

eine Bestéatigung und Erprobung, soweit jeweils angezeigt, eines etwaigen
fest eingebauten Feuermelde- und -anzeigesystems und eines etwaigen
selbsttatigen Berieselungs-, Feuermelde- und Feueranzeigesystems, so-
weit jeweils zutreffend, in Maschinenrdumen, einschlieBlich geschlossener
Raume mit eingebauter Verbrennungsanlage, Unterkunfts-, Wirtschafts- und
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Kontrollrdume (Regel II-2/7 (auBer 7.5.5, 7.6 und 7.9) SOLAS 74/00/06/10;
Kap. 8, 9 und 10 FSS-Code) (Regel II-2/9 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung und Erprobung der besonderen Alarmvorrichtung und der
Rundspruchanlage oder anderer wirksamer Nachrichtenlibermittlungsein-
richtungen (Regel 11-2/40 SOLAS 74/88) (Regel 11-2/12 SOLAS 74/00/06/10;
Kap. 7 LSA-Code);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Bestéti-
gung des Vorhandenseins eines fest eingebauten Feuermelde- und Feuer-
anzeigesystems fur Fahrgastschiffe, das in der Lage ist, mittels Ferntber-
wachung jeden einzelnen selbsttétigen und jeden einzelnen handbetétigten
Feuermelder zu identifizieren (Regel 11-2/7.2.4 SOLAS 74/06);

gegebenenfalls eine Untersuchung der besonderen Vorkehrungen fir die
Beférderung gefahrlicher Gliter, einschlieBlich der Uberpriifung der elekt-
rischen AusrUstung und Leitungen, der Feuermelder, der Liftung und der
Isolierung der Begrenzungen sowie des Vorhandenseins von Schutzkleidung
und tragbaren Geraten sowie eine Erprobung der Wasserversorgung, der
Lenzeinrichtungen und eines etwaigen Wasserspruhsystems (Regeln 11-2/41
und 54 SOLAS 74/88) (Regel 11-2/19 SOLAS 74/00/08);

eine Priifung des Vorhandenseins und der Verteilung der Uberlebensfahrzeu-
ge und der Bereitschaftsboote sowie der Vorrichtungen fir das Sammeln der
Fahrgéaste (Regeln Ill/11 bis 16, 20 und 24 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung jedes Uberlebensfahrzeugs, einschlieBlich seiner Aus-
ristung, im Hinblick darauf, ob die RettungsfléBe mit der vorgeschriebenen
Anzahl an Ortungsgeraten zum Einsatz bei Suche und Rettung ausgestattet
sind und ob diese RettungsfléBe deutlich gekennzeichnet sind (Regeln 111/20,
21 und 26 SOLAS 74/88/00/02/08; Abschnitte 2.3 bis 2.5, 3.2 und 4.1 bis 4.6
LSA-Code);

eine Untersuchung der Einbootungsvorrichtungen jedes Uberlebensfahr-
zeugs und eine Erprobung jeder Aussetzvorrichtung, einschlieBlich Uberbe-
lastungsprufungen, Prifungen zur Ermittlung der Fiergeschwindigkeit und
Zuwasserlassen jedes Uberlebensfahrzeugs bei dem geringsten Betriebs-
tiefgang des Schiffes, sowie eine Prifung des Einholens jedes Rettungs-
boots (Regeln Ill/11, 12, 13, 15, 20 und 48 SOLAS 74/88);

den Einsatz der Halfte der Schiffsevakuierungssysteme (MES) nach dem
Einbau (Absatz 6.2.2.2 LSA-Code);

eine Untersuchung jedes Bereitschaftsboots, einschlieBlich seiner Ausris-
tung; bei aufblasbaren Bereitschaftsbooten Bestatigung daflr, dass sie in
vollstandig aufgeblasenem Zustand aufgestellt sind (Regeln 1lI/21 und 26.3
SOLAS 74/00/04; Abschnitt 5.1 LSA-Code und MSC-Rundschreiben MSC/
Circ.809);

eine Untersuchung der Einbootungs- und Einholvorrichtungen jedes Be-
reitschaftsboots und eine Erprobung jeder Aussetz- und Einholvorrichtung,
einschlieBlich Uberbelastungspriifungen, Priifungen zur Feststellung der
Fier- und Einholgeschwindigkeiten, sowie Sicherstellung, dass jedes Bereit-
schaftsboot zu Wasser gefiert und eingeholt werden kann, wenn das Schiff
seinen geringsten Betriebstiefgang aufweist; das beziehungsweise die Be-
reitschaftsboote sollen wahrend der Fahrt bei einer Geschwindigkeit von 5
Knoten zu Wasser gefiert und ihr Einholen durch Vorfihrung nachgewiesen
werden (Regeln 1ll/14, 16, 17 und 20 SOLAS 74/88);
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eine Untersuchung der Vorrichtungen fir das Sammeln der Fahrgéste (Regel
[11/24 SOLAS 74/88);

eine Erprobung, ob der Motor des Bereitschaftsboots (beziehungsweise der
Bereitschaftsboote), sofern vorhanden, sich zufriedenstellend starten und
sowohl in der Voraus- als auch in der Riickwartsfahrt betreiben lasst (4.4.6.5
LSA-Code Abschnitt);

eine Bestatigung dafiir, dass sich in der Nahe der Uberlebensfahrzeuge und
ihrer Bedienungseinrichtungen Anschlage und Tafeln befinden (Regel 111/9
SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Aufbewahrung sowie Pri-
fung der Funktion von UKW-Sprechfunkgeraten (Senden/Empfangen) und
Ortungsgeraten zum Einsatz bei Suche und Rettung (Regel 11I/6 SOLAS
74/88/08);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Aufbewahrung der Rake-
ten sowie des Leinenwurfgerats, eine Prifung des Vorhandenseins und der
Funktion der Geréte zur Nachrichtenlbermittlung an Bord sowie eine Erpro-
bung der Funktion des Generalalarmsystems, eine Uberpriifung, ob das Ge-
neralalarmsystem in den UnterkunftsrAumen, allen Ublichen Arbeitsraumen
der Besatzung und auf offenen Decks horbar ist (Regel 111/6 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Verteilung und der Aufbewah-
rung der Rettungsringe, einschlieBlich solcher mit selbstziindenden Leuch-
ten, selbsttatig arbeitenden Rauchsignalen und schwimmféhigen Leinen,
der Rettungswesten*, der Eintauchanziige und der Warmeschutzhilfsmittel
(Regeln 1ll/7, 21, 22 und 26 SOLAS 74/88/06; Abschnitte 2.1-2.5 und 3.3
LSA-Code);

eine Prifung, ob alle Teile der Rettungsmittel, bei denen dies ihr Auffinden
auf See erleichtert, von internationalem oder leuchtendem Rotorange oder
einer vergleichbaren gut sichtbaren Farbe sind (Abschnitt 1.2.2.6 LSA-Code);

eine Prifung des Vorhandenseins von Rettungswesten in drei GréBen (Klein-
kinder, Kinder, Erwachsene) und eine Prifung, ob diese mit Gewichts- oder
GréBenangaben oder mit Gewichts- und GréBenangaben gekennzeichnet
sind (Abschnitt 2.2.1.1 LSA-Code); fir Fahrgastschiffe bei Reisen mit einer
Dauer von weniger als 24 Stunden eine Prifung, ob die Anzahl der Kleinkind-
Rettungswesten mindestens 2,5 v. H. der an Bord befindlichen Fahrgaste
entspricht, und flr Fahrgastschiffe bei Reisen mit einer Dauer von 24 Stun-
den oder mehr eine Prifung, ob Kleinkind-Rettungswesten fir jedes Klein-
kind an Bord vorhanden sind (Regel I11/7.2.1 SOLAS 74/06);

eine Prifung, ob Eintauchanziige, die daflir bestimmt sind, in Verbindung mit
einer Rettungsweste getragen zu werden, in geeigneter Weise gekennzeich-
net sind (Abschnitt 2.3.1 LSA-Code);

eine Prifung der Beleuchtung der Sammelplatze und Einbootungsstationen
und der zu den Sammelplatzen und Einbootungsstationen filhrenden Gange,
Treppen und Ausgéange, einschlieBlich bei Speisung aus der Notstromquelle
(Regeln [1-1/42 und 11I/11 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob Mittel fir das Bergen Schiffbriichiger auf Ro-Ro-Fahrgast-
schiffen vorhanden sind (Regeln 111/11, 26.4 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob eine Aufwinschflache fur Hubschrauber auf Ro-Ro-Fahr-
gastschiffen vorhanden ist (Regel 111/28 SOLAS 74/00);

4 Die Regeln lll/ 7.2.1.1, 7.2.1.2 und 7.2.1.5 sollen bertcksichtigt werden.
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5.1.3.108

5.1.3.109

5.1.3.110

5.1.1.111

5.1.3.112

5.1.3.1121

5.1.3.112.2

5.1.3.112.3

5.1.3.1124

5.1.3.112.5

5.1.3.112.6
5.1.3.112.7
5.1.3.112.8

5.1.3.112.9

5.1.3.112.10

5.1.3.112.11
5.1.3.112.12

5.1.3.112.13
5.1.3.112.14

eine Prufung, ob ein Entscheidungshilfesystem fur den Kapitdn vorhanden
ist (Regel 111/29 SOLAS 74/00; Regeln 11-2/21 und 22 SOLAS 74/06);

eine Prufung der elektromagnetischen Vertraglichkeit der elektrischen und
elektronischen Gerate auf oder in der Nahe der Kommandobriicke (Regel
V/17 SOLAS 74/00);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und der Position sowie der Funkti-
on der Navigationslichter, Signalkérper und Schallsignalanlagen (Regeln 20
bis 24, 27 bis 30 und 33 der in Kraft befindlichen Internationalen Regeln zur
Verhitung von ZusammenstoBen auf See);

eine Prufung des Vorhandenseins und der Spezifikationen der Tagsignal-
scheinwerfer (Regel V/11 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Prifung des Vorhandenseins und der Funktion der fol-
genden Ausristung (Regel V/19 SOLAS 74/00):

Magnetkompass, einschlieBlich Untersuchung des Anbringungsorts, der Be-
weglichkeit und der Beleuchtung, sowie Peildiopter oder Kompass-Peilein-
richtung (Regel V/19 SOLAS 74/00);

Seekarten und nautische Verdéffentlichungen, die flr die vorgesehene Reise
erforderlich sind, sind vorhanden und wurden auf den neuesten Stand ge-
bracht und, falls ein ECDIS eingesetzt wird, die elektronischen Seekarten
wurden auf den neuesten Stand gebracht und das erforderliche Backup-
System ist vorhanden und wurde auf den neuesten Stand gebracht (Regel
V/19 SOLAS 74/00/09);

Empfénger fur ein weltweites Satellitennavigationssystem oder ein terrestri-
sches Funknavigationssystem;

Schallsignal-Empfangsanlage bei vollsténdig geschlossener Kommandobri-
cke;

soweit vorhanden, Einrichtung fiir den Nachrichtenaustausch mit dem Notru-
derstand;

Magnetreservekompass;
Tagsignalscheinwerfer;

Echolotanlage, einschlieBlich Untersuchung der Anzeige auf gute Zugang-
lichkeit, Ablesbarkeit und Beleuchtung hin;

Radaranlage(n), einschlieBlich Untersuchung des Wellenleiters und der Lei-
tungen im Hinblick auf ihre Filhrung und ihren Schutz und des Anzeigegerats
zur Bestétigung der Beleuchtung, der Plotteinrichtungen, des ordnungsge-
maBen Funktionierens aller Bedieneinrichtungen, der Funktionen und der
True-Motion-Einrichtung soweit vorhanden;

elektronische Plotthilfe, automatische Bahnverfolgungshilfe oder automati-
sche Radarbildauswerthilfe, soweit jeweils zutreffend, unter Verwendung der
entsprechenden Prifeinrichtungen;

Gerat zum Messen von Geschwindigkeit und zuriickgelegter Entfernung;

Kursiibermittlungsgerat zur Ubermittlung von Kursinformationen an die Ra-
daranlage, Plotthilfen und das automatische Schiffsidentifizierungssystem
und Entfernungsmessgeréte;

Kursregel- oder Bahnfiihrungssystem;
Wachalarmsystem auf der Kommandobriicke (BNWAS);
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5.1.3.113

5.1.3.114

5.1.3.115

5.1.3.116

5.1.3.117

5.1.3.118

5.1.3.119

5.1.3.120
5.1.3.1201

5.1.3.120.2
5.1.3.121
5.1.3.1211

5.1.3.121.2
5.1.3.121.2.1

5.1.3.121.2.2

5.1.3.121.2.3

5.1.3.121.2.4

eine Prifung des Vorhandenseins, der Spezifikationen, der Funktion und der
jahrlichen Leistungspriifung des Schiffsdatenschreibers (Regel V/20 SOLAS
74/00/04);

eine Prifung, ob ein glltiger Prifbericht fir das System fir die Identifizie-
rung und Routenverfolgung von Schiffen Gber groBe Entfernungen an Bord
verfligbar ist (Regel V/19-1 SOLAS 74/04);

eine Prifung, ob das Internationale Signalbuch und eine aktuelle Ausga-
be des Bandes lll des Internationalen Handbuchs fur die luftgestitzte und
maritime Suche und Rettung (IAMSAR) vorhanden sind (Regel V/21 SOLAS
74/00/02);

eine Prufung des Vorhandenseins der Einrichtung fur das Versetzen von Lot-
sen, des Zugangs zum Schiffsdeck und der zugehdérigen Ausriistung sowie
Beleuchtung, eine Prifung der Funktion der Lotsenleitern und gegebenen-
falls der kombinierten Vorrichtungen (Regel V/23 SOLAS 74/00/10);

eine Untersuchung der Platzierung, des physischen und elektromagneti-
schen Schutzes und der Beleuchtung jeder Funkanlage (Regel IV/6 SOLAS
74/88);

eine Bestétigung daflr, dass Ausrlstung fir die Funkanlage vorhanden ist;
hierbei sind die angegebenen Seegebiete, in denen das Schiff verkehren
wird, und die angegebenen Mittel zur Aufrechterhaltung der Erfiillung der
Funktionsanforderung geblihrend zu beriicksichtigen (Regeln Ill/6, IV/7 bis
11, 14 und 15 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass das Schiff in der Lage ist, von der Stelle aus, von
der aus das Schiff gewohnlich geflihrt wird, die Aussendung von Notalarmen
der Richtung Schiff-Land tUber mindestens zwei getrennte und voneinander
unabhangige Wege zu veranlassen, wobei unterschiedliche Funksysteme zu
benutzen sind (Regeln 1IV/4, 7 bis 11 SOLAS 74/88/06);

eine Untersuchung aller Antennen, einschlieBlich:

einer visuellen Prifung aller Antennen, einschlieBlich Inmarsat-Antennen,
und Zuleitungen auf eine zufriedenstellende Platzierung und Mangelfreiheit
(Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Isolierung und Sicherheit aller Antennen;
eine Untersuchung der Ersatzstromquelle einschlieBlich:

einer Priifung, ob die Leistung ausreicht, um die Grundausristung oder die
doppelte Ausristung fiir einen Zeitraum von einer oder sechs Stunden zu
betreiben, soweit jeweils zutreffend (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

und wenn es sich bei der Ersatzstromquelle um eine Batterie handelt:

eine Prifung des Ortes und der Art der Unterbringung (Regel 1V/13 SOLAS
74/88);

soweit zutreffend eine Prifung ihres Zustands durch Messung ihres spezifi-
schen Gewichtes und ihrer Spannung;

eine Prifung der Batteriespannung und des Entladestroms, wahrend die Bat-
terie sich nicht am Ladestrom befindet und die fur die Funkanlage maximal
erforderliche Last an die Ersatzstromquelle angeschlossen ist;

eine Prifung, ob das Ladegerat oder die Ladegerate in der Lage sind, die
Ersatzbatterie innerhalb von 10 Stunden wieder aufzuladen (Regel 1V/13 SO-
LAS 74/88);
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5.1.3.122

5.1.3.1221

5.1.3.122.2

5.1.3.122.3

5.1.3.122.4

5.1.3.122.5

5.1.3.122.6

5.1.3.123

5.1.3.123.1

5.1.3.123.2

5.1.3.123.3

5.1.3.123.4

5.1.3.123.5

5.1.3.124
5.1.3.1241

5.1.3.124.2
5.1.3.124.3

5.1.3.124.4

5.1.3.124.5

5.1.3.124.6

5.1.3.124.7

eine Untersuchung des beziehungsweise der UKW-Sende- und Empfangs-
geréate, einschlieBlich:

einer Prifung des Betriebs auf den Kandalen 6, 13 und 16 (Regeln IV/7 und
14 SOLAS 74/88);

einer Priifung der Frequenztoleranz, der Ubertragungsqualitat der Verbin-
dung und der Hochfrequenz-Ausgangsleistung (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prufung, ob alle Bedienungseinrichtungen der Steuereinheiten ord-
nungsgeman funktionieren (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung, ob die Gerate Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsféhig sind (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Funktion der UKW-Steuereinheit(en) oder der tragbaren
UKW-Gerate, die der Sicherung der Seefahrt dienen (Regel 1V/6 SOLAS
74/88);

einer Prifung der ordnungsgeméBen Funktion durch Kontakt im Sendebe-
trieb mit einer Klistenfunkstelle oder einem anderen Schiff;

eine Untersuchung des UKW-DSC-Controllers und des Kanal-70-DSC (Di-
gitaler Selektivruf)-Wachempfangers einschlieBlich:

der Durchflihrung einer Prifung auBerhalb des Sendebetriebs zur Bestéti-
gung, dass die richtige Seefunkidentitdt in die Gerate einprogrammiert ist
(Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Priifung der ordnungsgemaBen Ubertragung mit Hilfe eines Routine-
oder Testanrufs bei einer Kiistenfunkstelle oder einem anderen Schiff, an
Bord vorhandener doppelter Ausriistung oder besonderer Prifausristung;

einer Prufung des ordnungsgemaBen Empfangs mit Hilfe eines Routine- oder

Testanrufs von einer Kiistenfunkstelle oder einem anderen Schiff, an Bord
vorhandener doppelter Ausristung oder besonderer Priifausristung;

einer Priifung der Horbarkeit des UKW/DSC-Alarms;

einer Prifung, ob die Gerate Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsféhig sind (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der GW/KW-Sprechfunkgeréte einschlieBlich:

einer Prifung, ob die Geréate Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Antennenabstimmung in allen einschlagigen Béndern;

einer Priifung, ob die Gerate in allen einschlagigen Frequenzbereichen inner-
halb der Frequenztoleranz liegen (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung der ordnungsgeméaBen Funktion durch Kontaktaufnahme mit
einer KUstenfunkstelle und/oder Messung der Verbindungsqualitat und des
Frequenzausgangs;

einer Prifung der Empfangerleistung durch Kontrolle aller bekannten Funk-
stellen in allen einschlagigen Frequenzbereichen;

sind Steuereinheiten auBerhalb der Kommandobriicke vorhanden, einer Prii-
fung, ob die Steuereinheit auf der Briicke zum Zweck der Veranlassung der
Aussendung von Notalarmen hdchste Prioritat hat (Regeln 1V/9, 10, 11 und
14 SOLAS 74/88);

einer Prifung der ordnungsgemaBen Funktion des Sprechfunk-Alarmsignal-
gebers auf einer anderen Frequenz als 2182 kHz;
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5.1.3.126.1

5.1.3.126.2

5.1.3.126.3

5.1.3.126.4

5.1.3.126.5

5.1.3.127

5.1.3.1271

5.1.3.127.2

5.1.3.127.3

5.1.3.128
5.1.3.128.1

5.1.3.128.2

5.1.3.128.3

5.1.3.129

5.1.3.1291

5.1.3.129.2
5.1.3.130

eine Untersuchung der KW-Funkfernschreiber, einschlieBlich:

einer Prifung, ob die Geréte Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind (Regel 1V/13 SOLAS 74/88);

einer Bestéatigung daflir, dass die richtige Selektivrufnummer in die Geréate
einprogrammiert ist;

einer Priifung der ordnungsgemaBen Funktion durch Uberpriifung eines neu-
eren Ausdrucks oder durch einen Test mit einer Kistenfunkstelle (Regeln
IV/10 und 11 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des beziehungsweise der GW/KW-DSC-Controller, ein-
schlieBlich:

einer Priifung, ob die Geréte Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind (Regel 1V/13 SOLAS 74/88);

einer Bestétigung daflir, dass die richtige Seefunkidentitat in die Gerate ein-
programmiert ist;

einer Prifung auBerhalb des Sendebetriebs;

einer Prifung der Funktion mittels eines Testanrufs Gber GW und/oder KW

bei einer Kustenfunkstelle, soweit die Regeln des Anlegeplatzes GW/KW-
Ubertragungen gestatten (Regeln IV/9 bis 11 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Horbarkeit des GW/KW-DSC-Alarms;

eine Untersuchung des beziehungsweise der GW/KW-DSC-Wachempfanger,
einschlieBlich:

einer Bestatigung daflr, dass nur Not- und Sicherheitsfrequenzen fir DSC
Uberwacht werden (Regeln 1V/9 bis 12 SOLAS 74/88);

einer Prifung, ob wahrend der Tastung von GW/KW-Funksendern eine un-
unterbrochene Wache gehalten wird (Regel IV/12 SOLAS 74/88);

einer Prifung der ordnungsgeméBen Funktion mittels eines Testanrufs von
einer Kustenfunkstelle oder einem anderen Schiff;

eine Untersuchung der Inmarsat-Schiffs-Erdfunkstelle(n), einschlieBlich:

einer Prifung, ob die Gerate Uber die Haupt-, Not- (soweit vorhanden) und
Ersatzstromquellen betriebsfahig sind und in Féllen, in denen eine unterbre-
chungsfreie Versorgung mit Informationen von den Navigations- oder ande-
ren Einrichtungen des Schiffes erforderlich ist, Sicherstellung, dass diese
Informationen bei einem Ausfall der Haupt- oder Notstromquelle des Schiffes
weiterhin verfligbar bleiben (Regeln IV/13 und 14 SOLAS 74/88);

soweit moglich, einer Prifung der Notfallfunktionen mittels eines zugelasse-
nen Prifverfahrens (Regeln IV/10, 12 und 14 SOLAS 74/88);

einer Priifung der ordnungsgeméaBen Funktion mittels einer Uberpriifung ei-
nes neueren Ausdrucks oder eines Testanrufs;

gegebenenfalls eine Untersuchung der NAVTEX-Ausrlstung (Regeln IV/7, 12
und 14 SOLAS 74/88), einschlieBlich:

einer Prifung der ordnungsgeméBen Funktion im Wege der Uberwachung
eingehender Nachrichten oder der Uberpriifung eines neueren Ausdrucks;

der Ausflihrung eines Selbsttestprogrammes, falls vorhanden;

eine Untersuchung der Gruppenrufausristung (Regeln IV/7, 12 und 14 SO-
LAS 74/88), einschlieBlich:
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einer Prufung der ordnungsgemaBen Funktion und des richtigen Seegebiets
im Wege der Uberwachung eingehender Nachrichten oder der Uberpriifung
eines neueren Ausdrucks;

der Ausflihrung eines Selbsttestprogrammes, falls vorhanden;

soweit angezeigt, eine Untersuchung der Funkgerdte zum Empfang von
Nachrichten fur die Sicherheit der Seeschifffahrt Gber KW-NBDP (Regeln
IV/7, 12 und 14 SOLAS 74/88), einschlieBlich:

einer Prifung der ordnungsgemaBen Funktion im Wege der Uberwachung
eingehender Nachrichten oder der Uberprtfung eines neueren Ausdrucks;

der Ausflihrung eines Selbsttestprogrammes, falls vorhanden;

eine Untersuchung der 406-MHz-Satellitenfunkbake (EPIRB) (Regeln IV/7
und 14 SOLAS 74/88), einschlieBlich:

einer Prufung der Platzierung und Befestigung fur das freie Aufschwimmen;
der Durchfiihrung einer visuellen Uberpriifung auf Méngel;
der Ausflihrung der Selbsttestroutine;

einer Prifung, ob der eindeutige Bakenidentifikationscode deutlich auf der
AuBenseite der Ausristung vermerkt ist und, wenn méglich, die Dekodierung
des eindeutigen Bakenidentifikationscodes zur Bestétigung seiner Richtig-
keit;

einer Prufung, ob der in die Funkbake einprogrammierte eindeutige Bakeni-
dentifikationscode dem im Auftrag der Verwaltung zugewiesenen eindeuti-
gen Bakenidentifikationscode entspricht;

einer Prifung, ob die MMSI-Nummer, soweit diese in der Bake kodiert ist,
der dem Schiff zugewiesenen MMSI-Nummer entspricht;

einer Prifung des Verfallsdatums der Batterie;
soweit vorhanden, einer Prifung der hydrostatischen Ausldsevorrichtungen;

eine Untersuchung des UKW-Sprechfunkgerats (Senden/Empfangen) (Regel
[1l/6 SOLAS 74/88), einschlieBlich:

einer Prifung der ordnungsgemaBen Funktion auf Kanal 16 und einem weite-
ren Kanal im Wege einer Erprobung mit Hilfe einer anderen fest eingebauten
oder tragbaren UKW-Anlage (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung der Batterieladevorrichtungen, soweit wiederaufladbare Bat-
terien verwendet werden (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

einer Prifung des Verfallsdatums von Primérbatterien, soweit solche verwen-
det werden (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls einer Prifung etwaiger fest eingebauter Einrichtungen, die in
einem Uberlebensfahrzeug vorhanden sind (Regel IV/14 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des beziehungsweise der Ortungsgerate zum Einsatz bei
Suche und Rettung (Regel 11I/6 und Regeln 1V/7 und 14 SOLAS 74/88/08),
einschlieBlich:

einer PrUfung der Position und Befestigung;
einer Kontrolle der Anzeige auf dem 9-GHz-Radar des Schiffes;
einer Prifung des Verfallsdatums der Batterie;

eine Untersuchung der mitgefihrten Prifgerate und Ersatzteile, um sicherzu-
stellen, dass diese mit den Seegebieten, in denen das Schiff verkehrt, sowie
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den gewahlten Optionen zur Aufrechterhaltung der Erfullung der Funktions-
anforderungen im Einklang stehen (Regel IV/15 SOLAS 74/88);

eine Prifung der an dem Steuerstand eingebauten Notsignal-Schalttafel;
oder gegebenenfalls eine Prifung, ob eine zusatzliche Funkbake (EPIRB) in
der Nahe des Steuerstandes aufgestellt ist (Regel IV/6 SOLAS 74/88);

eine Prufung, ob Informationen Uber den Standort in alle Funkgeréte unun-
terbrochen und automatisch eingegeben werden, damit sie im ersten See-
notalarm enthalten sind (Regel IV/6 SOLAS 74/88);

eine Prifung der an dem Steuerstand eingebauten Notsignal-Schalttafel und
der optischen und akustischen Anzeige empfangener Seenotalarme (Regel
IV/6 SOLAS 74/88);

eine Prufung des Vorhandenseins und der Funktion von Méglichkeiten zum
Senden und Empfangen von Funkmeldungen vor Ort fir Such- und Ret-
tungseinsatze sowie ihrer Funktion auf 121,5 MHz und 123,1 MHz von der
Stelle aus, von der aus das Schiff gewdhnlich gefiihrt wird (Regel IV/7 SOLAS
74/88);

eine Bestétigung daflr, dass die Schiffsidentifikationsnummer des Schiffes
dauerhaft aufgebracht ist (Regel XI-1/3 SOLAS 74/02);

eine Prufung des Vorhandenseins und der Funktion des automatischen
Schiffsidentifizierungssystems (Regel V/19 SOLAS 74/00/04);

bei Fahrgastschiffen, die mehr als 36 Fahrgaste beférdern und am oder nach
dem 1. Juli 2010 gebaut sind, eine Prifung des Vorhandenseins einer an
einer geeigneten Stelle aufgestellten Einrichtung, mit der Atemluftflaschen
ohne Verunreinigung vollstdndig wiederbefillt werden kénnen (Regel II-
2/10.10.2.6 SOLAS 74/08);

eine Bestatigung daflr, dass die eingebauten Werkstoffe kein Asbest enthal-
ten* (Regel II-1/3-5 SOLAS 74/09);

eine Bestéatigung dafir, dass Mittel zum An- und Vonbordgehen zur Verwen-
dung in Hafen und bei Betriebsablaufen in Hafen, wie zum Beispiel Laufstege
und Fallreepstreppen, vorhanden sind (Regel II-1/3-9 SOLAS 74/08);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen, die eine Lange
von 120 m oder mehr oder aber drei oder mehr senkrechte Hauptbrandab-
schnitte haben, eine Prifung der Bestimmung von Schutzbereichen (Regel
[1-2/21 SOLAS 74/06);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Prifung
des Vorhandenseins einer Sicherheitszentrale (Regel 11-2/23 SOLAS 74) und
der Erflllung der zugehdrigen liftungsbezogenen Anforderungen (Regel IlI-
2/8.2 SOLAS 74/06);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflir, dass ein oder mehrere geeignete
tragbare Gerate zum Messen der Atmosphare*® an Bord sind und dass ge-
eignete Vorrichtungen fir die Kalibrierung aller derartigen Gerate*” vorhan-
den sind (Regel XI-1/7 SOLAS 74/14).

4 Es wird auf die Einheitliche Auslegung der SOLAS-Regel 1I-1/3-5 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1379 und
MSC.1/Circ.1426/Rev.1) verwiesen.

4 Es wird auf die Richtlinien zur Erleichterung der Auswahl von gemaB Regel XI-1/7 SOLAS geforderten tragbaren
Messgeraten flr die Atmosphare in geschlossenen Rdumen (MSC-Rundschreiben MSC.1/Rundschreiben 1477)
verwiesen.

47 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der Regel XIV/2.2 von SOLAS und der Absatze 1.3.2 und 1.3.6 von Teil I-A
des Polar Codes (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1562) verwiesen.
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5.1.4

5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.3

5.1.4.4

5.1.4.5

5.1.4.6

5.1.4.7

5.1.4.8

5.1.4.9

5.1.4.10

5.1.4.11
5.1.4.12

5.1.4.13
5.1.4.131
5.1.4.13.2
5.1.4.13.3
5.1.4.13.4
5.1.4.13.5
5.1.4.13.6
5.1.5

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausristung von
Fahrgastschiffen, die Erdgas als Treibstoff nutzen, sollen die zuséatzlichen
Vorschriften flr die Besichtigung wéhrend des Baus und nach dem Einbau
Folgendes umfassen:

eine Bestétigung daflr, dass die Anordnung der Unterklnfte, der Brennstoff-
behéltersysteme, der Wirtschafts- und der Maschinenrdume den genehmig-
ten Plénen entspricht und dass die Kontroll-, Uberwachungs- und Sicher-
heitssysteme zufriedenstellend sind (Kap. 4, 5, 6, 8, 9 und 15 IGF-Code);

eine Bestatigung daflir, dass das Inertgassystem zufriedenstellend ist (Kap.
6 IGF-Code);

eine Bestatigung dafir, dass die Liftungseinrichtungen zufriedenstellend
sind (Kap. 12 und 13 IGF-Code);

eine Bestatigung daflr, dass die Brennstoffbehaltersysteme nach MaBgabe
der genehmigten Plane angeordnet und eingebaut sind; dabei Untersuchung
des Innenzustands der Brennstoffbehélter und Sicherstellung, dass entspre-
chende Erprobungen durchgefiihrt werden (Kap. 6 und 16 IGF-Code);

eine Untersuchung der elektrischen Anlagen unter besonderer Beriicksich-
tigung der in gasgefahrdeten Rdumen und Zonen eingebauten explosions-
geschuitzten Einrichtungen (Kap. 12 und 14 IGF-Code);

eine Untersuchung der Vorkehrungen flir Brandschutz und Feuerléschung
(Kap. 11 IGF-Code);

eine Untersuchung der Leistungsféhigkeit der Feuerléschpumpe und ihres
Arbeitsdrucks im Verhéltnis zu dem Wasserspruhsystem, soweit dieses Teil
des Feuerldschleitungssystems ist (Absatz 11.4.1 IGF-Code);

eine Untersuchung der Absperrventile der Feuerldschleitung, falls der bezie-
hungsweise die Brennstofflagertanks auf dem freien Deck angeordnet sind
(Absatz 11.4.2 IGF-Code);

eine Untersuchung der Wasserspriihanlage fir den beziehungsweise die
Brennstofflagertanks auf dem freien Deck, einschlieBlich Fernbedienung
(Absatz 11.5 IGF-Code);

eine Untersuchung des fest eingebauten Pulver-Feuerldéschsystems flr den
Bereich der Bunkerstation (Absatz 11.6.1 IGF-Code);

eine Untersuchung des tragbaren Pulverldschers (Absatz 11.6.2 IGF-Code);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuermelde- und Feueranzeigesys-
tems (Abschnitt 11.7 IGF-Code);

eine Untersuchung der Maschinenanlagen (Kap. 10 IGF-Code):
Luftungssysteme;

Zweistoffmotoren;

Motoren, die ausschlieBlich mit Gas betrieben werden;
Vielstoffmotoren;

Haupt- und Hilfskessel;

Gasturbinen.

In Bezug auf den Sch_i_ffskérper, die Maschinen und die Ausristung von Fahr-
gastschiffen soll die Uberprifung, ob die erforderlichen Unterlagen an Bord
mitgefuhrt werden, Folgendes umfassen:
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(P

5.1.5.1

5.1.6.2

5.1.5.3

5.1.5.4

5.1.56.5

5.1.5.6

5.1.5.7

5.1.5.8

5.1.5.9

5.1.5.10

5.1.5.11

5.1.5.12

5.1.5.13

5.1.5.14

eine Bestéatigung dafir, dass die Stabilitdtsunterlagen und Lecksicherheits-
pléane und Lecksicherheitshandbiicher vorhanden sind (Regeln II-1/22 und
23 SOLAS 74/88) (Regeln 11-1/5-1 und 19 SOLAS 74/06);

gegebenenfalls eine Priifung, ob der nach dem Code Uber Larmpegel an
Bord von Schiffen vorgeschriebene Larmschutzbericht an Bord verfligbar ist
(Regel 11-1/3-12 SOLAS 74/12);

eine Prifung des Vorhandenseins eines schiffsspezifischen Notschleppver-
fahrens (Regel 1I-1/3-4 SOLAS 74/08);

eine Bestatigung dafir, dass das Mandvrierheft vorhanden ist und dass die
Mandvrierinformationen auf der Kommandobricke angezeigt werden (Regel
[1-1/28 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafiir, dass Betriebsanleitungen fiir das SchlieBen und Si-
chern der Offnungen in Sonderraumen und Ro-Ro-Raumen an Bord verfiig-
bar sind (Regel II-1/23 SOLAS 74/06);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass das genehmigte Ladungssiche-
rungshandbuch bei Schiffen, die Ladungen, mit Ausnahme fester oder flis-
siger Massengiiter, Ladungseinheiten und Befoérderungseinheiten beférdern,
an Bord ist (Regel VI/5.6 SOLAS 74/98/02);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass die genehmigten Unterlagen
fur alternative Ausflihrungen und Anordnungen an Bord sind (Regeln 11-1/55,
[1-2/17 und 111/38 SOLAS 74/00/06/15 und Kap. 2 IGF-Code);

eine Best&tigung dafir, dass die Brandschutzplane stédndig aushdngen oder
alternativ jedem Offizier Notfall-Handbtcher ausgehéndigt worden sind und
dass ein Doppel der Plane oder Handbicher in einem auffallend gekenn-
zeichneten wetterdichten Behéalter auBerhalb des Deckshauses des Schiffes
verflgbar ist (Regel 11-2/15.2.4 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/20 SOLAS 74/88);
sowie daflr, dass der Brandschutzplan in der von der Verwaltung vorge-
schriebenen Sprache abgefasst ist;

eine Bestatigung daflr, dass die Instandhaltungspléane vorhanden sind (Re-
geln 11-2/14.2.2 und 14.3 SOLAS 74/88);

eine Bestétigung daflr, dass die Ausbildungshandbiicher und die Brandsi-
cherheits-Betriebshandblicher vorhanden sind (Regeln 11-2/15.2.3 und 16.2
SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass das Schiff Gber eine Beschei-
nigung uber die Einhaltung der besonderen Vorschriften fur die Beférderung
gefahrlicher Guter verfugt (Regel I1-2/19.4 SOLAS 74/00/08) (Regeln 11-2/41
und 54.3 SOLAS 74/88);

eine Bestétigung dafir, dass fir jede Person an Bord Anweisungen fiir den
Notfall zur Verfiigung stehen, dass die Sicherheitsrolle an deutlich sichtbaren
Stellen angebracht ist und dass sie in einer Sprache abgefasst sind, die die
Personen an Bord verstehen (Regeln 111/8 und 37 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung dafir, dass die schiffsspezifischen Plane und Verfahren fir
die Bergung von Personen aus dem Wasser vorhanden sind (Regel I11/17-1
SOLAS 74/12);

eine Bestatigung dafir, dass das Ausbildungshandbuch fir die Rettungsmit-
tel vorhanden ist und in der Arbeitssprache des Schiffes zur Verfligung steht
(Regel 111/35 SOLAS 74/00/04);
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P) 5.1.5.15
(P) 5.1.5.16
P) 5.1.5.17
(P) 5.1.5.18
P) 5.1.5.19
(P)  5.1.5.20
P) 5.1.5.21
(P)  5.1.5.22
(P) 5.1.5.23
(Pl) 5.1.5.24
(P) 5.1.5.25
(P)  5.1.5.26
(P) 5.1.5.27
(Pl) 5.1.5.28
(P)  5.1.5.29
(P)  5.1.5.30
P) 5.1.5.31
(Pl)  5.1.5.32

eine Bestéatigung daflr, dass die Checkliste und die Anleitungen fur die
Schiffsevakuierungssysteme (MES) und gegebenenfalls flr die Instandhal-
tung der Rettungsmittel an Bord vorhanden sind (Regel 111/36 SOLAS 74/00);

eine Bestéatigung daflir, dass eine Tabelle oder eine Kurve zu der Restabwei-
chung des Magnetkompasses vorhanden ist und dass ein Diagramm der
Blindsektoren der Radaranlagen angezeigt wird (Regel V/19 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob Betriebshandblicher und gegebenenfalls Handblicher fir
die Unterhaltung der gesamten Navigationsausristung vorhanden sind (Re-
geln V/16 und 19 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob die fur die vorgesehene Reise erforderlichen Karten und
nautischen Verdffentlichungen vorhanden und auf den neuesten Stand ge-
bracht worden sind (Regeln V/19 und 27 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob das Internationale Signalbuch vorhanden ist, wenn das
Schiff verpflichtet ist, eine Funkanlage mitzufiihren (Regel V/21 SOLAS
74/88);

eine Prifung, ob Aufzeichnungen vorhanden sind, in denen alle etwaig in
Dienst gestellten Lotsenleitern ausgewiesen sind (Regel V/23.2.4 SOLAS
74/10);

eine Bestéatigung daflr, dass eine Zusammenstellung aller fur das Schiff gel-
tenden Betriebsbeschrankungen an Bord aufbewahrt wird (Regel V/30 SO-
LAS 74/00);

eine Prufung, ob eine bebilderte Tafel der von Schiffen, Flugzeugen oder
Personen in Seenot zu benutzenden Rettungssignale verfugbar ist (Regel
V/29 SOLAS 74/00);

eine Prufung, ob fir die gesamte Ausrlstung Betriebshandbicher mitgeftihrt
werden (Regel IV/15 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob fir die gesamte Ausristung Instandhaltungshandblcher
mitgeflhrt werden, wenn die Instandhaltung auf See die gewéhlte Option ist
(Regel IV/15 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob eine von der Flaggenstaatverwaltung ausgestellte glltige
Funklizenz vorhanden ist (Artikel 24 ITU RR);

eine Prifung der Befahigungszeugnisse des Funkers (Artikel 55 ITU RR);

eine Prifung der Aussendung auf Betriebsfrequenzen, der Kodierung und
der Registrierung auf dem 406-MHz-Signal ohne Ubertragung eines Notrufs
an den Satelliten;

eine Prifung des Funktagebuchs (Regel IV/19 SOLAS 74/88 in Kraft vor dem
1. Februar 1992 und Anhang 11 ITU RR);

eine Prufung, ob aktuelle ITU-Ver&ffentlichungen mitgefiihrt werden (Anhang
11 ITU RR);

eine Prifung, ob die Funkbake (EPIRB) in Abstédnden von nicht mehr als
funf Jahren an zugelassenen Instandhaltungseinrichtungen an Land einer
Instandhaltung unterzogen worden ist;

soweit moglich, eine Prifung der Aussendung auf Betriebsfrequenzen, der
Kodierung und der Registrierung auf dem 121,5-MHz-Peilsignal ohne Uber-
tragung des Notrufs an das Satellitensystem;

eine Bestédtigung daflir, dass eine lickenlose Stammdatendokumentation
vorhanden ist (Regel XI-1/5 SOLAS 74/02);
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(P) 5.1.5.33 eine Prifung, ob Vorkehrungen dafir getroffen worden sind, Aufzeichnungen
Uber Tatigkeiten im Zusammenhang mit der Schiffsfihrung und téglichen
Meldungen zu fUhren (Regel /28 SOLAS 74/00/03).

Py 5.1.6 In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausriistung von Fahr-
gastschiffen soll die Erstbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

Py 5.1.61 nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Sicherheitszeugnisses flr Fahrgastschiffe und des zugehérigen Ausris-
tungsverzeichnisses (Muster P).

(PR) 5.2 Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.5

(PR) 5.2.1 In Bezug auf den Schiffskdrper, die Maschinen und die Ausristung von Fahr-
gastschiffen soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeich-
nungen Folgendes umfassen:

(PR) 5.2.1.1 eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

(PR) 5.2.1.2 gegebenenfalls eine Prifung der Glltigkeit des Zeugnisses flr Polarschiffe;

(PR) 5.21.3 eine Prifung der Glltigkeit des Zeugnisses Uber die Organisation von Sicher-

heitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfertigung des Zeugnis-
ses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften an Bord befindet;

(PR) 5.2.1.4 eine Prifung der Giiltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

(PR) 5.2.1.5 eine Prlfung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses tber die VerhU-
tung der Olverschmutzung;

(PR) 5.2.1.6 eine Prufung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

(PR) 5.2.1.7 gegebenenfalls eine Priifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhtung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;

(PR) 5.2.1.8 gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung durch Abwasser;

(PR) 5.2.1.9 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

(PR) 5.2.1.10 gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

(PR) 5.2.1.11 gegebenenfalls eine Bestéatigung daflr, dass die Bestétigung der Einhaltung

von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);*®

(PR) 5.2.1.12 gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

(PR) 5.2.1.13 gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Ballastwasser-Behandlung;

48 Es wird auf das Musterbeispiel fiir die Ubereinstimmungsbestétigung fiir die friihzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an élhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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(PR)

(PR)

5.2.1.14

5.2.1.15

5.2.1.16

5.21.17

5.2.1.18

5.2.1.19

5.2.1.20

5.2.1.21

5.2.1.22

5.2.1.23

5.2.1.24

5.2.1.25

5.2.1.26

eine Prufung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Prifung, ob die Kapitdne, Schiffsoffiziere und Schiﬁsleutg ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

gegebenenfalls eine Priifung, ob der nach dem Code Uber Larmpegel an
Bord von Schiffen vorgeschriebene Larmschutzbericht an Bord verflgbar ist
(Regel 11-1/3-12 SOLAS 74/12);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass die genehmigten Unterlagen
fur alternative Ausflihrungen und Anordnungen an Bord sind (Regeln 11-1/55,
[1-2/17 und [11/38 SOLAS 74/00/06/15 und Kap. 2 IGF-Code);

eine Prifung, ob neue Ausristung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflr, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden;

eine Prifung, ob die von der Verwaltung zu bestimmenden routinemaBigen
Besichtigungen der Kessel und sonstigen Druckbehélter entsprechend den
Festlegungen der Verwaltung anforderungsgeman durchgefiihrt worden sind
und ob Sicherheitseinrichtungen, wie Sicherheitsventile von Kesseln, erprobt
worden sind;

gegebenenfalls eine Prifung, ob der Schiffskérper und die Maschinen ent-
sprechend dem von der Verwaltung oder einer Klassifikationsgesellschaft
genehmigten Plan fur die fortlaufende Besichtigung zur Besichtigung vorge-
fuhrt worden sind;

eine Bestétigung dafiir, dass das Offnen und das SchlieBen und Verriegeln
von runden Schiffsfenstern, die unterhalb der Tauchgrenze oder des Schot-
tendecks liegen, im Schiffstagebuch eingetragen ist (Regel 11-1/17 SOLAS
74/88), (Regel 11-1/15 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass das SchlieBen der Frachtladetiren und das
Offnen und SchlieBen jeder Tir auf See, die fir den Betrieb des Schiffes
oder fur das An- oder Vonbordgehen der Fahrgéste erforderlich sind, im
Schiffstagebuch eingetragen sind (Regel 1I-1/20-1 SOLAS 74/88) (Regel IlI-
1/22 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung daflr, dass die Stabilitdtsunterlagen und die Lecksicher-
heitsplane und Lecksicherheitshandblicher ohne Weiteres zur Verfiigung ste-
hen (Regeln II-1/22 und 23 SOLAS 74/88) (Regeln 1I-1/5-1 und 19 SOLAS
74/06);

eine Bestatigung durch die Schiffstagebucheintriage, dass die Offnungen,
die auf See geschlossen bleiben missen, geschlossen gehalten werden und
dass die erforderlichen Ubungen und Uberpriifungen der wasserdichten T-
ren und so weiter durchgeflihrt werden (Regeln lI-1/24 und 25 SOLAS 74/88)
(Regeln 11-1/21 und 22 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung dafir, dass Betriebsanleitungen fir das SchlieBen und Si-
chern der Offnungen in Sonderrdumen und Ro-Ro-Raumen an Bord verfiig-
bar sind (Regel 11-1/23 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung dafir, dass das Mandvrierheft ohne Weiteres zur Verfligung
steht und dass die Mand&vrierinformationen auf der Kommandobriicke ange-
zeigt werden (Regel 11-1/28 SOLAS 74/88);
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(PR)

(PR)

(PR)

5.2.1.27

5.2.1.28

5.2.1.29

5.2.1.30

5.2.1.31

5.2.1.32

5.2.1.33

5.2.1.34

5.2.1.35

5.2.1.36

5.2.1.36.1

5.2.1.36.2

5.2.1.36.3

5.2.1.36.4

eine Bestéatigung dafir, dass die Brandschutzpléne sténdig aushangen oder
alternativ Notfall-Handbtcher vorhanden sind und dass ein Doppel der Plane
oder HandbuUcher in einem auffallend gekennzeichneten wetterdichten Be-
hélter auBerhalb des Deckshauses des Schiffes verflugbar ist (Regel 11-2/20
SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Instandhaltungspléane vorhanden sind (Re-
geln 11-2/14.2.2 und 14.3 SOLAS 74/00);

eine Bestétigung daflr, dass die Ausbildungshandbiicher und die Brandsi-
cherheits-Betriebshandbiicher vorhanden sind (Regeln 11-2/15.2.3 und 16.2
SOLAS 74/00);

eine PrUfung, ob es an Bord seit der letzten Besichtigung und der Eintrage
im Schiffstagebuch zu einem Feuer gekommen ist, das den Betrieb des fest
eingebauten Feuerldschsystems oder der tragbaren Feuerldscher erforder-
lich gemacht hat;

gegebenenfalls eine Prifung, ob das Schiff (iber eine Bescheinigung Uber die
Einhaltung der besonderen Vorschriften fir die Beférderung geféhrlicher G-
ter verfugt (Regel 11-2/19.4 SOLAS 74/00/08) (Regel 11-2/54.3 SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung dafiir, dass die schiffsspezifischen Plane und Verfahren fir
die Bergung von Personen aus dem Wasser vorhanden sind (Regel 111/17-1
SOLAS 74/12);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass es eine besondere Liste, ein
besonderes Verzeichnis oder einen besonderen Stauplan fir die Beférderung
gefahrlicher Giter gibt (Regel VII/5 SOLAS 74/88);

eine Bestédtigung dafir, dass fir jede Person an Bord Anweisungen fiir den
Notfall zur Verfigung stehen, dass die Sicherheitsrolle an deutlich sichtbaren
Stellen angebracht ist und dass sie in einer Sprache abgefasst sind, die die
Personen an Bord verstehen (Regeln 11I/8 und 37 SOLAS 74/00);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass eine Erklarung des Herstellers
Uber den Auslésemechanismus der Rettungsboote vorliegt, die die erfolg-
reiche Uberholungsuntersuchung eines Mechanismus bestétigt, der den
Absitzen 4.4.7.6.4 bis 4.4.7.6.6 des LSA-Codes entspricht, oder alternativ,
dass eine Annahmeerklarung fir den Einbau eines Ersatzaussetz- und Ein-
holsystems fir ein bestehendes Rettungsboot vorhanden ist (Regel I11/1.5
SOLAS 74/11; Abschnitt 4.4.7.6 LSA-Code);

eine Prifung, ob Eintrage im Schiffstagebuch vorgenommen werden (Regeln
11719 und 20 SOLAS 74/00/13), insbesondere:

das Datum, an dem die letzte vollstédndige Musterung der Fahrgaste und der
Besatzung des Schiffes und die letzte Brandabwehribung stattgefunden
haben sowie das Datum, an dem die letzte Ubung zum Begehen von und
zur Rettung aus geschlossenen Raumen stattgefunden hat;

die Aufzeichnungen, aus denen hervorgeht, dass auf Reisen, auf denen Fahr-
gaste planmaBig langer als 24 Stunden an Bord sind, eine Musterung neu
eingeschiffter Fahrgaste vor oder unmittelbar nach dem Auslaufen abgehal-
ten worden ist;

die Aufzeichnungen, aus denen hervorgeht, dass die Ausristung des Ret-
tungsboots zu dieser Zeit untersucht und fir vollstdndig befunden wurde;

die letzte Gelegenheit, zu der die Rettungsboote ausgeschwungen und jedes
von ihnen zu Wasser gelassen wurde;
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(PR) 5.2.1.36.5

(PR) 5.2.1.37
(PR) 5.2.1.38
(PR) 5.2.1.39
(PR) 5.2.1.40
(PR) 5.2.1.41
(PR) 5.2.1.42
(PR) 5.2.1.43
(PR) 5.2.1.44
(PR) 5.2.1.45
(PR) 5.2.1.46
(PR) 5.2.1.47
(PR) 5.2.1.48
(PR) 5.2.1.49
(PR) 5.2.1.50
(PR) 5.2.1.51
(PR) 5.2.1.52

die Aufzeichnungen, aus denen hervorgeht, dass die Besatzungsmitglieder
die entsprechende Ausbildung an Bord erhalten haben;

eine Bestatigung daflr, dass das Ausbildungshandbuch und die Ausbil-
dungshilfen fir Rettungsmittel in der Arbeitssprache des Schiffes an Bord
zur Verfigung stehen (Regel 111/35 SOLAS 74/00/04);

eine Bestatigung daflr, dass sich die Anleitungen fir die Instandhaltung der
Rettungsmittel an Bord befinden (Regel 111/36 SOLAS 74/00);

eine Prifung anhand der Eintrage in das Schiffstagebuch, ob die Erprobun-
gen und Ubungen in Bezug auf die Ruderanlage durchgefiihrt worden sind
(Regel V/26 SOLAS 74/00);

eine Bestéatigung daflr, dass eine Tabelle oder eine Kurve zu der Restabwei-
chung des Magnetkompasses vorhanden ist und dass ein Diagramm der
Blindsektoren der Radaranlagen angezeigt wird (Regel V/19 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob Betriebshandblicher und gegebenenfalls Handblicher fir
die Unterhaltung der gesamten Navigationsausriistung vorhanden sind (Re-
gel V/16 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob die fur die vorgesehene Reise erforderlichen Karten und
nautischen Verdffentlichungen vorhanden und auf den neuesten Stand ge-
bracht worden sind (Regel V/27 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob das Buch Uber die Abweichung des Kompasses ordnungs-
gemaB gefuhrt wird (Regel V/19 SOLAS 74/00);

eine Prifung, ob Aufzeichnungen geflhrt werden, in denen alle etwaig in
Dienst gestellten Lotsenleitern und alle etwaig durchgeflihrten Reparaturen
ausgewiesen sind (Regel V/23.2.4 SOLAS 74/10);

eine Bestéatigung daflir, dass eine Zusammenstellung aller flir das Schiff gel-
tenden Betriebsbeschrankungen an Bord aufbewahrt wird (Regel V/30 SO-
LAS 74/00);

eine Prufung, ob eine bebilderte Tafel der von Schiffen, Flugzeugen oder
Personen in Seenot zu benutzenden Rettungssignale verfugbar ist (Regel
V/29 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung der Bestimmungen von (PI) 5.1.5.17 bis (PI) 5.1.5.23, aus-
genommen (Pl) 5.1.5.20;

eine Bestéatigung daflr, dass in der Zeit nach der letzten Besichtigung Auf-
zeichnungen entsprechend den Anforderungen der Verwaltung und den Vor-
schriften der Vollzugsordnung fir den Funkdienst (Radio Regulations) gefiihrt
wurden (Regel IV/17 SOLAS 74/88);

eine Prifung des schriftlichen Nachweises darliber, dass innerhalb der letz-
ten 12 Monate im Hafen ein Nachweis Uber die tatsédchliche Kapazitat der
Batterie erbracht wurde (Regel IV/13 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Prifung, ob eine Liste mit allen fir den Betrieb eines
Fahrgastschiffes geltenden Einschrdnkungen an Bord mitgefuhrt wird und
auf dem neuesten Stand ist;

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass das genehmigte Ladungssiche-
rungshandbuch bei Schiffen, die Ladungen, mit Ausnahme fester oder flUs-
siger Massenguiter, Ladungseinheiten und Beférderungseinheiten beférdern,
an Bord ist (Regel VI/5.6 SOLAS 74/98/02);

eine Bestatigung, ob eine lickenlose Stammdatendokumentation vorhanden
ist (Regel XI-1/5 SOLAS 74/02);
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eine Prifung, ob die jahrliche Erprobung der Satelliten-Funkbake (EPIRB)
durchgefiuhrt wurde und ob diese, soweit zutreffend, in Abstanden, die funf
Jahre nicht Uberschreiten, einer Instandhaltung an Land unterzogen wurde
(Regel IV/15 SOLAS 74/04);

eine Prifung, ob Vorkehrungen daflir getroffen worden sind, Aufzeichnun-
gen Uber Tatigkeiten im Zusammenhang mit der Schiffsfiihrung und tagliche
Meldungen zu fihren (Regel V/28 SOLAS 74/00/03);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfligbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001).

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausriistung von Fahr-
gastschiffen soll die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der AuBenseite des Schiffsbodens, einschlieBlich der
Beplattung des Bodens und des Bugs, des Kiels, der Bilgenkiele, des Vor-
stevens, des Schraubenrahmens, des Ruders, der Seekasten und der Siebe,
den Vermerk der gemessenen Ruderlagerspiele, eine Untersuchung des Pro-
pellers und der Wellendichtungen, soweit durchfiihrbar, und den Vermerk der
gemessenen Propellerwellenspiele soweit durchflihrbar (Regel I/7 Buchstabe
b Ziffer it SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir die Unterteilung, einschlieBlich der
Stabilitdt des Schiffes in beschadigtem Zustand, und eine Prifung der Un-
terteilungsladelinien (Regeln II-1/4 bis 8, 13 und 16 SOLAS 74/88) (Regeln
[1-1/8, 8-1, 14 und 18 SOLAS 74/06/12);

eine Bestatigung dafir, dass dem Kapitan Betriebsinformationen fiir eine
sichere Weiterfahrt in einen Hafen nach einem Wassereinbruch im Wege
eines bordeigenen Stabilitdtsrechners oder landseitiger Unterstltzung zur
Verfligung stehen (Regel 11-1/8-1 SOLAS 74/12);

eine Prifung der Einrichtungen fur die Ballastaufnahme oder Ballastabgabe
(Regel 11-1/9 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/20 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass eigens fur die Aufnahme von Seewasser vor-
gesehene Ballasttanks soweit angezeigt nach MaBgabe von EntschlieBung
MSC.215(82) in ihrer zuletzt gednderten Fassung mit einem Schutzanstrich
versehen sind (Regel II-1/3-2 SOLAS 74/00/06);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass die Instandhaltung des Schutz-
anstrichs im Rahmen des Instandhaltungsplans fir das gesamte Schiff er-
folgt (Regel 11-1/3-2 SOLAS 74/00/06);

eine Untersuchung des Kollisions- und der sonstigen wasserdichten Schotte,
die zur Unterteilung des Schiffes erforderlich sind (Regeln [I-1/10, 14, 15 und
18 SOLAS 74/88) (Regeln II-1/10, 11, 12, 13 und 16 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass die Wasserdichtigkeit an den Stellen, an denen
Rohrleitungen, Speigatte usw. wasserdichte Schotte durchbrechen, erhalten
geblieben ist (Regel 11-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung daflr, dass auf der Kommandobrlicke ein Diagramm, aus
dem die Lage der wasserdichten Tlren ersichtlich ist, mitsamt Anzeigevor-
richtungen vorhanden ist, die anzeigen, ob die Turen gedffnet oder geschlos-
sen sind (Regel 11-1/15 SOLAS 74/88) (Regel II-1/13 SOLAS 74/06);

eine Erprobung der Funktion der wasserdichten Tlren sowohl von der Kom-
mandobrlicke aus bei einem Notfall als auch vor Ort an der Tiir selbst (Regel
[1-1/15 SOLAS 74/88) (Regel II-1/13 SOLAS 74/06) und insbesondere, ob sie
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vor Ort von beiden Seiten des Schottes aus bedient werden kénnen;

an allen Fernbedienungsstellen tGber Vorrichtungen verfligen, die anzeigen,
ob die Tur getffnet oder geschlossen ist;

Uber eine akustische Warnvorrichtung verfliigen, die von anderen Warnvor-
richtungen in dem Bereich getrennt ist, und gegebenenfalls tGber einen blin-
kendes optisches Warnsignal;

Uber Bedienungshebel auf jeder Seite des Schottes verfligen, so dass eine
Person beide Hebel in gedffneter Stellung halten und sicher durch die was-
serdichte Tur gehen kann, ohne dabei unabsichtlich den SchlieBvorgang
auszuldsen;

eine Erprobung des Handfernbetriebs zum SchlieBen einer wasserdich-
ten Schiebetlr mit Kraftantrieb von einer zuganglichen Stelle oberhalb des
Schottendecks aus (Regel 1I-1/15 SOLAS 74/88/14) (Regel 11-1/13 SOLAS
74/06);

eine Bestatigung dafir, dass die wasserdichten Tiren und ihre Anzeigevor-
richtungen im Falle eines Ausfalls der Haupt- und Notstromquelle betriebs-
fahig sind (Regel II-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

gegebenenfalls eine Prifung aller wasserdichten Tiren, bei denen ein fern-
bedientes SchlieBen nicht erforderlich ist und die in wasserdichte Schotte
eingebaut sind, die Zwischendeckrdume voneinander trennen, sowie eine
Bestatigung dafur, dass ein Hinweis beziiglich ihres SchlieBens angebracht
ist (Regel 11-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass an losnehmbaren Platten an Schotten in Ma-
schinenrdumen ein Hinweis bezuglich ihres SchlieBens angebracht ist und
gegebenenfalls Erprobung stattdessen eingebauter wasserdichter Tiren mit
Kraftantrieb (Regel 11-1/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/13 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Vorrichtungen zum SchlieBen von Seitenfenstern und
ihren Innenblenden, ebenso von Speigatten, Ausgussrohren und ahnlichen
Offnungen sowie sonstigen Einlass- und Ausgusséffnungen in der AuBen-
haut unterhalb der Tauchgrenze (Regel II-1/17 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Vorrichtungen zum SchlieBen von Seitenfenstern und
ihren Innenblenden, ebenso von Speigatten, Ausgussrohren und ahnlichen
Offnungen sowie sonstigen Einlass- und Ausgusséffnungen in der AuBen-
haut unterhalb des Schottendecks (Regel 1I-1/15 SOLAS 74/06);

eine Bestédtigung daflr, dass die Ventile zum SchlieBen der Seewasser-
Haupt- und -Hilfseinldsse und -ausgisse in den Maschinenrdumen leicht
zuganglich sind und dass eine Vorrichtung vorhanden ist, die den Status der
Ventile anzeigt (Regel 1I-1/17 SOLAS 74/88) (Regel II-1/15 SOLAS 74/06);

eine Besté&tigung dafir, dass Landgangs-, Lade- und Kohlenpforten, die un-
terhalb der Tauchgrenze angeordnet sind, sicher geschlossen werden koén-
nen und dass die inneren Enden aller Asche- und Abfallschitten mit wirksa-
men Deckeln versehen sind (Regel II-1/17 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass Landgangs-, Lade- und Bunkerpforten, die
unterhalb des Schottendecks angeordnet sind, sicher geschlossen werden
kénnen und dass die inneren Enden aller Asche- und Abfallschitten mit
wirksamen Deckeln versehen sind (Regel II-1/15 SOLAS 74/06);

eine Untersuchung der Vorrichtungen zum Erhalt der Wasserdichtigkeit ober-
halb der Tauchgrenze oder des Schottendecks, soweit jeweils zutreffend
(Regel 11-1/20 SOLAS 74/88) (Regel 11-1/17 SOLAS 74/06);
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eine Untersuchung der Lenzvorrichtungen und eine Bestatigung dafir, dass
jede Lenzpumpe und das Lenzpumpensystem flr jede wasserdichte Abtei-
lung wirkungsvoll funktionieren (Regel [I-1/21 SOLAS 74/88) (Regel I1-1/35-1
SOLAS 74/05);

eine Bestéatigung daflr, dass das Lenzsystem auf dem Freiborddeck ange-
ordneter geschlossener Laderdume wirkungsvoll funktioniert (Regel 11-1/21
SOLAS 74/88) (Regel 11-1/35-1 SOLAS 74/05);

eine Sichtprifung der Lenzeinrichtungen auf Verstopfung oder andere Sché-
den hin und Bestatigung des Vorhandenseins von Vorrichtungen zur Verhin-
derung einer Verstopfung der Lenzeinrichtungen fir geschlossene Fahrzeug-
rdume, Ro-Ro-Raume und Sonderrdume mit fest eingebauten Druckwasser-
Spruhsystemen (Regel 11-2/20.6.1.5 SOLAS 74/08);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorrichtung zur Anzeige des Status
der Bugtiren und eines etwaigen Wasseraustritts aus selbigen (Regel II-
1/23-2 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafirr, dass die Einrichtungen zur Uberwachung von Son-
derrdumen oder Ro-Ro-Radumen, sofern vorhanden, zufriedenstellend sind
(Regel 11-1/23 SOLAS 74/06);

eine Bestéatigung dafir, dass die Maschinen, Kessel und sonstigen Druck-
behélter, die dazugehdrigen Rohrleitungssysteme und Armaturen so instand
gehalten werden, dass jede Gefahr fir die Personen an Bord auf ein Min-
destmaB beschrankt wird; dabei sind bewegliche Teile, heiBe Oberflachen
und andere Gefahren gebihrend zu beriicksichtigen (Regel 11-1/26 SOLAS
74/88);

eine Bestédtigung daflr, dass der normale Betrieb der Antriebsanlagen auf-
rechterhalten oder wiederhergestellt werden kann, selbst wenn eine der be-
triebswichtigen Hilfseinrichtungen ausfallt (Regel 11-1/26 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass Einrichtungen vorhanden sind, durch welche die
Maschinenanlage ohne &uBere Hilfe beim Totalausfall des Schiffes in Betrieb
gesetzt werden kann (Regel 11-1/26 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung, soweit dies praktisch durchfihrbar ist, der Uberdruck-
Sicherheitseinrichtungen in den Teilen der Haupt-, Hilfs- oder sonstigen Ma-
schinen, die mit einem Innendruck belastet sind und die mit einem kritischen
Uberdruck belastet werden kénnen (Regel 1I-1/27 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der an Kurbelgehdusen von Verbren-
nungsmotoren eingebauten Sicherheitseinrichtungen gegen Uberdruck und
eine Bestatigung dafiir, dass diese so angeordnet sind, dass das Risiko einer
Verletzung von Personal auf ein Mindestmal beschrankt wird (Regel 11-1/27
SOLAS 74/88);

eine Bestéatigung daflr, dass die selbsttatigen Abschalteinrichtungen der als
Hauptantrieb dienenden Turbinenanlage und gegebenenfalls der als Haupt-
antrieb dienenden Verbrennungsmotorenanlage und der Hilfsmaschinen ord-
nungsgeman instand gehalten werden (Regel 11-1/27 SOLAS 74/88);

soweit durchflhrbar eine Bestatigung daflir, dass die Maschinenanlage
imstande ist, in ausreichend kurzer Zeit die Richtung des Propellerschubs
umzukehren sowie fur die Wirksamkeit von Zusatzeinrichtungen zum Mand-
vrieren oder Stoppen des Schiffes (Regel 11-1/28 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass die Haupt- und Hilfsruderanlagen ordnungsge-
maB instand gehalten werden, so angeordnet sind, dass durch eine Stérung
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einer von ihnen die andere nicht funktionsunféhig wird und dass die Hilfsru-
deranlage im Notfall schnell in Betrieb gesetzt werden kann*® (Regel 11-1/29
SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflr, dass jeder wesentliche Teil der Ruderanlage gege-
benenfalls standig geschmiert wird oder Gber Schmiereinrichtungen verfligt
(Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestédtigung daflr, dass Sicherheitsventile, die am hydraulischen Sys-
tem, das isoliert werden kann und in dem ein Druck vom Antrieb oder von
auBen aufgebracht werden kann, angebracht sind, instand gehalten werden
und dass der Einstelldruck dieser Sicherheitsventile nicht héher ist als der
Auslegungsdruck (Regel II-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Kraftantriebseinheiten der Haupt- oder Hilfs-
ruderanlage nach einem Energieausfall bei Wiederkehr der Energie selbstta-
tig wieder anlaufen, dass sie von der Kommandobriicke aus in Betrieb ge-
setzt werden kénnen und dass bei einem Stromausfall bei einer der Kraftan-
triebseinheiten der Ruderanlage auf der Kommandobricke ein akustisches
und optisches Warnsignal ausgeldst wird (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Steuerungssysteme fir die Hauptruderan-
lage sowohl von der Kommandobrlicke als auch vom Rudermaschinenraum
aus zufriedenstellend funktionieren (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass, wenn die Hauptruderanlage zwei oder mehr
gleichartige Kraftantriebseinheiten hat und keine Hilfsruderanlage eingebaut
ist, die zwei unabhangigen Steuerungssysteme von der Kommandobriicke
aus zufriedenstellend funktionieren (Regel I1-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflir, dass das Steuerungssystem fiir die Hilfsruderanlage
im Rudermaschinenraum und, sofern fiir diese ein Kraftantrieb vorhanden ist,
fur die Bedienung von der Kommandobriicke aus zufriedenstellend funktio-
niert und dass dieses System von dem Steuerungssystem flir die Hauptru-
deranlage unabhangig ist (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass bei Ausfall der Energiezufihrung auf der Kom-
mandobricke ein akustisches und optisches Warnsignal ausgeldst wird (Re-
gel 1I-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestéatigung daflr, dass die Verstandigungseinrichtung zwischen der
Kommandobricke und der Ruderanlage zufriedenstellend funktioniert und
dass, auf Schiffen mit Notruderstanden, ein Telefon oder eine andere Ver-
standigungseinrichtung zur Weiterleitung von Kursangaben und zur Uber-
mittlung vom Kompass optisch abgelesener Werte an den Notruderstand
vorhanden ist (Regel 11-1/29 SOLAS 74/14 und Regel V/19 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflir, dass die Ruderlage unabhéngig vom Steuerungssys-
tem der Ruderanlage auf der Kommandobriicke angezeigt wird, wenn die
Hauptruderanlage Kraftantrieb hat und dass diese Ruderlage im Ruderma-
schinenraum angezeigt wird (Regel Il 1/29 SOLAS 74/14 und Regel 1I-1/29
und Regel V/19 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflr, dass bei einer hydraulischen Ruderanlage die akus-
tischen und optischen Alarmsignale auf der Kommandobriicke und im Ma-
schinenraum fir jeden Hydraulikél-Vorratsbehélter zufriedenstellend funk-

4 Fur Schiffe, die mit anderen als den herkdmmlichen alternativen Antrieben und Steuereinrichtungen ausgestattet
sind, wie beispielsweise Propellergondeln oder Wasserstrahlantriebssysteme, wird auf die Einheitlichen Auslegun-
gen der SOLAS-Regeln 11-1/28, 11-1/29 und 11-1/30 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1416/Rev.1) verwiesen.
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tionieren und dass mindestens ein Kraftantriebssystem einschlieBlich des
Vorratsbehélters leicht von einer Stelle innerhalb des Rudermaschinenraums
aus mittels eines fest eingebauten Vorratstanks, der mit einem Inhaltsan-
zeiger ausgestattet ist, mit fest verlegten Rohrleitungen nachgefiillt werden
kann (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass der Rudermaschinenraum leicht zugénglich und
mit geeigneten Einrichtungen ausgestattet ist, um den Zugang wahrend des
Betriebs zu den Maschinen und Steuerungssystemen der Ruderanlage unter
sicheren Bedingungen zu gewahrleisten (Regel 11-1/29 SOLAS 74/88/14);

eine Bestatigung daflr, dass bei einer elektrischen und elektro-hydraulischen
Ruderanlage die Gerate, die den Betrieb der Motoren auf der Komman-
dobriicke und an einer Uberwachungsstelle fiir die Hauptmaschinenanlage
anzeigen, und, soweit durchfiihrbar, die Uberlastungswarnanlage und die
Warnanlage fur die Stérung in einer Phase bei einer Dreiphasenversorgung
zufriedenstellend funktionieren (Regel I1-1/30 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Bedieneinrichtungen der flr Antrieb und
Sicherheit des Schiffes betriebswichtigen Haupt- und Hilfsmaschinen, ein-
schlieBlich, soweit zutreffend, der Einrichtungen fir die Fernsteuerung der
Antriebsmaschinen von der Briicke aus (einschlieBlich Steuerungs-, Uberwa-
chungs-, Melde-, Alarm- und Sicherheitsfunktionen) instand gehalten wer-
den (Regel 1-1/31 SOLAS 74/88/00/02);

eine Bestatigung dafir, dass Einrichtungen zur Bedienung der Haupt- und
sonstiger Maschinen aus einem Maschinenkontrollraum zufriedenstellend
sind (Regel lI-1/31 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafiir, dass die Einrichtungen fiir ein manuelles Umschalten
der selbsttétigen Einrichtungen auf Handbetrieb instand gehalten werden
und dass ein Ausfall die Umschaltung auf Handbetrieb nicht verhindert (Re-
gel 11I-1/31 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die geeigneten Sicherheitsfunktionen an 6élbe-
feuerten und Abgaskesseln, nicht befeuerten Dampferzeugern, Dampfroh-
leitungssystemen und Druckluftsystemen instand gehalten werden (Regeln
[1-1/32, 33 und 34 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Luftung fir die Maschinenrdume in Betrieb
ist (Regel 11-1/35 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass die MaBnahmen zur Larmver-
meidung in Maschinenrdumen wirksam sind (Regel I1-1/36 SOLAS 74/88 und
Regel 11-1/3-12.2 SOLAS 74/12); oder Bestatigung daflr, dass das Schiff
so gebaut ist, dass es zu einer Larmreduzierung an Bord beitragt und das
Personal entsprechend dem mit EntschlieBung MSC.337(91) angenomme-
nen Code Uber Larmpegel an Bord von Schiffen in seiner zuletzt gednderten
Fassung vor Larm schutzt (Regel I1-1/3-12 SOLAS 74/12);

eine Bestatigung daflr, dass der Maschinentelegraf, der die Kommandos
und Antworten sowohl im Maschinenraum als auch auf der Kommando-
bricke sichtbar anzeigt, zufriedenstellend funktioniert (Regel 1I-1/37 SOLAS
74/88);

eine Bestéatigung dafir, dass die zweite Verstdndigungseinrichtung zwischen
der Kommandobriicke und dem Maschinenraum ebenso zufriedenstellend
funktioniert, einschlieBlich der geeigneten Verstandigungseinrichtungen zu
allen anderen Stellen, von denen aus die Maschinen gefahren werden (Regel
[1-1/37 SOLAS 74/88);
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eine Bestatigung daflr, dass die Alarmanlage fir Ingenieure in den Unter-
kinften der Ingenieure deutlich zu héren ist (Regel 11-1/38 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass die Vorkehrungen, die getroffen worden sind,
um zu verhindern, dass unter Druck aus einer Pumpe, einem Filter oder
einem Vorwéarmer austretender Brennstoff mit heiBen Oberflachen in Berih-
rung kommt, wirksam sind;

eine Bestédtigung daflr, dass die Einrichtungen fir die Bestimmung der
Brennstoffmenge in jedem Brennstofftank sich in einem zufriedenstellenden
Betriebszustand befinden (Regel II-2/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-2/4.2.2.3.5
SOLAS 74/00);

eine Bestétigung dafir, dass die Einrichtungen zur Verhiitung von Uberdruck
in Oltanks oder in Teilen des Brennstoffsystems, einschlieBlich der Falllei-
tungen, sich in einem zufriedenstellenden Betriebszustand befinden (Regel
[1-2/15 SOLAS 74/88) (Regel 11-2/4.2.2.4 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung daflir, dass die elektrischen Anlagen, einschlieBlich der
Hauptstromquelle und der Beleuchtungsanlagen, instand gehalten werden
(Regeln 11-1/40 und 41 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die unabhéngige Notstromquelle und die ent-
sprechenden Systeme zufriedenstellend funktionieren (Regel 11-1/42 SOLAS
74/88);

eine Bestéatigung daflir, dass die Anlasseinrichtungen fir jedes Notgenera-
torenaggregat zufriedenstellend sind (Regel 1I-1/44 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Prifung der Verteilung und eine Erprobung der zuséatz-
lichen Notbeleuchtung (Regel II-1/42-1 SOLAS 74/88);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Prifung
des Vorhandenseins zuséatzlicher Lichtquellen in allen Kabinen und eine Pri-
fung, ob diese Lichtquellen selbststandig zu leuchten beginnen und mindes-
tens 30 Minuten lang eingeschaltet bleiben, wenn die Stromversorgung fir
die normale Kabinenbeleuchtung ausfallt (Regel 11-1/41.6 SOLAS 74/06);

eine Bestatigung daflr, dass der Schutz gegen elektrischen Schlag, gegen
Feuer und andere Unfélle elektrischen Ursprungs instand gehalten werden
(Regel 11-1/45 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Bestéatigung dafir, dass die Einrichtungen fir das zeit-
weise Unbesetztlassen der Maschinenrdume zufriedenstellend sind (Regel
[1-1/54 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfilhrungen und An-
ordnungen von Maschinen oder elektrischen Anlagen, von Systemen zur
Lagerung und Verteilung von Brennstoffen mit niedrigem Flammpunkt, der
Brandsicherheit oder von Rettungsmitteln und -vorrichtungen, sofern zu-
treffend gemaB den in den genehmigten Unterlagen festgelegten Anforde-
rungen fiir die Erprobung, Uberpriifung und Instandhaltung (Regeln 1I-1/55,
[1-2/17 und 111/38 SOLAS 74/00/06/15 und Kap. 2 IGF-Code);

eine Untersuchung der Feuerléschpumpen, Feuerldschleitung und der Ver-
teilung der Anschlussstutzen, Schlauche und Strahlrohre und des interna-
tionalen Landanschlusses sowie eine Prifung, ob jede Feuerléschpumpe,
einschlieBlich der Notfeuerldschpumpe, gesondert bedienbar ist, so dass
gleichzeitig zwei Wasserstrahlen aus verschiedenen Anschlussstutzen in je-
dem Teil des Schiffes abgegeben werden kénnen, wobei der erforderliche
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5.2.2.68

5.2.2.69

5.2.2.70

5.2.2.71

5.2.2.72

5.2.2.73

5.2.2.74

5.2.2.75

5.2.2.76

Druck in der Feuerldschleitung aufrechterhalten wird (Regel 11-2/10.2 SOLAS
74/00/14; Kap. 2 und 12 FSS-Code) (Regeln 11-2/4 und 19 SOLAS 74/88);

bei Fahrgastschiffen, die fir die Beforderung von Containern auf oder ober-
halb des Wetterdecks entworfen sind, soweit jeweils zutreffend, eine Unter-
suchung der Wassernebel-L&schlanze (Regel 11-2/10.7.3 SOLAS 74/00/14);

eine Untersuchung des Vorhandenseins und eine stichprobenartige Untersu-
chung des Zustands der tragbaren und nicht tragbaren Feuerléscher (Regel
[1-2/10.3 SOLAS 74/00; Kap. 4 FSS-Code) (Regel 11-2/6 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems flir die Maschi-
nen-, Lade-, Sonder- und Fahrzeugrdume und eine Bestatigung dafir, dass
seine Bedienvorrichtungen eindeutig gekennzeichnet sind (Regeln 11-2/10.4,
10.5,10.7.1,10.7.2 und 20.6.1 SOLAS 74/00/12/14; Kap. 5 bis 7 FSS-Code)
(Regeln 11-2/5, 7, 9, 10 und 53 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der besonderen Vorkehrungen in den Maschinenrau-
men und, soweit praktisch durchflhrbar und angemessen, eine Bestatigung
der Funktion der Fernbedien-Einrichtungen fiir das Offnen und SchlieBen
der Oberlichter, den Rauchabzug, das SchlieBen des Schornsteins und der
Liftungsoffnungen, das SchlieBen kraftbetriebener und anderer Tlren, das
Abstellen der LUftung und von Kesseldruck- und Saugzuggeblasen und das
Abstellen der Brennstoffpumpe und anderer Pumpen, die entztindbare fllssi-
ge Stoffe pumpen (Regeln I1-2/5.2, 8.3 und 9.5 SOLAS 74/00) (Regeln II-2/11
und 11 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob fest eingebaute Kohlendioxid-Feuerléschsysteme zum
Schutz der Maschinenrdume, soweit zutreffend, Gber zwei getrennte Bedie-
nelemente verfiigen; eines fiir das Offnen der Gasleitung und eines fir die
Freigabe des Gases aus dem Vorratsbehalter, wobei beide in einer Auslé-
sestation untergebracht sein sollen, die deutlich erkennbar dem jeweiligen
Raum zugeordnet ist (Regel [1-2/10.4 SOLAS 74/08; Kap. 5.2.2.2 FSS-Code);

eine Untersuchung der Feuerl6éscheinrichtungen in Kontrollstationen, Un-
terkunfts- und Wirtschaftsrdumen (Regel 11-2/10.6.1 SOLAS 74/00; Kap. 8
FSS-Code) (Regel 11-2/36 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Feuerldscheinrichtungen auf Kabi-
nenvorflachen (Regel 11-2/10.6.1 SOLAS 74/00);

eine Untersuchung des Vorhandenseins von Feuerléschsystemen fir Raume,
die Farbe und/oder entziindbare fllissige Stoffe enthalten, und flr Frittierge-
rate in Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen (Regeln 11-2/10.6.3 und 10.6.4
SOLAS 74/00; Kap. 5, 6 und 7 FSS-Code) (Regel 11-2/15.2.5 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir flissigen Brennstoff, Schmierdl und
sonstige entziindbare Ole und eine Erprobung des fernbedienten SchlieBens
von Absperreinrichtungen fir fliissigen Brennstoff und sonstige entziindba-
re Ole sowie der Fernbedien-Einrichtungen zum SchlieBen der Absperrein-
richtungen an Tanks, die fllissigen Brennstoff, Schmierdl und sonstige ent-
ziindbare Ole enthalten (Regel 11-2/4.2 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/15 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung und Erprobung, soweit dies praktisch durchflihrbar ist, ei-
nes etwaigen Feuermelde- und Feueranzeigesystems in Maschinenrdumen,
einschlieBlich geschlossener Rdume mit eingebauter Verbrennungsanlage,
soweit zutreffend, Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen und Kontrollrdumen
(Regel II-2/7 SOLAS 74/00/10 (ausgenommen 7.5.5, 7.6 und 7.9); Kap. 8 und
9 FSS-Code) (Regeln 1I-2/11, 12, 13, 13-1, 14, 36 und 41 SOLAS 74/88);
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5.2.2.76.1

5.2.2.76.2

5.2.2.76.3

5.2.2.77

5.2.2.78

5.2.2.79

5.2.2.80

5.2.2.81

5.2.2.82

5.2.2.83

gegebenenfalls eine Untersuchung und Erprobung eines etwaigen Feuer-
melde- und Feueranzeigesystems auf Kabinenvorflachen. (Regel 11-2/7.10
SOLAS 74/00);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Bestati-
gung daflr, dass die Rauchmelder in Kabinen, wenn sie aktiviert sind, inner-
halb des Raumes, wo sie sich befinden, ein akustisches Alarmsignal geben
oder ein solches Alarmsignal auslésen (Regeln 11-2/7.5.2 und 7.5.3.1 SOLAS
74/06);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Bestéti-
gung daflir, dass die Melder und handbetatigten Feuermelder eines fest ein-
gebauten Feuermelde- und Feueranzeigesystems mittels Ferntiberwachung
und einzeln identifiziert werden kénnen (Regel I1-2/7.2.4 SOLAS 74/06);

eine Bestédtigung daflir, dass die Brandschutzausristungen einschlie3lich
ihrer umluftunabhé&ngigen Atemschutzgerate mit Druckluft (Pressluftatmer)
und der Fluchtretter vollstdndig und in gutem Zustand sind, dass Flaschen,
einschlieBlich der Reserveflaschen, etwaig vorgeschriebener umluftunab-
hangiger Atemschutzgeréate in geeigneter Weise beflllt sind und dass an
Bord Einrichtungen zum Wiederbefullen von Flaschen von Atemschutzgera-
ten, die wahrend Ubungen verwendet wurden, oder eine hinreichende Anzahl
von Reserveflaschen vorhanden sind, um die verbrauchten zu ersetzen, und
dass explosionsgeschitzte oder eigensichere tragbare Sprechfunkgerate
(Senden/Empfangen) vorhanden sind (Regeln 11-2/10.10, 13.3.4, 13.4.3 und
15.2.2 SOLAS 74/00/12; Kap. 3 FSS-Code) (Regel 11-2/17 SOLAS 74/88);

eine Prifung der Einsatzbereitschaft und Instandhaltung der Feuerléschsys-
teme (Regel 11-2/14 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/21 SOLAS 74/88/91);

soweit praktisch durchfiihrbar, eine Bestatigung daflir, dass am baulichen
Brandschutz keine Anderungen vorgenommen wurden, einschlieBlich hin-
sichtlich der Konstruktion, der Feuerwiderstandsfahigkeit, des Schutzes von
Treppenschéchten und Aufziigen, der Kabinenvorflachen, der Offnungen von
Trennflachen der Klassen ,,A” und ,,B“, der Liftungssysteme sowie der Fens-
ter und Seitenfenster und der Verwendung brennbarer Werkstoffe (Regeln
11-2/5.2,5.3,6,8.2,85,9.2.1,9.2.2,9.3,9.4.1, 9.5, 9.6 (auBer 9.6.3), 9.7 und
11 (auBer 11.6) SOLAS 74/00/04/12/15) (Regeln 1I-2/11, 16, 18, 23 bis 35 und
37 SOLAS 74/88);

soweit praktisch durchflhrbar, eine Bestatigung daflr, dass am baulichen
Brandschutz in den fur die Beférderung geféhrlicher Guter bestimmten La-
derdumen keine Anderungen vorgenommen wurden (Regeln 11-2/19.3.8 und
19.3.10 SOLAS 74/00) (Regeln II-2/4, 54.2.8, 54.2.10 und 54.2.11 SOLAS
74/88);

eine Untersuchung und Erprobung aller von Hand zu bedienenden und aller
selbsttatigen Feuerschutztlren, einschlieBlich der Vorrichtungen fur das Ver-
schlieBen der Offnungen von Trennfldchen der Klassen ,A“ und ,B“ (Regel
[1-2/9.4.1 SOLAS 74/00) (Regeln I1-2/30 und 31 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung und Erprobung der Brandklappen der Luftungskanale
und der Hauptein- und -austrittséffnungen aller Liftungssysteme und eine
Prifung, ob die Lifter mit Kraftantrieb von auBerhalb des Raumes, den sie
versorgen, abgestellt werden kénnen (Regeln 11-2/5.2.1 und 9.7 SOLAS
74/00/14) (Regeln [1-2/16 und 32 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Treppen und Leitern, einschlieBlich der bo-
dennahen Sicherheitsleitsysteme, die Fluchtwege zum Einbootungsdeck der
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5.2.2.84

5.2.2.85

5.2.2.86

5.2.2.87

5.2.2.88

5.2.2.89

5.2.2.90

5.2.2.91

5.2.2.92

5.2.2.93

Rettungsboote und -fléBe aus allen Fahrgast- und Besatzungsrdumen und
aus Raumen bilden, in denen die Besatzung normalerweise beschaftigt ist,
instand gehalten werden (Regeln 11-2/13.2, 13.3.1, 13.3.2 und 13.7 SOLAS
74/00; Kap. 11 und 13 (ausgenommen Absatz 3) FSS-Code) (Regel 11-2/28
SOLAS 74/88);

eine Bestatigung daflr, dass die Fluchtmdglichkeiten aus etwaigen Son-
derrdumen und Ro-Ro-Raumen zufriedenstellend sind (Regeln 11-2/13.5 und
13.6 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/28 SOLAS 74/88);

eine Bestatigung dafir, dass die Fluchtmdglichkeiten aus Maschinenraumen
zufriedenstellend sind (Regel 11-2/13.4.1 SOLAS 74/00/14) (Regel 11-2/28 SO-
LAS 74/88);

eine Untersuchung der Brandschutzvorkehrungen, eine Untersuchung und
Erprobung der Feuermelde- und Feueranzeigesysteme und der Rauchmel-
deanlagen in der Absaugung , soweit zutreffend, in Laderdumen flir Stiickgut
und geféhrliche Glter und, soweit praktisch durchfihrbar und angemessen,
eine Erprobung der Funktion der Vorrichtungen fir das VerschlieBen der ver-
schiedenen Offnungen (Regeln 11-2/7.6, 10.7.1 und 10.7.2 SOLAS 74/00/14;
Kap. 5, 9 und 10 FSS-Code) (Regel 11-2/39 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung der Brandschutzvorkehrungen, eine Untersuchung und
Erprobung des Feuermelde- und Feueranzeigesystems und der Rauchmel-
deanlage in der Absaugung, soweit zutreffend, bei Fahrzeug-, Sonder- und
Ro-Ro-Raumen, und, soweit praktisch durchflihrbar und angemessen, eine
Erprobung der Funktion der Vorrichtungen fiir das VerschlieBen der verschie-
denen Offnungen (Regel 11-2/20 (auBer 20.5) SOLAS 74/00; Kap. 5, 6, 7, 9
und 10 FSS-Code) (Regeln 11-2/37, 38 und 38-1 SOLAS 74/88);

eine Untersuchung und Erprobung, soweit praktisch durchfihrbar und ange-
messen, des Mannschaftsalarms und der Rundspruchanlage oder der ande-
ren wirksamen Nachrichtentbermittlungseinrichtungen (Regeln 11-2/7.9 und
12 SOLAS 74/00; Kap. 7 LSA-Code) (Regel 11-2/40 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der besonderen Vorkehrungen fir die
Beférderung geféhrlicher Guter, einschlieBlich der Prifung der elektrischen
Ausrlstung und Leitungen, der Liiftung, des Vorhandenseins von Schutzklei-
dung und tragbaren Geréaten, eine Erprobung eines etwaigen Feuermelde-
und Feueranzeigesystems und einer etwaigen Rauchmeldeanlage in der Ab-
saugung sowie eine Erprobung, soweit praktisch durchflhrbar, der Wasser-
versorgung, der Lenzeinrichtungen und eines etwaigen Wassersprihsystems
(Regel 11-2/19 (ausgenommen 19.3.8, 19.3.10 und 19.4) SOLAS 74/00/08;
Kap. 3, 4, 7, 9 und 10 FSS-Code) (Regeln 1I-2/41 und 54 SOLAS 74/88);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Hubschraubereinrichtungen (Regeln
[1-2/18, 111/28 SOLAS 74/00) (Regel 11-2/18.8 SOLAS 74/88);

eine Prufung der Vorschriften flr Fahrgastschiffe, die mehr als 36 Fahrgaste
beférdern und vor dem 1. Oktober 1994 gebaut wurden (Regeln 11-2/41-1
und 41-2 SOLAS 74/88/92);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen, die eine Lange
von 120 m oder mehr oder aber drei oder mehr senkrechte Hauptbrandab-
schnitte haben, eine Prifung der Bestimmung von Schutzbereichen (Regel
[1-2/21 SOLAS 74/06);

bei am oder nach dem 1. Juli 2010 gebauten Fahrgastschiffen eine Prifung
des Vorhandenseins einer Sicherheitszentrale (Regel 11-2/23 SOLAS 74/06)
und des zugehdrigen Liftungssystems (Regel 11-2/8.2 SOLAS 74/06);
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5.2.2.94

5.2.2.95

5.2.2.96

5.2.2.97

5.2.2.98

5.2.2.99

5.2.2.100

5.2.2.101

5.2.2.102

5.2.2.103

5.2.2.104

eine Prufung, ob fir jede Person an Bord Anweisungen fur den Notfall zur
Verflgung stehen, die Sicherheitsrolle an deutlich sichtbaren Stellen ange-
bracht ist und sich in der Ndhe der Uberlebensfahrzeuge und ihrer Aussetz-
stationen Tafeln oder Anschlédge befinden (Regeln 11I/8, 9 und 37 SOLAS
74/96);

eine Prifung, ob die in Aussetzvorrichtungen verwendeten Laufer in den ver-
gangenen funf Jahren regelmaBig einer Inspektion unterzogen und erneuert
worden sind (Regel 111720 SOLAS 74/96/04);

eine Untersuchung jedes Uberlebensfahrzeugs, einschlieBlich seiner Aus-
ristung, und, soweit eingebaut, des unter Last auszulésenden Aussetzme-
chanismus und der hydrostatischen Verriegelung und, bei aufblasbaren Ret-
tungsfléBen, der hydrostatischen Auslésevorrichtung und der Vorrichtung
zum freien Aufschwimmen, einschlieBlich des Datums der Instandhaltung
oder des Austausches; eine Prifung, ob das Verfallsdatum der Handraketen
nicht Uberschritten ist und ob die RettungsfléBe mit der vorgeschriebenen
Anzahl an Ortungsgeraten zum Einsatz bei Suche und Rettung ausgestattet
sind und ob diese RettungsfléBe deutlich gekennzeichnet sind (Regeln 111/20,
21, 23, 24 und 26 SOLAS 74/96/00/02/08; Abschnitte 2.3 bis 2.5, 3.2 und
4.1 bis 4.6 LSA-Code);

eine Prifung, ob alle Teile der Rettungsmittel, bei denen dies ihr Auffinden
auf See erleichtert, von internationalem oder leuchtendem Rotorange oder
einer vergleichbaren gut sichtbaren Farbe sind (Abschnitt 1.2.2.6 LSA-Code);

eine Untersuchung der Einbootungsvorrichtungen und der Aussetzvorrich-
tungen fir jedes Uberlebensfahrzeug; jedes Rettungsboot soll in die Ein-
bootungsstellung abgesenkt werden oder, wenn die Stauposition der Ein-
bootungsstellung entspricht, Gber eine kurze Strecke abgesenkt werden
und, soweit praktisch durchflihrbar, soll eines der Uberlebensfahrzeuge zu
Wasser gefiert werden. Die Funktionsfahigkeit der Aussetzvorrichtungen flr
mit Davits auszusetzende RettungsfléBe soll durch Vorfihrung nachgewie-
sen werden (Regeln IlI/11, 12,13, 15, 16, 20, 21 und 23 SOLAS 74/96/04;
Abschnitte 6.1 und 6.2 LSA-Code);

eine Prifung, ob eine griindliche Untersuchung der Aussetzvorrichtungen,
einschlieBlich dynamischem Test der Windenbremse, und eine Wartung
der unter Last auszulésenden Vorrichtungen fir das Aussetzen von Be-
reitschaftsbooten und der selbsttatig 6ffnenden Ausldsevorrichtungen fir
RettungsfléBe, die mit Davits auszusetzen sind, durchgefiihrt worden sind
(Regel 11l 20 SOLAS 74/00/12);

eine Prifung des wechselweisen Ausbringens der Schiffsevakuierungssys-
teme (MES) (Regel 111/20.8.2 SOLAS 74/88; Abschnitt 6.2.2.2 LSA-Code);

eine Untersuchung jedes Bereitschaftsboots, einschlieBlich seiner Ausris-
tung; bei aufblasbaren Bereitschaftsbooten eine Bestatigung dafir, dass sie
in vollsténdig aufgeblasenem Zustand aufgestellt sind (Regeln Ill/14, 17, 21,
26.3 und 34 SOLAS 74/88/04);

eine Untersuchung der Einbootungs- und Einholvorrichtungen fir jedes Be-
reitschaftsboot (Regel 11l/14 SOLAS 74/88);

eine Prifung der Vorrichtungen fir das Sammeln der Fahrgéste (Regeln
[11/11, 24 und 25 SOLAS 74/96);

eine Bestatigung daflr, dass ein Mittel fir das Bergen Schiffbriichiger auf
Ro-Ro-Fahrgastschiffen vorhanden ist (Regeln [11/11, 26.4 SOLAS 74/00);
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5.2.2.109
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5.2.2.113
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eine Bestétigung dafir, dass eine Aufwinschflache fir Hubschrauber auf Ro-
Ro-Fahrgastschiffen vorhanden ist (Regel 111/28 SOLAS 74/00);

eine Bestatigung dafir, dass ein Entscheidungshilfesystem flr den Kapitan
vorhanden ist (Regel 11I/29 SOLAS 74/88) (Regeln 1I-2/21 und 22 SOLAS
74/06);

eine Prifung, ob der Motor des Bereitschaftsboots (beziehungsweise der
Bereitschaftsboote), sofern vorhanden, sich zufriedenstellend starten und
sowohl in der Voraus- als auch in der Rickwértsfahrt betreiben lasst;

eine Untersuchung und Prifung der Funktion von UKW-Sprechfunkgeraten
(Senden/Empfangen) und Ortungsgeraten zum Einsatz bei Suche und Ret-
tung (Regeln IlI/6, IV/7 und 14 SOLAS 74/88/08);

eine Untersuchung des Leinenwurfgerats und eine Prifung, ob das Verfalls-
datum seiner Raketen und der Notsignale des Schiffes nicht Uberschritten ist
(Regeln 111/6, 18 und 35 SOLAS 74/96; Abschnitte 3.1 und 7.1 LSA-Code);

eine Untersuchung und Prifung der Funktion der Gerate zur Nachrichten-
Ubermittlung und eine Uberpriifung, ob das Generalalarmsystem in allen
Unterkunftsrdumen, in allen Gblichen Arbeitsrdumen der Besatzung und auf
offenen Decks horbar ist (Regeln 111/6, 18 und 35 SOLAS 74/96; Abschnitte
3.1 und 7.1 LSA-Code);

eine Untersuchung des Vorhandenseins, der Verteilung, der Aufbewahrung
und des Zustands der Rettungsringe, einschlieBlich solcher mit selbstziin-
denden Leuchten, selbsttétig arbeitenden Rauchsignalen und schwimmfa-
higen Leinen, der Rettungswesten®, der Eintauchanziige, der Wetterschutz-
anzige und der Warmeschutzhilfsmittel sowie in Hinblick darauf, ob das
Verfallsdatum ihrer zugehdrigen Batterien nicht Gberschritten ist (Regeln 111/7,
21,22 und 26 SOLAS 74/88/06; Abschnitte 2.1 bis 2.5 und 3.1 bis 3.3 LSA-
Code);

eine Prifung des Vorhandenseins von Rettungswesten in drei GroBen (Klein-
kinder, Kinder, Erwachsene) und eine Prifung, ob diese mit Gewichts- oder
GréBenangaben oder mit Gewichts- und GréBenangaben gekennzeichnet
sind (Abschnitt 2.2.1.1 LSA-Code); fir Fahrgastschiffe bei Reisen mit einer
Dauer von weniger als 24 Stunden eine Prifung, ob die Anzahl der Kleinkind-
Rettungswesten mindestens 2,5 v. H. der an Bord befindlichen Fahrgéste
entspricht, und flr Fahrgastschiffe bei Reisen mit einer Dauer von 24 Stun-
den oder mehr eine Prifung, ob Kleinkind-Rettungswesten fir jedes Klein-
kind an Bord vorhanden sind (Regel I11/7.2.1 SOLAS 74/06);

eine Prifung, ob Eintauchanziige, die daflir bestimmt sind, in Verbindung mit
einer Rettungsweste getragen zu werden, in geeigneter Weise gekennzeich-
net sind (Abschnitt 2.3.1 LSA-Code);

eine Prifung der Beleuchtung der Sammelplatze und Einbootungsstationen
und der zu den Sammelplatzen und Einbootungsstationen filhrenden Gange,
Treppen und Ausgénge, einschlieBlich bei Speisung aus der Notstromquelle
(Regeln [1-1/42 und 11I/11 SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob die vorgeschriebenen Navigationslichter, Signalkérper und
Schallsignalanlagen in Ordnung sind (Regeln 20 bis 24, 27 bis 30 und 33
COLREG);

eine Prifung des Vorhandenseins und der Spezifikationen der folgenden Na-
vigationsausrustung, soweit zutreffend: Tagsignalscheinwerfer, Magnetregel-

%0 SOLAS-Regeln lll/ 7.2.1.1, 7.2.1.2 und 7.2.1.5 sollen berlicksichtigt werden.
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5.2.2.115

5.2.2.116

5.2.2117

5.2.2.118

5.2.2.119

5.2.2.120

5.2.2.121

5.2.2.122

5.2.2.123

kompass, Kursibermittlungsgerat, Kreiselkompass, Tochterkreiselkompass,
Radaranlage(n), elektronische Plotthilfe, automatische Bahnverfolgungshilfe
(n) oder automatische Radarbildauswerthilfe(n), Echolotanlage, Gerat zur
Anzeige der Geschwindigkeit und der zurtickgelegten Entfernung, Ruderla-
genanzeiger, Propellerdrehzahlanzeiger, Gerat zur Anzeige der Steigung und
Betriebsweise des Verstellpropellers, Drehgeschwindigkeitsanzeiger, Kurs-
Uberwachungs- oder Bahnfihrungssystem, Empféanger fur ein weltweites
Satellitennavigationssystem (GNSS), terrestrisches Funknavigationssystem
und Schallsignal-Empfangsanlage, Peildiopter oder Kompass-Peileinrich-
tung, Vorrichtung zum Korrigieren der angezeigten Kurs- und Peilwerte, ge-
gebenenfalls BNWAS und ECDIS, einschlieBlich gegebenenfalls Ersatzvor-
richtungen; Ausristung, die nicht geprift werden kann, wenn das Schiff im
Hafen liegt, soll anhand der Aufzeichnungen Uberprift werden (Regel V/19
SOLAS 74/00/09/13);

eine Prifung des Vorhandenseins, der Spezifikationen, der Funktion und der
jahrlichen Leistungsprifung des Schiffsdatenschreibers (Regel V/20 SOLAS
74/00/04);

eine Prifung, ob das Internationale Signalbuch und eine aktuelle Ausga-
be des Bandes Ill des Internationalen Handbuchs fur die luftgestitzte und
maritime Suche und Rettung (IAMSAR) vorhanden sind (Regel V/21 SOLAS
74/00/02);

eine Prifung, ob ein gultiger Prufbericht fir das System fur die Identifizie-
rung und Routenverfolgung von Schiffen Gber groBe Entfernungen an Bord
verflgbar ist, sofern ein solches vorhanden ist (Regel V/19-1 SOLAS 74/04);

eine Prifung des Vorhandenseins und der Funktion des automatischen
Schiffsidentifizierungssystems, sofern eingebaut, und ob die jahrliche Pri-
fung durchgefuhrt wurde und eine Abschrift des Prlfberichts an Bord mit-
gefihrt wird (Regeln V/18.9 und 19 SOLAS 74/00/04/10);

eine Prifung des Vorhandenseins und der Spezifikationen der Lotsenleitern
und der Einrichtungen fir das Versetzen von Lotsen (Regel V/23 SOLAS
74/00/10);

eine Prifung der Bestimmungen von (PI) 5.1.3.117 bis (PI) 5.1.3.142 und (PI)
5.1.3.145 bis (PI) 5.1.3.147;

eine Bestéatigung daflr, dass keine neuen asbesthaltigen Werkstoffe an Bord
eingebaut worden sind (Regel 1I-1/3-5 SOLAS 74/00/05/09);>'

eine Prifung, ob die Mittel zum An- und Vonbordgehen zur Verwendung in
Hafen und bei Betriebsablaufen in Hafen, wie zum Beispiel Laufstege und
Fallreepstreppen, soweit zutreffend, in einem zufriedenstellenden Zustand
sind (Regel [I-1/3-9 SOLAS 74/08).

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass ein oder mehrere geeignete
tragbare Gerate zum Messen der Atmosphére®? an Bord sind und dass ge-
eignete Vorrichtungen flr die Kalibrierung aller derartigen Gerate® vorhanden
sind (Regel XI-1/7 SOLAS 74/14).

5 Es wird auf die Einheitliche Auslegung der SOLAS-Regel II-1/3-5 (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1379 und
MSC.1/Circ.1426/Rev.1) verwiesen.

52 Es wird auf die Richtlinien zur Erleichterung der Auswahl von gemaB Regel XI-1/7 SOLAS geforderten tragbaren
Messgeraten flr die Atmosphare in geschlossenen Rdumen (MSC-Rundschreiben MSC.1/Rundschreiben 1477)
verwiesen.

58 Es wird auf die Einheitlichen Auslegungen der Regel XIV/2.2 von SOLAS und der Absétze 1.3.2 und 1.3.6 von Teil I-A
des Polar Codes (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1562) verwiesen.
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5.2.3

5.2.3.1

5.2.3.2

5.2.3.3

5.2.3.4

5.2.3.5

5.2.3.6

5.2.3.7

5.2.3.8

5.2.3.9

5.2.3.10

5.2.3.11

5.2.3.12

In Bezug auf den Schiffskdrper, die Maschinen und die Ausriistung von Fahr-
gastschiffen, die Erdgas als Treibstoff nutzen, sollen die zuséatzlichen Vor-
schriften fir die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Schiffstageblcher und der betrieblichen Aufzeich-
nungen hinsichtlich des korrekten Funktionierens der Gasspursysteme, der
Brennstoffversorgungs-/Gassysteme usw. (Kap. 16 IGF-Code);

eine Bestatigung daflr, dass die Anleitungen und Handbiicher der Hersteller/
Erbauer fir den Betrieb, die Sicherheit und die Instandhaltungsanforderun-
gen sowie arbeitsbezogene Gesundheitsrisiken, die fir die Brennstofflage-
rung, das Bunkern von Brennstoffen und die Brennstoffversorgung sowie die
zugehdrigen Systeme zur Verwendung des Brennstoffs an Bord des Schiffes
von Bedeutung sind, vorhanden sind (Kap. 6 und 18 IGF-Code);

eine Bestatigung dafir, dass Gasspurgerate und andere Ausristung fur die
Lecksuche in Abteilungen, in denen Brennstoff gelagert und gebunkert wird
und die Brennstoffversorgungsausristung oder -komponenten oder zuge-
hdérige Systeme enthalten, einschlieBlich Anzeigegerate und Alarmeinrich-
tungen, sich in einem zufriedenstellenden Zustand befinden (Kap. 6 und 15
IGF-Code);

eine Bestétigung dafirr, dass die Steuerungs-, Uberwachungs- und die Sys-
teme flr das selbsttatige Abschalten der Brennstoffversorgungs- und Bun-
kersysteme zufriedenstellend funktionieren (Kap.15 IGF-Code);

eine Bestatigung der Verfligbarkeit von Aufzeichnungen zu Erprobungen und
Kalibrierungen der Gasspursysteme (Kap. 15 IGF-Code);

eine Untersuchung der Rohrleitungen, der Schlduche, der Absperrventile fir
den Notfall, der ferngesteuerten Ventile, der Uberdruckventile, der Inertisie-
rungseinrichtungen, der Maschinen und der Ausriistung fiir die Brennstoffla-
gerung, das Bunkern von Brennstoffen und die Brennstoffversorgung, wie
das Be- und Entllften, Verdichten, Rickverflissigen, Verflissigen, Erhitzen,
Kihlen oder der anderweitige Umgang mit Brennstoffen (Kap. 5, 6, 8, 9, 10
und 15 IGF-Code);

soweit durchfuhrbar, eine Erprobung der Abschaltung ESD-geschutzter Ma-
schinenraume im laufenden Betrieb (Kap. 5 IGF-Code);

eine Bestatigung dafir, dass sich Pumpen und Kompressoren im Falle einer
Notabschaltung des Systems ausschalten (Kap. 6, 10 und 15 IGF-Code);

eine Untersuchung des Liftungssystems, einschlieBlich tragbarer Liftungs-
gerate, soweit vorhanden, bei Rdumen, die Brennstofflager-, Brennstoff-
bunker- und Brennstoffversorgungseinheiten, -komponenten oder ihre zu-
gehorigen Systeme enthalten, einschlieBlich Luftschleusen, Pumpenraume,
Kompressorrdume, Brennstoff-Aufbereitungsrdume, Brennstoff-Ventilrdume,
Kontrollrdume und Raume, die Gasverbrennungsanlagen enthalten (Kap.12
und 13 IGF-Code);

soweit praktisch durchfiihrbar, eine Erprobung der Alarme, wie zum Beispiel
der Alarme fir den Differenzdruck und den Druckverlust (Kap. 15 IGF-Code);

eine Untersuchung der tragbaren und fest eingebauten Auffangwannen und
der Isolierung (Kap. 5 IGF-Code);

eine Untersuchung der elektrischen Anlagen einschlieBlich der Erdungsein-
richtungen und Schott-/Deckdurchfliihrungen einschlieBlich Zugangsoéffnun-
gen in gefédhrdeten Bereichen (Kap. 5, 12 und 14 IGF-Code);
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(PR)

(PR)

(PR)

(PR)

5.2.3.13

5.2.3.14

5.2.3.15

5.2.3.16

5.2.3.17

5.2.3.18

5.2.3.19

5.2.3.20

5.2.3.21

5.2.3.22

5.2.3.23

eine Untersuchung des Zustands und der Anordnung der Brennstofflager-,
Brennstoffbunker- und Brennstoffversorgungssysteme, einschlieBlich einer
Untersuchung des AuBenzustands des Lagertanks (einschlieBlich der zwei-
ten Barriere, sofern vorhanden) und der Uberdruckventile, sofern zugéanglich,
eine Uberpriifung des zufriedenstellenden Funktionierens des Tankiiberwa-
chungssystems und eine Untersuchung und Erprobung der eingebauten
Bilgenwasser-Alarmvorrichtungen sowie der Lenzvorrichtungen (Kap. 6, 8
und 15 IGF-Code);

eine Erprobung des fernbedienten und des SchlieBens vor Ort des eingebau-
ten Haupttankventils (Kap. 6 und 10 IGF-Code);

eine Untersuchung der Bunkerstationen und des Brennstoffbunkersystems
einschlieBlich der Funktionsfahigkeit der Brennstoffbunkerkontroll-, -tber-
wachungs- und -abschaltsysteme (Kap. 8 IGF-Code);

eine Untersuchung der Schiff-Land-Verbindung oder einer gleichwertigen
Einrichtung fur eine selbsttatige oder manuelle Kommunikation mit der Bun-
kerbezugsquelle zur Notabschaltung (ESD) (Absatz.8.5.7 IGF-Code);

eine Untersuchung des Brennstoffversorgungssystems einschlieBlich der
Systeme zur Steuerung des Brennstoffversorgungssystems, zur Brennstoff-
versorgungsuberwachung und zur Abschaltung der Brennstoffversorgung
(Kap. 9 und 15 IGF-Code);

eine Erprobung des fernbedienten und des SchlieBens vor Ort des Haupt-
brennstoffventils jeder Maschinenabteilung (Kap. 5, 9 und 15 IGF-Code);

eine Erprobung der Gasspulrgerate, Temperatursensoren, Drucksensoren,
Flllstandsanzeiger und sonstigen Ausrlstung, die dem Brennstoffsicher-
heitssystem Daten liefern, einschlieBlich der ordnungsgeméBen Reaktion
des Brennstoffsicherheitssystems bei Fehlerzustinden (Kap. 15 IGF-Code);

eine Untersuchung der Tanks und aller zugehdrigen Rohrleitungen fir die
Brennstofflagerung, das Bunkern von Brennstoffen und die Brennstoffver-
sorgung, wie das Be- und EntlUften, Verdichten, Rickverfllissigen/Kihlen,
Verfllssigen, Erhitzen, Lagern, Verfeuern oder der anderweitige Umgang mit
Brennstoffen und Flissigstickstoffanlagen und gegebenenfalls die Anord-
nung der Entfernung der Isolierung der Rohrleitungen und des Offnens zu
Untersuchungszwecken und zur Durchfiihrung einer hydrostatischen Pri-
fung von mutmasBlich defekten Rohrleitungen sowie eine Dichtheitsprifung
des gesamten Leitungssystems nach dem Wiederzusammenbau (Kap. 5, 6,
7, 8,9 und 10 IGF-Code);

eine Untersuchung der Absperrventile fir den Notfall, der Rickschlagventi-
le, der Absperr- und Entliftungsventile, der Hauptgasbrennstoffventile, der
fernbedienbaren Ventile, der Absperrventile fir die Sicherheitsventile in den
Rohrleitungssystemen fir die Brennstofflagerung, das Brennstoffbunkern
und die Brennstoffversorgung, wobei zuféllig ausgewahlte Ventile zur Unter-
suchung get6ffnet werden (Kap. 5, 6, 7, 9, 15 und 16 IGF-Code);

eine Untersuchung der an die Brennstofflagertanks und die mit diesen ver-
bundenen Rohrleitungen und das Be- und Entliftungssystem angeschlos-
senen Sicherheitsventile (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Sicherheitsventile von Brennstoff-
versorgungs-/Bunkerleitungen einschlieBlich des Offnens von Ventilen zur
Untersuchung des Innenzustands und zur Erprobung; die zur Untersuchung
des Innenzustands und zur Erprobung zu 6ffnenden Ventile sollen alle Si-
cherheitsventile umfassen, bei denen in den letzten 5 Jahren keine Untersu-
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(PR)

(PR)

5.2.3.24

5.2.3.25

5.2.3.26

5.2.3.27

5.2.3.28

5.2.3.29

5.2.3.30

5.2.3.31

5.2.3.32

5.2.3.33

5.2.3.34

chung des Innenzustands und keine Erprobung erfolgte sowie eine zuféllige
Auswahl von Sicherheitsventilen, bei denen in den letzten 5 Jahren eine
Untersuchung des Innenzustands und eine Erprobung erfolgte, soweit zu-
friedenstellende Aufzeichnungen tber die Uberholung und Erprobung dieser
Sicherheitsventile verfiigbar sind (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung der Sicherheits-/Unterdrucksicherheitsventile oder der
Einrichtungen fur Zwischenbarrierenrdume und Laderdume, wobei die Ven-
tile gegebenenfalls zu 6ffnen, untersuchen, erproben und neu einzustellen
sind (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung des Innenzustands der Brennstofflagertanks nach MaB3-
gabe eines genehmigten Besichtigungsplans (Kap. 6 IGF-Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Leckageschutzeinrichtung und der
Wassersprihsysteme bei ortsbeweglichen Tanks fur verflissigten Gasbrenn-
stoff, wenn diese auf dem freien Deck angeordnet sind (Absatz 6.5.2 IGF-
Code);

eine Untersuchung und Erprobung der thermischen Oxidationssysteme, so-
weit vorhanden (Absatz 6.9.4 IGF-Code);

eine Untersuchung und zerstdrungsfreie Priifung der Tieftemperaturstahlab-
schirmungen an der Bunkerstation, soweit vorhanden (Absatz 8.3.1.6 IGF-
Code);

eine Untersuchung der Brennstoffpumpen, Kompressoren, Prozessdruckbe-
halter, Inertgaserzeuger, Warmetauscher und der sonstigen beim Umgang
mit Brennstoff verwendeten Komponenten (Kap. 5, 6, 8, 9, 10 und 15 IGF-
Code);

eine Untersuchung der elektrischen Anlagen, einschlieBlich des physischen
Zustands von Stromkabeln und Auflagen, der Explosionsschutz-, Eigensi-
cherheits- oder der verbesserten Sicherheitsmerkmale elektrischer Anlagen,
einschlieBlich Funktionsprifungen unter Druck stehender elektrischer Anla-
gen und der zugehoérigen Alarmgeber, eine Erprobung elektrischer Anlagen
zum spannungsfrei machen, die nicht fir die Verwendung in gefédhrdeten Be-
reichen zertifiziert sind, und eine Isolationswiderstandsprifung von Strom-
kreisen, die durch eine gefédhrdete Zone fihren (Kap. 12 und 14 IGF-Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Gasspurgerate, Temperatursenso-
ren, Durcksensoren, Flllstandsanzeiger und sonstigen Ausristung, die dem
Brennstoffsicherheitssystem Daten liefern, einschlieBlich Uberpriifung der
Reaktion im Falle von Fehlerzustanden, sowie die Kalibrierung des Drucks,
der Temperatur und der Fillstandsanzeige nach MaBgabe der Anforderun-
gen des Herstellers (Kap. 15 IGF-Code);>*

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir Brandschutz und Feuerléschung
(Kap. 11 IGF-Code);

eine Untersuchung der Leistungsféhigkeit der Feuerléschpumpe und ihres
Arbeitsdrucks im Verhéltnis zu dem Wasserspriihsystem, soweit dieses Teil
des Feuerléschleitungssystems ist (Absatz 11.4.1 IGF-Code);

eine Untersuchung der Absperrventile der Feuerldschleitung, falls der bezie-
hungsweise die Brennstofflagertanks auf dem freien Deck angeordnet sind
(Absatz 11.4.2 IGF-Code);

5 Soweit zutreffend, wird auf die Einheitlichen Auslegungen des IGF-Codes (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1591)
verwiesen.
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(PR) 5.2.3.38
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eine Untersuchung der Wasserspruhanlage fir den beziehungsweise die
Brennstofflagertanks auf dem freien Deck, einschlieBlich Fernbedienung
(Abschnitt 11.5 IGF-Code);

eine Untersuchung des fest eingebauten Pulver-Feuerléschsystems flir den
Bereich der Bunkerstation (Absatz 11.6.1 IGF-Code);

eine Untersuchung des tragbaren Pulverléschers (Absatz 11.6.2 IGF-Code);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuermelde- und Feueranzeigesys-
tems (Abschnitte 11.7, 15.9 IGF-Code);

eine Prifung der Aufzeichnungen iber Ausbildung und Ubungen fiir den
Notfall (Kap. 17 IGF-Code);

eine Prifung der Aufzeichnungen Uber die Bunkerungsvorpriifungen nach
MaBgabe der Bunkerungs-Sicherheitscheckliste (Kap. 18 IGF-Code).

In Bezug auf den Schiffskérper, die Maschinen und die Ausristung von Fahr-
gastschiffen soll die Erneuerungsbesichtigung wie folgt abgeschlossen wer-
den:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Sicherheitszeugnisses fir Fahrgastschiffe und des zugehérigen Ausris-
tungsverzeichnisses (Muster P).
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Anlage 2

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des Freibord-Ubereinkommens von 1966 in

der Fassung des Protokolls von 1988

Leitlinien fir die Besichtigung flir das Internationale Freibordzeugnis oder
das Internationale Freibord-Ausnahmezeugnis

Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.1

In Bezug auf den Freibord soll die Untersuchung der Plane und Ausfiihrungen
Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der baulichen Festigkeit bei Tiefgang, der dem erteilten
Freibord entspricht (Regel 1 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Intaktstabilitats- und gegebenenfalls der Leckstabili-
tatsunterlagen sowie der Unterlagen zu Ladung und Ballast, die dem Kapitan
vorzulegen sind, sowie der Angaben zu Krangungsversuchen, falls keine
diesbezligliche Befreiung durch die Verwaltung vorliegt (Regeln 1 und 10
Freibord-Ubereinkommen 66/88/08; Kap. 1, 2 und 3 IS-Code);

eine Bestimmung des Freibords, einschlieBlich der Festlegung und Berlck-
sichtigung der Bedingungen fur die Erteilung des Freibords (Regeln 11 bis
45 Freibord-Ubereinkommen 66/88/03).

In Bezug auf den Freibord soll die Besichtigung wahrend des Baus und nach
dem Einbau Folgendes umfassen:

eine Prifung, ob das Schiff in Bezug auf seine Festigkeit nach MaBgabe der
genehmigten Pléne gebaut wurde (Regel 1 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Bestatigung dafir, dass der Decksstrich und die Freibordmarke korrekt
platziert sind (Regeln 4 bis 9 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Beaufsichtigung des Krangungsversuchs oder der Leergewichtsunter-
suchung (Regel 10 Freibord-Ubereinkommen 66/88/03);

eine Untersuchung der Endschotten der Aufbauten und der darin befindli-
chen Offnungen (Regeln 11 und 12 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Vorrichtungen zur wetterdichten Sicherung von Lade-
und sonstigen Luken und der sonstigen Offnungen auf den Freibord- und
Aufbaudecks (Regeln 13 bis 18 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Lfter und Luftrohre einschlieBlich ihrer Stllen und
Verschlisse (Regeln 19 und 20 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Wasserdichtigkeit der Verschliisse von Offnungen in
der Bordwand des Schiffes unterhalb des Freiborddecks (Regel 21 Freibord-
Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Speigatte, Ein- und Austrittsdffnungen (Regel 22
Freibord-Ubereinkommen 66/88/03);

eine Untersuchung der Abfallschiitten (Regel 22-1 Freibord-Ubereinkommen
66/88/03);

eine Untersuchung der Kettenrohre und Kettenkasten (Regel 22-2 Freibord-
Ubereinkommen 66/88/03);

eine Untersuchung der Bullaugen und Seeschlagblenden (Regel 23 Freibord-
Ubereinkommen 66/88);

L 1

Ly 1.1

Ly 111
Ly  1.1.1.1
Ly 1.1.1.2
Ly 1.1.1.3
Ly 1.1.2
Ly 1.1.2.1
Ly 1.1.2.2
Ly 1.1.2.3
Ly 1.1.2.4
L)y 1.1.2.5
L)y 1.1.2.6
Ly 1127
Ly 1.1.2.8
Ly 1.1.2.9
Ly  1.1.2.10
Ly  1.1.2.11
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Ly 1.1.2.12
Ly 1.1.2.13
Ly 1.1.2.14
Ly 1.1.2.15
Ly 1.1.3
L)  1.1.3.1
Ly 1.1.4
Ly  1.1.4.1
LA 1.2

LA 1.2.1
LA 1.2.1.1
LA 1.21.2
LA 1.2.1.3
LA 1.2.1.4
LA 1215
LA 1.2.1.6
LA 1217
LA 1.2.1.8
LA 1.2.1.9

eine Untersuchung der Schanzkleider einschlieBlich des Vorhandenseins von
Wasserpforten unter besonderer Berlcksichtigung der mit Klappen versehe-
nen Wasserpforten (Regeln 24 und 25 Freibord-Ubereinkommen 66/88/03);

eine Untersuchung der Schutzgelander, Laufbriicken, Laufstege und sonsti-
gen Vorrichtungen zum Schutz der Besatzung und zum sicheren Verkehr der
Besatzung (Regeln 25 und 25-1 Freibord-Ubereinkommen 66/88/03);

eine Untersuchung der besonderen Vorschriften fir Schiffe, die eine Ge-
nehmigung haben, mit Freib_c_>rden des Typs ,A“ oder ,B-minus® zu fahren
(Regeln 26 und 27 Freibord-Ubereinkommen 66/88/03);

gegebenenfalls eine Prifung der Einrichtungen und Vorkehrungen fir Holz-
decklasten (Regeln 42 bis 45 Freibord-Ubereinkommen 66/88).

In Bezug auf den Freibord soll die Uberpriifung, ob sich die Zeugnisse usw.
an Bord des Schiffes befinden, Folgendes umfassen:

eine Prifung, ob die Unterlagen zu Ladung und Ballast dem Kapitan zur
Verfligung gestellt wurden (Regel 10 Freibord-Ubereinkommen 66/88).

In Bezug auf den Freibord soll die erstmalige Besichtigung wie folgt abge-
schlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Freibordzeugnisses oder des Internationalen Freibord-
Ausnahmezeugnisses.

Jéahrliche Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.2

In Bezug auf den Freibord soll die Priifung der aktuellen Zeugnisse und sons-
tiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gililtigkeit des Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses flr Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses fir Frachtschiffe;

eine Prifung der Gultigkeit des Zeugnisses Uber die Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfertigung des Zeugnis-
ses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften an Bord befindet;

eine Prifung der Giiltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

eine PrUfung der Gultigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

eine Prlfung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses tber die VerhU-
tung der Olverschmutzung;

eine Priifung des Klassifikationszeugnisses, falls das Schiff von einer Klas-
sifikationsgesellschaft klassifiziert wird;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beforderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;
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1.2.2

1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.3

1.22.4

gegebenenfalls eine Prifung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Verschmutzung durch Abwasser;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass die Bestétigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);%®

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Ballastwasser-Behandlung;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Prifung, ob die Kapitane, Schiffsoffiziere und Schiffsleutt_—? ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

eine Prifung, ob neue Ausrlstung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflr, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden;

eine Prifung, ob die Stabilitdtsunterlagen und gegebenenfalls die Unterlagen
zu Ladung und Ballast vorhanden sind (Regel 1 und 10 Freibord-Uberein-
kommen 66/88/08; Kap. 1, 2 und 3 IS-Code);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfigbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001).

In Bezug auf den Freibord soll die jahrliche Besichtigung Folgendes umfas-
sen:

eine allgemeine Prifung im Hinblick darauf, dass sich die Festigkeit des
Schiffskdrpers nicht verschlechtert hat (Regel 1 Freibord-Ubereinkommen
66/88);

eine PrUfung der Platzierung des Decksstrichs und der Lademarke, deren
Markierungen und Farbe im Bedarfsfall zu erneuern sind (Regeln 4 bis 9
Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Priifung, dass am Schiffskérper oder an den Aufbauten keine Ande-
rungen vorgenommen wurden, welche die Berechnungen zur Bestimmung
der Lage der Lademarken beeinflussen kénnten (Regeln 11 bis 45 Freibord-
Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Endschotten der Aufbauten und der darin befindli-
chen Offnungen (Regeln 11 und 12 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

% Es wird auf das Musterbeispiel fiir die Ubereinstimmungsbestéatigung fiir die frithzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an élhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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eine Untersuchung der Vorrichtungen zur wetterdichten Sicherung von Lade-
und sonstigen Luken und der sonstigen Offnungen auf den Freibord- und
Aufbaudecks (Regeln 13 bis 18 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Lufter und Luftrohre einschlieBlich ihrer Stillen und
Verschlisse (Regeln 19 und 20 Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Wasserdichtigkeit der Verschliisse von Offnungen in
der Bordwand des Schiffes unterhalb des Freiborddecks (Regel 21 Freibord-
Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Speigatte, Ein- und Austrittsdffnungen (Regel 22
Freibord-Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Abfallschiitten (Regel 22-1 Freibord-Ubereinkommen
66/88/03);

eine Untersuchung der Vorkehrungen, mit denen das Eindringen von Wasser
durch die Kettenrohre und Kettenkasten auf ein Mindestmal beschrankt wird
(Regel 22-2 Freibord-Ubereinkommen 66/88/03);

eine Untersuchung der Bullaugen und Seeschlagblenden (Regel 23 Freibord-
Ubereinkommen 66/88);

eine Untersuchung der Schanzkleider einschlieBlich des Vorhandenseins
von Wasserpforten unter besonderer Beriicksichtigung der mit Klappen
versehenen Wasserpforten (Regeln 24 und 25 Freibord-Ubereinkommen
66/88/03);

eine Untersuchung der Schutzgelander, Laufbricken, Laufstege und sonsti-
gen Vorrichtungen zum Schutz der Besatzung und zum sicheren Verkehr der
Besatzung (Regeln 25 und 25-1 Freibord-Ubereinkommen 66/88/03);

eine Untersuchung der besonderen Vorschriften fir Schiffe, die eine Ge-
nehmigung haben, mit Freib_c_)rden des Typs ,,A“ oder ,B-minus“ zu fahren
(Regeln 26 und 27 Freibord-Ubereinkommen 66/88/03);

gegebenenfalls eine Prifung der Einrichtungen und Vorkehrungen fir Holz-
decklasten (Regeln 42 bis 45 Freibord-Ubereinkommen 66/88).

In Bezug auf den Freibord soll die jahrliche Besichtigung wie folgt abge-
schlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Freibordzeugnisses oder des Internationalen Freibord-
Ausnahmezeugnisses;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.5

In Bezug auf den Freibord soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sons-
tiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (LA) 1.2.1, mit Ausnahme der Giiltigkeit des Interna-
tionalen Freibordzeugnisses oder des Internationalen Freibord-Ausnahme-
zeugnisses.

In Bezug auf den Freibord soll die Erneuerungsbesichtigung Folgendes um-
fassen:

die Bestimmungen von (LA) 1.2.2;
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(LR) 1.3.2.2 eine Untersuchung des Schiffskérpers, um sicherzustellen, dass dessen
Festigkeit fur den Tiefgang ausreicht, der dem erteilten Freibord entspricht
(Regel 1 Freibord-Ubereinkommen 66/88).

(LR) 1.3.3 In Bezug auf den Freibord soll die Erneuerungsbesichtigung wie folgt abge-
schlossen werden:

(LR) 1.3.31 nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Freibordzeugnisses oder des Internationalen Freibord-
Ausnahmezeugnisses.
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Anlage 3

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des MARPOL-Ubereinkommens

© 1

©n 1.1
©) 1.1.1
©) 1.1.1.1
©O) 1.1.1.2
©o) 1.1.1.3
©O) 1.1.1.4
©O) 1.1.1.5
©) 1.1.1.6
o) 1.1.1.7
©) 1.1.2
©) 1.1.2.1
©) 1122
©Ol) 1.1.2.3

Leitlinien fur die Besichtigung fur das Internationale Zeugnis Uber die
Verhiitung der Olverschmutzung

Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines“ Abschnitt 4.1

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Untersuchung der
Plane und Ausfihrungen Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Vorkehrungen zur Kontrolle des Einleitens von Ol
sowie eine Untersuchung der Plane und Ausfiihrungen des Uberwachungs-
und Kontrollsystems fiir das Einleiten von Ol, der Ol-Wasser-Separatoranla-
ge und der Olffilteranlage und eine Bestétigung dafiir, dass die Ausriistung
zur VerhUtung der Meeresverschmutzung nach MaBgabe der entsprechen-
den EntschlieBung baumusterzugelassen wurde (Regeln 14 und 15 Anlage |
MARPOL 90/04/15);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fiir den Betrieb in Sondergebieten (Re-
gel 15 Anlage | MARPOL 90/04/15);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir die Trennung von Ol und Wasser-
ballast und des Verbots der Beférderung von Ol in den Vorpiektanks oder
den vor dem Kollisionsschott gelegenen Radumen (Regel 16 Anlage | MAR-
POL 90/04);

eine Untersuchung des Tanks fir Olriickstande (Olschlamm) und der genorm-
ten Abflussvorrichtungen (Regeln 12 und 13 Anlage | MARPOL 90/04/15
sowie gegebenenfalls Teil [I-A/Absatz 1.2.4 Polar Code);

eine Untersuchung der Vorkehrungen zum Schutz von Brennstofftanks (Re-
gel 12A Anlage | MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil II-A/Absatz 1.2.1
Polar Code);

eine Bestatigung daflr, dass die Vorschriften in Bezug auf das Fassungs-
vermdgen und den Schutz von Brennstofftanks eingehalten werden (Regel
12A Anlage | MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil [I-A/Absatz 1.2.1 Polar
Code);

eine Untersuchung des bordeigenen Notfallplans fiir Olverschmutzungen
oder, im Falle eines Chemikalien- bzw. Produktentankschiffes, des bordei-
genen Notfallplans flir Meeresverschmutzungen (Regel 37 Anlage | MARPOL
90/04 und gegebenenfalls Teil II-A/Absatz 1.1.4 Polar Code).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung betreffend die zusétzlichen
Vorschriften fiir Oltankschiffe soll die Untersuchung der Pléne und Ausfiih-
rungen Folgendes umfassen:

eine Untersuchung des Handbuchs der Ausriistung zur Uberwachung des
Einleitens von Ol sowie der Vorkehrungen zur Kontrolle des Einleitens von
Ol und zum Zuriickbehalten von Ol an Bord; eine Uberpriifung, ob die Aus-
ristung zur Uberwachung des Einleitens von Ol nach MaBgabe der entspre-
chenden EntschlieBung baumusterzugelassen wurde (Regeln 29, 31 und 34
Anlage | MARPOL 90/04/15);

eine Untersuchung der Vorkehrungen flir den Betrieb in Sondergebieten (Re-
gel 34 Anlage | MARPOL 90/04/15);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir die Tanks fur getrennten Ballast,
eine Prifung ihres Fassungsvermogens und eine Feststellung, ob die Be-
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1.2.5

1.2.6
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1.2.8

1.2.9

.1.2.10
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1.2.14

1.2.15

1.3

1.3.1

1.3.2

dingungen hinsichtlich Tiefgang und Trimm eingehalten werden (Regel 18
Anlage | MARPOL 90/04);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir das Tankwaschen mit Rohél, ein-
schlieBlich der Schattendiagramme und des Betriebs- und Ausrlstungs-
handbuchs, mit einer Prifung, ob ein Inertgassystem einzubauen ist (Regel
33 und 35 Anlage | MARPOL 90/04);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorkehrungen fiir die Verhiitung der
Olverschmutzung im Falle eines ZusammenstoBes oder einer Strandung (Re-
geln 19 bis 22 Anlage | MARPOL 90/04/14 sowie gegebenenfalls Teil [I-A/
Absétze 1.2.2 und 1.2.3 Polar Code);

eine Untersuchung der schutzbietenden Anordnung der Tanks fur getrennten
Ballast und der Vorkehrungen zur Verringerung der Olverschmutzung infolge
von Beschadigungen der Schiffsseiten und des Schiffsbodens auf ein Min-
destmal (Regeln 18 und 24 bis 26 Anlage | MARPOL 90/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass Vorkehrungen fur die Wartung
und Besichtigung der Seiten- und Doppelbodentanks oder -rdume getroffen
wurden (Regel 19 Anlage | MARPOL 90/04/14);

eine Untersuchung der Vorkehrungen flr den Schutz des Ladepumpen-
raumbodens (Doppelboden, sofern erforderlich) (Regel 22 Anlage | MARPOL
90/04);

eine Untersuchung der Pump-, Leitungs- und Einleiteinrichtungen (Regel 30
Anlage | MARPOL 90/04);

eine Untersuchung der Anordnungen des Messgerats zur Bestimmung der
Grenzflache zwischen Ol und Wasser (Regel 32 Anlage | MARPOL 90/04);

bei Oltankschiffen von 5 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit, die am oder
nach dem 1. Februar 2002 abgeliefert worden sind, eine Untersuchung der
Intaktstabilitat (Regel 27 Anlage | MARPOL 90/04);

bei Oltankschiffen mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr, die nach dem
31. Dezember 1979 abgeliefert worden sind, eine Untersuchung der Unter-
teilung und Leckstabilitat (Regel 28 Anlage | MARPOL 90/04);

gegebenenfalls eine Untersuchung der unfallbedingten Olausflussmerkmale
(Regel 23 Anlage | MARPOL 90/04);

gegebenenfalls eine Untersuchung des Stabilitdtsrechners (Regel 28 Anlage
| MARPOL 90/04/14);

eine Untersuchung der alternativen Mdéglichkeiten zur Uberpriifung auf In-
takt- und Leckstabilitat im Falle einer Befreiung von der Mitflihrung eines
Stabilitédtsrechners (Regel 3 Anlage | MARPOL 90/04/14).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Besichtigung wéh-
rend des Baus und nach dem Einbau Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Bestatigung des zufriedenstellenden Einbaus und Funk-
tionierens der Olfilteranlage und, sofern zutreffend, des Funktionierens der
Einrichtung zum selbsttétigen Unterbrechen des Einleitens von Ausflissen
sowie des zufriedenstellenden Funktionierens der Alarm- oder sonstigen Ein-
richtungen (Regeln 14 und 15 Anlage | MARPOL 90/04/15);

gegebenenfalls eine Bestétigung dafiir, dass das Olgehaltsmessgerét und
das dazugehdrige Aufzeichnungsgerat betriebsbereit sind und es eine aus-
reichende Versorgung mit Verbrauchsstoffen fir das Aufzeichnungsgeréat an
Bord gibt (Regeln 14 und 15 Anlage | MARPOL 90/04/15);
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eine Erprobung der Einrichtung zur selbsttétigen Unterbrechung, sofern ein-
gebaut, die fiir das Einleiten innerhalb von Sondergebieten vorgeschrieben
ist (Regel 15 Anlage | MARPOL 90/04/15);

eine Bestatigung der Trennung der Brennstoff- und Wasserballastsysteme
und eine Bestétigung dafir, dass kein Ol in Vorpiektanks beférdert wird (Re-
gel 16 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafiir, dass der Tank fiir Olriickstande (Olschlamm) und die
dazugehorigen Abflussvorrichtungen zufriedenstellend sind und, wenn die
GréBe des Schlammtanks auf Grundlage solcher Anlagen genehmigt wur-
de, eine Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens von Homoge-
nisatoren, Verbrennungsanlagen fiir Olschlamm oder sonstigen anerkannten
Vorrichtungen zur Behandlung von Olschlamm (Regel 12 Anlage | MARPOL
90/04/15 und gegebenenfalls Teil 1I-A/Absatz 1.2.4 Polar Code);

eine Bestatigung des Vorhandenseins eines genormten Abflussanschlusses
(Regel 13 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung der Vorkehrungen zum Schutz von Brennstofftanks (Regel
12A Anlage | MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil [I-A/Absatz 1.2.1 Polar
Code).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung betreffend die zusatzlichen
Vorschriften furr Oltankschiffe soll die Besichtigung wéhrend des Baus und
nach dem Einbau Folgendes umfassen:

eine Bestatigung dafir, dass die Sloptank-Einrichtungen oder Ladetank-Ein-
richtungen, die zum Sloptank bestimmt wurden, sowie die entsprechenden
Leitungssysteme zufriedenstellend sind (Regeln 29 und 34 Anlage | MARPOL
90/04/15);

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Einbaus und Funktionierens des
Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Einleiten von Ol, einschlieBlich
der akustischen oder visuellen Alarmvorrichtungen, der Einrichtungen zum
selbsttatigen oder handbetatigten Unterbrechen des Einleitens von Ausflls-
sen, der Anlassverblockung, der Genauigkeit des Durchflussmessers und
der Vorschriften der anwendbaren EntschlieBung in Bezug auf die Einbau-
besichtigung® (Regeln 31 und 34 Anlage | MARPOL 90/04/15);

eine Bestatigung dafiir, dass das Olgehaltsmessgerét und das dazugehérige
Aufzeichnungsgeréat betriebsbereit sind und es eine ausreichende Versor-
gung mit Verbrauchsstoffen fir das Aufzeichnungsgeréat an Bord gibt (Regeln
31 und 34 Anlage | MARPOL 90/04/15);

eine Bestéatigung qanr, dass sich die Messgeréte zur Bestimmung der Grenz-
flache zwischen Ol und Wasser an Bord befinden und betriebsbereit sind
(Regel 32 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestétigung daflr, dass die Anordnungen der Pumpen, Rohrleitungen
und Ventile den Vorschriften fir Systeme fir getrennten Ballast entsprechen
und es keine Querverbindungen zwischen der Ladung und den Systemen
fur getrennten Ballast gibt (Regel 18 Anlage | MARPOL 90/04);

wenn ein bewegliches Zwischenstick fur das Notfall-Einleiten von getrenn-
tem Ballast durch Verbinden des Systems flr getrennten Ballast mit einer

% Es wird je nach Fall auf die Neufassung der Richtlinien und Spezifikationen fiir Uberwachungs- und Kontrollsyste-
me fiir das Einleiten von Ol fir Oltankschiffe (EntschlieBung A.586(14)), in der jeweils geltenden Fassung, oder die
Neufassung der Richtlinien und Spezifikationen fiir Uberwachungs- und Kontrollsysteme fiir das Einleiten von Ol fiir
Oltankschiffe (EntschlieBung MEPC.108(49)), in der jeweils geltenden Fassung, verwiesen.
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Ladepumpe vorhanden ist, eine Bestatigung dafir, dass Rickschlagventile
an den Anschlissen fur getrennten Ballast eingebaut sind und dass das
Zwischenstlck an einer gut sichtbaren Stelle im Pumpenraum angebracht
ist und ein dauerhaft angebrachter Hinweis auf die Nutzungseinschrankung
hinweist (Regel 18 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Erprobung der Ballastrohrleitungen, die durch Ladetanks fihren, und
der Ladungsrohrleitungen, die durch Ballasttanks fuhren, um sicherzustellen,
dass es keine gegenseitige Verunreinigung gibt (Regel 18 Anlage | MARPOL
90/04);

eine Bestatigung dafir, dass das System flir das Tankwaschen mit Rohdl
nach MaBgabe der genehmigten Pléne eingebaut wurde (Regeln 18 und 33
Anlage | MARPOL 90/04), insbesondere:

eine Untersuchung der Rohrleitungen, Pumpen, Ventile und auf Deck an-
gebrachten Maschinen fir das Tankwaschen mit Rohdél auf Anzeichen von
Lecks und zur Prifung, ob alle Befestigungsvorrichtungen fir Rohrleitungen
fir das Waschen mit Rohdl intakt und sicher sind;

eine Durchfiihrung einer Druckprobe des Systems fir das Tankwaschen mit
Rohol mit dem anderthalbfachen Betriebsdruck;

eine Bestatigung daflr, dass in Féllen, wo die Antriebseinheiten nicht Be-
standteil der Tankwaschmaschinen selbst sind, Antriebseinheiten in solcher
Anzahl an Bord zur Verfligung stehen wie im Handbuch angegeben;

eine Prifung, ob dampfbeheizte Vorwarmer fir das Waschen mit Wasser, so-
fern eingebaut, wahrend des Waschens mit Rohdl durch doppelte Absperr-
armaturen oder durch deutlich in ihrer Funktion erkennbare Wechselflansche
wirksam getrennt werden kénnen;

eine Prifung, ob die vorgeschriebene Nachrichtenlbermittlung zwischen
dem Wachgéanger an Deck und dem Ladekontrollraum betriebsbereit ist;

eine Bestatigung dafir, dass eine Uberdrucksicherung (oder eine andere
genehmigte Vorrichtung) an den Zuleitungen fur das System fur das Tank-
waschen mit Rohdl eingebaut ist;

eine Uberpriifung, ob die flexiblen Schlduche firr die Zuleitung von Ol zu
den Waschmaschinen auf Tank-Massengutschiffen von einem genehmigten
Typ sind, ordnungsgemaB gelagert werden und sich in einem guten Zustand
befinden;

eine Uberpriifung der Wirksamkeit des Systems fiir das Tankwaschen mit
Rohdl (Regel 33 Anlage | MARPOL 90/04), insbesondere:

eine Prufung, ob die Maschinen fur das Waschen mit Rohél betriebsbe-
reit sind, und eine Begutachtung des ordnungsgemaé&Ben Funktionierens
der Waschmaschinen anhand der Bewegungsanzeigegerate und/oder der
Uberpriifung des charakteristischen Arbeitsgerdusches der Maschine oder
anderer zugelassener Methoden;

eine Prifung der Wirksamkeit des Restlenzsystems in entsprechenden La-
detanks durch Begutachtung der Uberwachungsgerate und durch Peilen von
Hand oder andere zugelassene Vorrichtungen;

eine Uberpriifung durch eine Untersuchung des Tankinnenraums nach dem
Waschen mit Rohdl in Hinblick darauf, ob der Einbau und die im Betriebs-
und Ausristungshandbuch angegebenen betrieblichen Verfahren zufrieden-
stellend sind;

142

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

©l 1
©l) 1
©l 1
©l) 1
©l 1
©l 1
©l 1
©l) 1
©l 1
©l 1
©l 1
©l) 1
©l 1
©l) 1

.1.4.10

1.4.11

1.4.12

.1.4.13

1.4.14

1.4.15

.1.4.16

.47

1.5

.1.5.1

1.5.2

.1.5.3

1.5.4

1.6

eine Bestéatigung dafir, dass bei Vorhandensein eines Systems fiir das Tank-
waschen mit Rohdl ein Inertgassystem eingebaut wurde und nach MaBgabe
der Vorschriften von SOLAS 74/88/2000 erprobt wurde (siehe (El) 1.1.5.2 in
Anlage 1);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass die Vorkehrungen fir die Ver-
hitung der Olverschmutzung im Falle eines ZusammenstoBes oder einer
Strandung den genehmigten Planen entsprechen (Regeln 19 bis 22 Anlage
I MARPOL 90/04/14 sowie gegebenenfalls Teil lI-A/Absatze 1.2.2 und 1.2.3
Polar Code);

eine Bestatigung dafir, dass die Rohrleitungssysteme fiir das Einleiten von
schmutzigem Ballastwasser oder dlverseuchtem Wasser zufriedenstellend
sind (Regel 30 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafiir, dass die Stellen fiir die Beobachtung und Uberwa-
chung des Einleitens zur Sichtkontrolle des Einleitens von &lverseuchtem
Wasser, einschlieBlich der Erprobung des Kommunikationssystems zwi-
schen den beiden Stellen, zufriedenstellend sind (Regel 30 Anlage | MARPOL
90/04);

eine Bestatigung dafir, dass die Einrichtungen zur Entleerung von Lade-
pumpen und Ladeleitungen, einschlieBlich des Vorhandenseins einer Rest-
lenzeinrichtung und der Anschlisse flir das Pumpen in einen Ladetank oder
Sloptank oder an Land, zufriedenstellend sind (Regel 30 Anlage | MARPOL
90/04);

eine Bestatigung daflr, dass gegebenenfalls im Umpumpsystem und Lade-
rohrleitungssystem eingebaute Absperrvorrichtungen zufriedenstellend sind
(Regeln 23 und 26 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestédtigung daflir, dass die Unterteilungs- und Stabilitdtsvorkehrun-
gen, welche neben der Bestimmung (Ol) 1.1.4.15 der Verhinderung eines
fortschreitenden Flutens dienen, zufriedenstellend sind (Regeln 23 und 26
Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung der Vorkehrungen fur den Schutz des Ladepumpenraumbo-
dens (Doppelboden, sofern erforderlich) (Regel 22 Anlage | MARPOL 90/04).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Priifung, ob sich
die Unterlagen an Bord von Frachtschiffen befinden, Folgendes umfassen:

eine Bestatigung daf_Ur, dass die Baumusterzulassungszeugnisse fiir die OI-
filteranlage und die Olgehaltsmessgerate vorhanden sind (Regel 14 Anlage |
MARPOL 90/04/15);

eine Bestatigung dafiir, dass das Oltagebuch (Teil I) vorgelegt wurde (Regel
17 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafiir, dass der bordeigene Notfallplan fiir Olverschmut-
zungen oder, im Falle eines Chemikalien- bzw. Produktentankschiffes, der
bordeigene Notfallplan fir Meeresverschmutzungen vorgelegt wurde (Regel
37 Anlage | MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil II-A/Kapitel 1.1 Polar
Code);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflir, dass die Betriebs- und Wartungs-
handbticher fur die 15-ppm-Bilgenwasser-Separatoranlage und die 15-ppm-
Bilgenwasser-Alarmvorrichtung vorhanden sind.

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Priifung, ob sich
die Unterlagen an Bord von Oltankschiffen befinden, zusétzlich Folgendes
umfassen:
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gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass ein von der Verwaltung geneh-
migter Plan fir Umpumpvorgéange vorgelegt wurde (Regel 41 Anlage | MAR-
POL);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass ein Betriebs- und Ausristungs-
handbuch fir das Tankwaschen mit Rohdél vorgelegt wurde (Regel 35 Anlage
| MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafiir, dass ein Betriebshandbuch fiir das Uberwachungs-
und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol sowie sonstige gemé&B der an-
wendbaren EntschlieBung erforderliche Unterlagen vorgelegt wurden®” (Re-
gel 31 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafiir, dass die Baumusterzulassungszeugnisse fiir Olge-
haltsmessgerite, das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten
von Ol und die Messgerate zur Bestimmung der Grenzflache zwischen Ol
und Wasser verfigbar sind (Regeln 31 und 32 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafiir, dass das Oltagebuch (Teil Il) vorgelegt wurde (Regel
36 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestéatigung daflir, dass die Informationen und Daten beziiglich der Un-
terteilung und Leckstabilitdt vorgelegt wurden (Regel 28 Anlage | MARPOL
90/04);

eine Bestatigung dafiir, dass der bordeigene Notfallplan fiir Olverschmut-
zungen oder, im Falle eines Chemikalien- bzw. Produktentankschiffes, der
bordeigene Notfallplan fur Meeresverschmutzungen vorgelegt wurde (Regel
37 Anlage | MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil [I-A/Kapitel 1.1 Polar
Code);

bei Oltankschiffen von 5 000 und mehr Tonnen Tragfédhigkeit, die am oder
nach dem 1. Februar 2002 abgeliefert worden sind, eine Bestatigung da-
fur, dass die Intaktstabilitdt genehmigt wurde (Regel 27 Anlage | MARPOL
90/04);

bei Oltankschiffen von 5 000 oder mehr Tonnen Tragfahigkeit eine Bestati-
gung daflr, dass Vorkehrungen getroffen wurden, um einen sofortigen Zu-
gang zu landgestitzten Computer-Berechnungsprogrammen fir die Stabi-
litdt im Leckfall und die bauliche Restfestigkeit zu gewédhren (Regel 37.4
Anlage | MARPOL 90/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass der Stabilitatsrechner zuge-
lassen ist und zufriedenstellend funktioniert (Regel 28 Anlage | MARPOL
90/04/14);

eine Bestéatigung daflr, dass im Falle einer Befreiung von der Mitfiihrung
eines Stabilitdtsrechners die alternativen Méglichkeiten zur Uberpriifung
auf Intakt- und Leckstabilitdt im Formblatt B zum IOPP-Zeugnis eingetra-
gen wurden und wirksam angewendet werden (Regel 3 Anlage | MARPOL
90/04/14).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die erstmalige Besich-
tigung wie folgt abgeschlossen werden:

5 Es wird je nach Fall auf die Neufassung der Richtlinien und Spezifikationen fiir Uberwachungs- und Kontrollsys-
teme fiir das Einleiten von Ol fiir Oltankschiffe (EntschlieBung A.586(14)), in der jeweils geltenden Fassung, oder die
Neufassung der Richtlinien und Spezifikationen fiir Uberwachungs- und Kontrollsysteme fiir das Einleiten von Ol fiir
Oltankschiffe (EntschlieBung MEPC.108(49)), in der jeweils geltenden Fassung, verwiesen.
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nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstel-
lung des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhitung der Olverschmut-
zung.

Jahrliche Besichtigungen — siehe Teil ,Allgemeines” Abschnitt 4.2

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Priifung der aktu-
ellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gliltigkeit des Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses fur Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses fir Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses flr Frachtschiffe;

eine Prufung der Giiltigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

eine PrUfl_J_ng der Gliltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Olverschmutzung;

eine Prlifung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

gegebenenfalls eine Prifung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Verschmutzung durch Abwasser;

gegebenenfalls eine Priifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;

gegebenenfalls eine Priifung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass die Bestétigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);¥

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Ballastwasser-Behandlung;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Zeugnisses Uber die Orga-
nisation von SicherheitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfer-
tigung des Zeugnisses uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften an
Bord befindet;

% Es wird auf das Musterbeispiel firr die Ubereinstimmungsbestétigung fir die frithzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an &lhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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eine Prufung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Zeugnisses fir Polarschif-
fe;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Prifung, ob die Kapiténe, Schiffsoffiziere und Schiffsleutg ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

eine Prifung, ob neue AusrlUstung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflr, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden;

eine Priifung der Zeugnisse fir die Typgenehmigung der Olfilteranlage (Re-
geln 14 und 15 Anlage | MARPOL 90/04/15);

gegebenenfalls eine Prifung, ob die Betriebs- und Wartungshandbiicher fir
die 15-ppm-Bilgenwasser-Separatoranlage und die 15-ppm-Bilgenwasser-
Alarmvorrichtung an Bord verfligbar sind;

gegebenenfalls eine Uberpriifung, ob die 15-ppm-Bilgenwasser-Alarmvor-
richtung durch den Hersteller oder eine vom Hersteller ermé&chtigte Person
kalibriert wurde und ein gultiges Kalibrierungszeugnis an Bord verflgbar
ist;%°

eine Priifung, ob die entsprechenden Eintrége in Teil | des Oltagebuchs vor-
genommen wurden (Regel 17 Anlage | MARPOL 90/04 und gegebenenfalls
Teil 1I-A/Kapitel 1.1 Polar Code);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfigbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001);

eine Bestatigung dafiir, dass sich der Notfallplan fiir Olverschmutzungen
oder, im Falle eines Chemikalien- bzw. Produktentankschiffes, der bord-
eigene Notfallplan fir Meeresverschmutzungen an Bord befindet (Regel
37 Anlage | MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil [I-A/Kapitel 1.1 Polar
Code).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Priifung der aktu-
ellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen fiir Oltankschiffe zusatzlich
Folgendes umfassen:

eine Bestatigung dafiir, dass sich, je nach Fall, das genehmigte Betriebs-
handbuch fiir eigens flir sauberen Ballast bestimmte Tanks und/oder das
genehmigte Betriebs- und Ausristungshandbuch fir die Systeme flir das
Tankwaschen mit Rohdl an Bord befinden (Regel 18 und 35 Anlage | MAR-
POL 90/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass sich eine Erklarung Uber die Ein-
haltung des Zustandsbewertungsschemas (CAS) sowie der CAS-Schluss-
bericht®® an Bord befinden (Regeln 20.6, 20.7 und 21.6 Anlage | MARPOL
90/04/14);

% Gilt fur Einbauten, die der Neufassung der Richtlinien und Spezifikationen flr Ausristung zur Verhltung der
Meeresverschmutzung fir Maschinenraumbilgen von Schiffen (EntschlieBung MEPC.107(49)), in der jeweils gelten-
den Fassung, entsprechen.

80 Es wird auf das Zustandsbewertungsschema (EntschlieBung MEPC.94(46)), in der jeweils geltenden Fassung, verwi-
esen.
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eine Bestatigung daflr, dass sich das Betriebs- und Wartungshandbuch fir
das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol an Bord
befindet (Regel 31 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass ein gultiges Kalibrierungszeugnis flr die Aus-
ristung zur Uberwachung des Einleitens von Ol an Bord verfligbar ist;®’

eine Priifung, ob die entsprechenden Eintrage in Teil Il des Oltagebuchs vor-
genommen wurden (Regel 36 Anlage | MARPOL 90/04 und gegebenenfalls
Teil 1I-A/Kapitel 1.1 Polar Code);

bei Oltankschiffen von 5 000 und mehr Tonnen Tragféhigkeit, die am oder
nach dem 1. Februar 2002 abgeliefert worden sind, eine Bestatigung daftir,
dass sich die Ladungsbedingungen und Intaktstabilitdtsunterlagen in geneh-
migter Form an Bord befinden (Regel 27 Anlage | MARPOL 90/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass sich die Unterteilungs- und
Leckstabilitdtsunterlagen in genehmigter Form an Bord befinden (Regel 28
Anlage | MARPOL 90/04/14);

eine Prifung der Zeugnisse flr die Typgenehmigung der Ausristung zur
Verhiitung der Olverschmutzung, zum Beispiel der Olgehaltsmessgerate und
der Messgeréte zur Bestimmung der Grenzflache zwischen Ol und Wasser,
und eine Sichtung der Aufzeichnungen der verschiedenen Ausriistungen zur
Uberwachung des Einleitens von Ol, falls zutreffend (Regel 31 Anlage | MAR-
POL 90/04);

eine Prifung, ob dem Schiff der Weiterbetrieb gemaB der AuBerdienststel-
lungsregelung gestattet ist (Regel 20 Anlage | MARPOL 90/04/14);

gegebenenfalls eine Bestétigung dafir, dass ein von der Verwaltung geneh-
migter Plan fir Umpumpvorgéange vorgelegt wurde (Regel 41 Anlage | MAR-
POL);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass der zugelassene Stabilitdtsrech-
ner an Bord verfligbar ist und zufriedenstellend funktioniert (Regel 28 Anlage
| MARPOL 90/04/14);

eine Bestédtigung daflir, dass im Falle einer Befreiung von der Mitfiihrung
eines Stabilitdtsrechners die im Formblatt B zum IOPP-Zeugnis eingetrage-
nen alternativen Méglichkeiten zur Uberpriifung auf Intakt- und Leckstabilitat
an Bord verfligbar sind und wirksam angewendet werden (Regel 3 Anlage |
MARPOL 90/04/14).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die jéhrliche Besichti-
gung Folgendes umfassen:

eine Untersuchung des AuBenzustands der Offilteranlage und eine Besté-
tigung, soweit praktisch durchfiihrbar, des zufriedenstellenden Funktionie-
rens, gegebenenfalls einschlieBlich einer Erprobung des Funktionierens der
Einrichtung zum selbsttétigen Unterbrechen des Einleitens von Ausfliissen
und der Alarmeinrichtung fiir die Offilteranlage (Regeln 14 und 15 Anlage |
MARPOL 90/04/15);

eine Erprobung der Olfilteranlage, die fiir das Einleiten innerhalb von Sonder-
gebieten vorgeschrieben ist, sofern eingebaut (Regel 15 Anlage | MARPOL
90/04/15);

&1 Gilt fiir Einbauten, die der Neufassung der Richtlinien und Spezifikationen fiir Uberwachungs- und Kontrollsysteme
fir das Einleiten von Ol fiir Oltankschiffe (EntschlieBung MEPC.108(49)), in der jeweils geltenden Fassung, entspre-

chen.
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eine Bestatigung der Trennung der Brennstoff- und Wasserballastsysteme
und eine Bestétigung dafiir, dass die Vorkehrungen die Beférderung von Ol
in Vorpiektanks oder in den vor dem Kollisionsschott gelegenen Rdumen
verhindern (Regel 16 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Priifung, ob die Anordnung des Tanks fiir Olriickstande (Olschlamm) und
die dazugehdrigen Abflussvorrichtungen zufriedenstellend sind, und gegebe-
nenfalls eine Bestatigung daflir, dass Homogenisatoren, Verbrennungsanila-
gen fir Olschlamm oder sonstige anerkannte Vorrichtungen zur Behandlung
von Olschlamm zufriedenstellend sind (Regel 12 Anlage | MARPOL 90/04/15
und gegebenenfalls Teil II-A/Absatz 1.2.4 Polar Code);

eine Bestatigung daflir, dass ein genormter Abflussanschluss vorhanden ist
(Regel 13 Anlage | MARPOL 90/04).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die jéhrliche Besich-
tigung der zusétzlichen Vorschriften fiir Oltankschiffe Folgendes umfas-
sen:

eine Untersuchung des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Einlei-
ten von Ol und der dazugehérigen Ausriistung (Regel 31 Anlage | MARPOL
90/04); insbesondere:

eine Untersuchung des AuBenzustands des Systems und der Ausristung
und gegebenenfalls eine Uberprifung, ob das Kontrollinstrument ordnungs-
gemaB versiegelt ist;

eine Bestéatigung, soweit praktisch durchfiihrbar, des zufriedenstellenden
Funktionierens des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Einleiten
von O|, einschlieBlich des Olgehaltsmessgeréts und gegebenenfalls der Ein-
richtungen zum selbsttatigen oder handbetétigten Unterbrechen des Einlei-
tens von Ausflissen und der Anlassverblockung;

eine Begutachtung, ob die Anzeigegerate und Aufzeichnungsgeréte betriebs-
bereit sind, und eine Uberprifung, ob sich ausreichend Verbrauchsstoffe fr
die Aufzeichnungsgerate an Bord befinden;

eine Erprobung, soweit praktisch durchfiihrbar, der im Uberwachungs- und
Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol eingebauten akustischen oder visu-
ellen Alarmvorrichtungen;

eine Untersuchung, soweit praktisch__durchf[]hrbar, der Messgerate zur Be-
stimmung der Grenzflache zwischen Ol und Wasser (Regel 32 Anlage | MAR-
POL 90/04);

eine Bestétigung dafir, dass keine Querverbindungen zwischen der Ladung
und den Systemen flr getrennten Ballast eingebaut wurden (Regel 18 Anlage
| MARPOL 90/04);

wenn ein bewegliches Zwischenstuck fur das Notfall-Einleiten von getrenn-
tem Ballast durch Verbinden des Systems fir getrennten Ballast mit einer
Ladepumpe vorhanden ist, eine Bestatigung dafir, dass Ruckschlagventile
an den Anschlussen fir getrennten Ballast eingebaut sind und dass das
Zwischenstlck an einer gut sichtbaren Stelle im Pumpenraum angebracht
ist und ein dauerhaft angebrachter Hinweis auf die Nutzungseinschrénkung
hinweist (Regel 18 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestéatigung durch Sichtung daflr, dass es keine Verunreinigung mit
Ol in den Tanks firr getrennten Ballast gibt (Regel 18 Anlage | MARPOL
90/04);

(OA) 1.2.3.3
(OA) 1.2.3.4
(OA) 1.2.3.5
(OA) 1.2.4
(OA) 1.2.4.1
(OA) 1.2.4.1.1
(OA) 1.2.4.1.2
(OA) 1.2.4.1.3
(OA) 1.2.4.1.4
(OA) 1.2.4.2
(OA) 1.2.4.3
(OA) 1.2.4.4
(OA) 1.2.4.5
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(OA)

(OA)

1.2.4.6

1.2.4.7

1.2.4.8

1.2.4.8.1

1.2.4.8.2

1.2.4.8.3

1.2.4.8.4

1.2.4.8.5

1.2.4.8.6

1.2.4.9

1.2.4.91

1.2.4.9.2

1.2.4.9.3

1.2.4.10

eine Bestéatigung daflr, soweit praktisch durchfiihrbar, dass sich die Einrich-
tung fr eigens fur sauberen Ballast bestimmte Tanks weiterhin in einem zu-
friedenstellenden Zustand befindet (Regel 18 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestéatigung durch Sichtung dafiir, dass es keine Verunreinigung mit Ol
in den eigens fur sauberen Ballast bestimmten Tanks gibt (Regel 18 Anlage
| MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafir, soweit praktisch durchfihrbar, dass sich das Sys-
tem flr das Tankwaschen mit Rohdl weiterhin in einem zufriedenstellenden
Zustand befindet (Regel 33 Anlage | MARPOL 90/04), insbesondere:

eine Untersuchung des AuBenzustands der Rohrleitungen, Pumpen, Ventile
und auf Deck angebrachten Maschinen flir das Tankwaschen mit Rohdl auf
Anzeichen von Lecks und eine Prifung, ob alle Befestigungsvorrichtungen
fur Rohrleitungen flir das Waschen mit Rohdl intakt und sicher sind;

eine Bestatigung daflr, dass in Fallen, wo die Antriebseinheiten nicht Be-
standteil der Tankreinigungsmaschinen selbst sind, Antriebseinheiten in
solcher Anzahl an Bord zur Verfligung stehen wie im Handbuch angege-
ben;

eine Prifung, ob dampfbeheizte Vorwarmer flr das Waschen mit Wasser, so-
fern eingebaut, wahrend des Waschens mit Rohdl durch doppelte Absperr-
armaturen oder durch deutlich in ihrer Funktion erkennbare Wechselflansche
wirksam getrennt werden kénnen;

eine Prifung, ob die vorgeschriebene Nachrichtenlbermittlung zwischen
dem Wachgéanger an Deck und dem Ladekontrollraum betriebsbereit ist;

eine Bestétigung dafir, dass eine Uberdrucksicherung (oder eine andere
genehmigte Vorrichtung) an den Zuleitungen fir die Systeme fir das Tank-
waschen mit Rohél eingebaut ist;

eine Bestatigung daflr, dass die flexiblen Schlduche fir die Zuleitung von
Ol zu den Waschmaschinen auf Tank-Massengutschiffen von einem geneh-
migten Typ sind, ordnungsgemaf gelagert werden und sich in einem guten
Zustand befinden;

gegebenenfalls eine Uberpriifung, soweit praktisch durchfiihrbar, der Wirk-
samkeit des Systems flr das Tankwaschen mit Rohdél (Regel 33 Anlage |
MARPOL 90/04), insbesondere:

eine Prifung der Tanks, die Abfahrtsballast und/oder Ankunftsballast enthal-
ten, um die Wirksamkeit der Reinigung und des Lenzens zu bestéatigen;

eine Prifung, soweit praktisch durchfiihrbar, ob die Maschinen flir das Wa-
schen mit Rohdl betriebsbereit sind und, wenn die Besichtigung wahrend
des Waschens mit Rohél durchgefihrt wird, eine Begutachtung des ord-
nungsgemaBen Funktionierens der Waschmaschinen anhand der Bewe-
gungsanzeigegerite und/oder der Uberpriifung des charakteristischen Ar-
beitsgerausches der Maschine oder anderer zugelassener Methoden;

eine Prufung, soweit praktisch durchfihrbar, der Wirksamkeit des Restle-
nzsystems in entsprechenden Ladetanks durch Begutachtung der Uberwa-
chungsgerate und durch Peilen von Hand oder andere zugelassene Vorrich-
tungen;

eine Bestatigung daflr, dass auf Tankschiffen, die mit besonderen Ballastvor-
kehrungen betrieben werden, diese Vorkehrungen der Genehmigung entspre-
chen und zufriedenstellend sind (Regel 18 Anlage | MARPOL 90/04);
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(OA) 1.2.4.11

(OA) 1.2.4.12

(OA) 1.2.4.13

(OA) 1.2.4.14

(OA) 1.2.4.15

(OA) 1.25
(OA) 1.2.5.1
(OA) 1.25.2
©In) 1.3

(©OIn) 1.3.1
©In) 1.3.1.1
©Oln) 1.3.2
OIn) 1.3.2.1
©Oln) 1.3.3

(Oln) 1.3.3.1
(Oln) 1.3.3.2

Oln) 1.3.3.3

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, soweit praktisch durchfihrbar, dass
die Vorkehrungen fiir die Verhiitung der Olverschmutzung im Falle eines Zu-
sammenstoBes oder einer Strandung der Genehmigung entsprechen und
zufriedenstellend sind (Regeln 19 bis 22 Anlage | MARPOL 90/04/14 sowie
gegebenenfalls Teil 1I-A/Absé&tze 1.2.2 und 1.2.3 Polar Code);

eine Untersuchung der Rohrleitungssysteme fur das Einleiten von schmutzi-
gem Ballastwasser oder 6lverseuchtem Wasser, einschlieBlich des Teilstrom-
Systems, sofern eingebaut (Regel 30 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Erprobung des Kommunikationssystems zwischen der Beobachtungs-
stelle und der Stelle zur Uberwachung des Einleitens (Regel 30 Anlage |
MARPOL 90/04);

eine Untersuchung der Einrichtungen zur Entleerung von Ladepumpen und
Ladeleitungen, einschlieBlich der Restlenzeinrichtung und der Anschlisse fur
das Pumpen in einen Ladetank oder Sloptank oder an Land (Regel 30 Anlage
| MARPOL 90/04);

bei Oltankschiffen von 5 000 oder mehr Tonnen Tragfahigkeit eine Bestati-
gung daflr, dass Vorkehrungen getroffen wurden, um einen sofortigen Zu-
gang zu landgestitzten Computer-Berechnungsprogrammen fir die Stabi-
litdt im Leckfall und die bauliche Restfestigkeit zu gewédhren (Regel 37.4
Anlage | MARPOL 90/04).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die jahrliche Besichti-
gung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestati-
gung des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhitung der Olverschmut-
zung;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Zwischenbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 4.3

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Priifung der aktu-
ellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (OA) 1.2.1.

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Prifung der aktu-
ellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen fir Oltankschiffe zuséatzlich
Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (OA) 1.2.2.

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Zwischenbesichti-
gung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (OA) 1.2.3;

eine Untersuchung der Ol-Wasser-Separatoranlage oder Olfilteranlage oder
Zusatzeinrichtung, sofern eingebaut, einschlieBlich der dazugehdrigen Pum-
pen, Rohrleitungen und Zubehérteile, auf Abnutzung und Korrosion (Regeln
14 und 15 Anlage | MARPOL 90/04/15);

eine Untersuchung des Olgehaltsmessgerats (15-ppm-Alarmvorrichtung und
Bilgenwasser-Uberwachungsgerét) auf offensichtliche Mangel, Beschédi-
gung oder Schaden und eine anschlieBende Prifung der Kalibrieraufzeich-
nung des Messgerats nach MaBgabe der Betriebs- und Wartungsanweisun-
gen des Herstellers (Regel 14 Anlage | MARPOL 90/04/15).
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(Oln)

(Oln)

(Oln)

(Oln)

(Oln)

(Oln)

(Oln)

(Oln)

(OlIn)

(Oln)

(Oln)

(Oln)

(OR)
(OR)

1.3.4

1.3.4.1

1.3.4.2

1.3.4.3

1.3.4.4

1.3.4.41

1.3.4.4.2

1.3.4.4.3

1.3.4.5

1.3.5

1.3.5.1

1.3.5.2

1.4
1.4.1

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Zwischenbesich-
tigung der zusétzlichen Vorschriften fir Oltankschiffe Folgendes umfas-
sen:

die Bestimmungen von (OA) 1.2.4;

eine Untersuchung des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Ein-
leiten von Ol und des Olgehaltsmessgerats auf offensichtliche Mangel, Be-
schadigung oder Schaden und eine anschlieBende Priifung der Kalibrierauf-
zeichnung des Messgerats nach MaBgabe der Betriebs- und Wartungsan-
weisungen des Herstellers (Regel 31 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens der Messgerate zur
Bestimmung der Grenzflache zwischen Ol und Wasser (Regel 32 Anlage |
MARPOL 90/04);

flr das System fir das Tankwaschen mit Rohdl (Regel 33 Anlage | MARPOL
90/04):

eine Untersuchung der Rohrleitungen flir das Tankwaschen mit Rohél auBer-
halb der Ladetanks; sollte es bei der Untersuchung Zweifel an deren Zustand
geben, kann flr die Rohrleitungen eine Druckprifung, eine Druckmessung
oder beides angeordnet werden; besonders soll dabei auf etwaige Reparatu-
ren geachtet werden, zum Beispiel geschwei3te Doppelkonstruktionen;

eine Bestéatigung des zufriedenstellenden Funktionierens der Absperrventile
fur dampfbeheizte Vorwarmer flr das Waschen mit Wasser, sofern einge-
baut;

eine Untersuchung von mindestens zwei ausgewéhlten Ladetanks zu dem
ausdricklichen Zweck, die fortdauernde Wirksamkeit des eingebauten Sys-
tems flir das Tankwaschen mit Rohdl und des Restlenzsystems zu Uberpri-
fen; falls ein Tank nicht gasfrei gemacht werden kann, um dem Besichtiger
ein sicheres Betreten zu ermdglichen, soll keine Untersuchung des Innenzu-
stands durchgefiihrt werden, in diesem Fall soll die Uberpriifung durch eine
alternative Methode durchgefuhrt werden, die fir die Verwaltung annehm-
bar ist; eine annehmbare Alternative wéren zufriedenstellende Ergebnisse
wéhrend der durch (OA) 1.2.4.9 vorgeschriebenen Besichtigungen (Regel 33
Anlage | MARPOL 90/04);

eine Untersuchung des manuellen und/oder ferngesteuerten Funktionie-
rens der einzelnen Tankventile (oder &hnlicher Absperrvorrichtungen), die
auf See geschlossen bleiben missen (Regeln 23 und 26 Anlage | MARPOL
90/04).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Zwischenbesichti-
gung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestati-
gung des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhitung der Olverschmut-
zung;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.5

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Priifung der aktu-
ellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:
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(OR) 1.4.1.1
(OR) 1.4.1.2
(OR) 1.4.2
(OR) 1.4.2.1
(OR) 1.4.2.2
(OR) 1.4.3
(OR) 1.4.3.1
(OR) 1.4.3.2
(OR) 1.4.3.3
(OR) 1.4.3.4
(OR) 1.4.3.5
(OR) 1.4.4
(OR) 1.4.4.1
(OR) 1.4.4.2

die Bestimmungen von (OA) 1.2.1, mit Ausnahme der Gultigkeit des Interna-
tionalen Zeugnisses Uber die Verhiitung der Olverschmutzung;

gegebenenfalls eine Uberpriifung, ob die 15-ppm-Bilgenwasser-Alarmvor-
richtung durch den Hersteller oder eine vom Hersteller ermachtigte Person
kalibriert wurde und ein gultiges Kalibrierungszeugnis an Bord verfligbar
ist.6?

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Priifung der ak-
tuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen flir Tankschiffe zuséatzlich
Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (OA) 1.2.2;

gegebenenfalls eine Uberpriifung, ob die Ausriistung zur Uberwachung des
Einleitens von Ol kalibriert wurde und ein giiltiges Kalibrierungszeugnis an
Bord verfligbar ist.®®

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Erneuerungsbe-
sichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (OIn) 1.3.3;

eine Bestéatigung, falls erforderlich durch eine simulierte Priufung oder
gleichwertigen Ersatz, des zufriedenstellenden Funktionierens der Ol-Was-
ser-Separatoranlage oder der Olfilteranlage (Regel 14 Anlage | MARPOL
90/04/15);

eine Bestatigung, falls erforderlich durch eine simulierte Prifung oder gleich-
wertigen Ersatz, des zufriedenstellenden Funktionierens des Uberwachungs-
und Kontrollsystems flir das Einleiten von Ol, einschlieBlich, soweit praktisch
durchfuhrbar, des handbetétigten und selbsttatigen Betriebs der Einrichtun-
gen zum Unterbrechen des Einleitens von Ausflissen (Regel 31 Anlage |
MARPOL 90/04);

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens der Alarmeinrich-
tung fir die Olfilteranlage (Regel 14 Anlage | MARPOL 90/04/15);

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens von Homogenisa-
toren, Verbrennungsanlagen fiir Olschlamm oder sonstigen anerkannten Vor-
richtungen zur Behandlung von Olschlamm, wenn die GréBe des Tanks fiir
Olriickstande (Olschlamm) auf Grundlage solcher Anlagen genehmigt wurde
(Regel 12 Anlage | MARPOL 90/04/15).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Erneuerungsbe-
sichtigung der zusatzlichen Vorschriften fir Oltankschiffe Folgendes umfas-
sen:

die Bestimmungen von (OIn) 1.3.4;

eine Bestétigung daflr, dass die Sloptank-Einrichtungen oder Ladetank-Ein-
richtungen, die zum Sloptank bestimmt wurden, sowie die entsprechenden
Leitungssysteme zufriedenstellend sind (Regeln 29 und 34 Anlage | MARPOL
90/04/15);

62 Gilt fur Einbauten, die der Neufassung der Richtlinien und Spezifikationen flr Ausriistung zur Verhiitung der Mee-
resverschmutzung fir Maschinenraumbilgen von Schiffen (EntschlieBung MEPC.107(49)), in der jeweils geltenden

Fassung, entsprechen.

6  Gilt fir Einbauten, die der Neufassung der Richtlinien und Spezifikationen fiir Uberwachungs- und Kontrollsysteme
fiir das Einleiten von Ol fiir Oltankschiffe (EntschlieBung MEPC.108(49)), in der jeweils geltenden Fassung, entspre-

chen.
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(OR) 1.4.4.3
(OR) 1.4.4.4
(OR) 1.4.4.5
(OR) 1.4.4.6
(OR) 1.4.4.6.1
(OR) 1.4.4.6.2
(OR) 1.4.4.6.3
(OR) 1.4.4.6.4
(OR) 1.4.4.7
(OR) 1.4.4.8
(OR) 1.4.4.8.1
(OR) 1.4.4.8.2
(OR) 1.4.4.8.3
(OR) 1.4.4.9

eine Bestatigung, falls erforderlich durch eine simulierte Priifung oder gleich-
wertigen Ersatz, des zufriedenstellenden Funktionierens des Uberwachungs-
und Kontrollsystems fiir das Einleiten von Ol und der dazugehdérigen Aus-
rustung, einschlieBlich der Messgerdte zur Bestimmung der Grenzflache
zwischen Ol und Wasser (Regeln 31 und 32 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestéatigung daflr, dass die Anordnungen der Pumpen, Rohrleitungen
und Ventile den Vorschriften fir SBT-Systeme entsprechen (Regel 18 Anlage
| MARPOL 90/04);

eine Bestétigung daflr, dass die Anordnungen der Pumpen, Rohrleitungen
und Ventile den (iberarbeiteten Spezifikationen fiir Oltankschiffe mit eigens
fur sauberen Ballast bestimmten Tanks entsprechen (Regel18 Anlage | MAR-
POL 90/04);

eine Bestatigung dafiir, dass das System fir das Tankwaschen mit Rohdl
den Vorschriften fir diese Systeme entspricht (Regel 33 Anlage | MARPOL
90/04); insbesondere:

eine Durchfiihrung einer Druckprobe des Systems fiir das Tankwaschen mit
Rohdl mit mindestens Betriebsdruck;

eine Untersuchung der Ladetanks zu dem ausdriicklichen Zweck, die fort-
dauernde Wirksamkeit des eingebauten Systems fiir das Tankwaschen mit
Rohdél und des Restlenzsystems zu Uberprifen;

eine Untersuchung des Innenzustands der Absperrventile fir dampfbeheizte
Vorwédrmer, sofern eingebaut;

eine Uberpriifung durch eine Untersuchung des Tankinnenraums oder durch
eine alternative Methode, die fur die Verwaltung annehmbar ist, der Wirk-
samkeit des Systems flr das Tankwaschen mit Rohdl; falls der Tank nicht
gasfrei gemacht werden kann, um dem Besichtiger ein sicheres Betreten
zu ermoglichen, soll keine Untersuchung des Innenzustands durchgefiihrt
werden; eine annehmbare Alternative wéaren zufriedenstellende Ergebnisse
wahrend der durch (OA) 1.2.4.9 vorgeschriebenen Besichtigungen (Regel 33
Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass Ballastrohrleitungen, die durch Ladetanks fliih-
ren, und Ladungsrohrleitungen, die durch Ballasttanks flhren, keine Lecks
aufweisen (Regeln 18 und 33 Anlage | MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafir, dass die Pump-, Leitungs- und Einleiteinrichtungen
zufriedenstellend sind (Regel 30 Anlage | MARPOL 90/04); insbesonde-
re:

eine Bestatigung dafir, dass die Rohrleitungssysteme fir das Einleiten von
schmutzigem Ballastwasser oder dlverseuchtem Wasser zufriedenstellend
sind;

eine Bestéatigung dafir, dass die Einrichtungen zur Entleerung von Lade-
pumpen und Ladeleitungen, einschlieBlich der Restlenzeinrichtung und der
AnschlUsse flr das Pumpen in einen Ladetank oder Sloptank oder an Land,
zufriedenstellend sind;

eine Bestédtigung daflr, dass die Vorkehrungen fir das Teilstrom-System,
sofern eingebaut, zufriedenstellend sind;

eine Bestatigung daflr, dass gegebenenfalls im Umpumpsystem und Lade-
rohrleitungssystem eingebaute Absperrvorrichtungen zufriedenstellend sind
(Regeln 23 und 26 Anlage | MARPOL 90/04);
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gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, soweit praktisch durchfihrbar, dass
die Vorkehrungen fiir die Verhiitung der Olverschmutzung im Falle eines Zu-
sammenstoBes oder einer Strandung zufriedenstellend sind (Regeln 19 bis
22 Anlage | MARPOL 90/04/14 sowie gegebenenfalls Teil II-A/Abséatze 1.2.2
und 1.2.3 Polar Code);

bei Oltankschiffen von 5 000 oder mehr Tonnen Tragfihigkeit eine Bestti-
gung daflr, dass Vorkehrungen getroffen wurden, um einen sofortigen Zu-
gang zu landgestitzten Computer-Berechnungsprogrammen flr die Stabi-
litdt im Leckfall und die bauliche Restfestigkeit zu gewéhren (Regel 37.4
Anlage | MARPOL 90/04).

In Bezug auf die Verhiitung der Olverschmutzung soll die Durchfiihrung der
Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstel-
lung des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhitung der Olverschmut-
zung.

Leitlinien fiir die Besichtigung flr das Internationale Zeugnis liber die Ver-
hiitung der Verschmutzung bei der Beférderung schéadlicher fliissiger
Stoffe als Massengut

Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.1

In Bezug auf die Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die Untersuchung der Plane und Ausfihrungen (die jeweils fir die Ladungen
von Belang sind, fir deren Befdérderung das Schiff zugelassen werden soll)
Folgendes umfassen:

eine Aufstellung der Liste der schadlichen flissigen Stoffe, fir deren Be-
férderung das Schiff zugelassen werden soll (Regel 6 Anlage || MARPOL
90/04);

eine Untersuchung des Pumpsystems (Regel 12 Anlage II MARPOL
90/04);

eine Untersuchung des Restlenzsystems (Regel 12 Anlage Il MARPOL
90/04);

eine Untersuchung des Tankwaschsystems und der -ausristung (Regel 14
und Anhang 4 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Untersuchung der unter Wasser liegenden Einleitabflisse (Regel 12 An-
lage Il MARPOL 90/04);

eine Untersuchung des Liftungsgerats zur Entfernung von Rickstanden (Re-
geln 13 und Anhang 7 Anlage Il MARPOL 90/04);

eine Untersuchung des Heizsystems flr Stoffe, die sich verfestigen oder
hochviskos sind (Regel 14 und Anhang 4 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Untersuchung des Handbuchs fir Verfahren und Vorkehrungen (ein-
schlieBlich der Vorschriften zur Beférderung der Ladung zur Einhaltung der
Regeln der Anlage Il) (Regel 14 und Anhang 4 Anlage || MARPOL 90/04
und gegebenenfalls Teil II-A/Kapitel 2 Polar Code, MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.856);

eine Untersuchung des bordeigenen Notfallplans flir Meeresverschmutzun-
gen (Regel 17 Anlage Il MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil [I-A/Kapitel
2 Polar Code);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Bauausfiihrung und der Vorkehrun-
gen von Schiffen, die im Rahmen einer Befreiung von den Beférderungsvor-

(OR) 1.4.4.10
(OR) 1.4.4.11
(OR) 1.4.5
(OR) 1.4.5.1
N 2

N) 2.1
N 2.1.1
N 2.1.1.1
N 2112
N 2.1.1.3
N  2.1.1.4
N) 21.15
N) 2.1.16
N)  21.1.7
N) 2.1.1.8
(NI)  2.1.1.9
(N) 2.1.1.10
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(NI)

2.1.2

21.21

2122

2.1.2.3

2124

21.25

21.2.6

2.1.2.7

21.2.8

21.29

2.1.210

2.1.3

2.1.3.1

schriften fir die Beférderung besonders festgelegter pflanzlicher Ole zuge-
lassen sind (Regel 4.1.3 Anlage || MARPOL 90/04).

In Bezug auf die Befdrderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die Besichtigung wahrend des Baus und nach dem Einbau (je nach Art der
Ladung, fir deren Beférderung das Schiff zugelassen werden soll) Folgendes
umfassen:

eine Bestatigung dafir, dass die Pump- und Restlenzsysteme zufrieden-
stellend sind und ausreichend bewegliche Rohrleitungen oder Rohrbégen,
falls erforderlich, an Bord vorhanden sind (Regel 12 Anlage Il MARPOL
90/04);

eine Durchflhrung der geforderten Wassererprobung zur Beurteilung der Res-
tlenzmenge (Regel 12 und Anhang 5 Anlage Il MARPOL 73/78/90/04);

eine Bestatigung daflr, dass die an Bord bereitgestellten Tankwaschma-
schinen betriebsféahig sind, der Beschreibung im Handbuch fir Verfahren
und Vorkehrungen entsprechen und nach MaBgabe der genehmigten Pléne
eingebaut wurden (Regel 14 und Anhang 4 Anlage I| MARPOL 90/04);

eine Bestatigung dafir, dass das Waschwasser-Heizsystem, sofern erforder-
lich, nach MaBgabe der genehmigten Plane eingebaut wurde (Regel 14 und
Anhang 4 Anlage Il MARPOL 90/04);

eine Bestéatigung daflr, dass die Anzahl und Lage der Tankreinigungséffnun-
gen fur tragbare Maschinen den genehmigten Planen entsprechen (Regel 14
und Anhang 4 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass die Abflusséffnung(en) fir das Einleiten unter-
halb der Wasserlinie den genehmigten Planen entsprechen (Regel 12 Anlage
[ MARPOL 90/04);

eine Uberpriifung durch eine tatsichliche Erprobung, dass die Einleitrate
der Pumpen bei Verwendung einer Pumpe mit variabler Einleitrate wie im
Handbuch fur Verfahren und Vorkehrungen angegeben kontrolliert werden
kann (Regel 14 und Anhang 4 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass das Liftungsgerat zur Entfernung von Rick-
stdnden nach MaBgabe des genehmigten Plans eingebaut wurde und be-
triebsfahig ist und dass der Druck fir die erforderliche Lufterleistung im
Antriebsmedium fir tragbare Lifter flr das Liftungsgerat zur Entfernung
von Ruckstéanden erreicht werden kann (Regel 13 und Anhang 7 Anlage II
MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass das Heizsystem fir Stoffe, die sich verfestigen
oder hochviskos sind, nach MaBBgabe des genehmigten Plans eingebaut
wurde (Regel 14 und Anhang 4 Anlage Il MARPOL 90/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Bauausfihrung und der Vorkehrungen
von Schiffen, die im Rahmen einer Befreiung von den Beférderungsvorschrif-
ten fir die Beférderung besonders gekennzeichneter pflanzlicher Ole zuge-
lassen sind (Regel 4.1.3 Anlage || MARPOL 90/04).

In Bezug auf die Beférderung schéadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die Prifung, ob sich alle geforderten Unterlagen an Bord von Frachtschiffen
befinden (in Abhangigkeit von der Art der Ladung, flir deren Beférderung das
Schiff zugelassen werden soll), Folgendes umfassen:

eine Bestatigung daflr, dass das Handbuch fir Verfahren und Vorkehrungen
vorgelegt wurde (Regel 14 Anlage Il MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil
[I-A/Kapitel 2 Polar Code, MEPC-Rundschreiben MEPC.1/Circ.856);

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21 155



A.1140(31)

(N) 2.1.32
(N) 2.1.3.3
(N) 2.1.4
(N)  2.1.4.1
(NA) 2.2
(NA) 2.2.1
(NA) 2.2.1.1
(NA) 2.2.1.2
(NA) 2.2.1.3
(NA) 2.2.1.4
(NA) 2.2.1.5
(NA) 2.2.1.6
(NA) 2.2.1.7
(NA) 2.2.1.8
(NA) 2.2.1.9
(NA) 2.2.1.10
(NA) 2.2.1.11

eine Bestatigung daflr, dass das Ladungstagebuch vorgelegt wurde (Regel
15 Anlage I| MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil lI-A/Kapitel 2 Polar
Code);

eine Bestatigung daflr, dass der bordeigene Notfallplan flir Meeresver-
schmutzungen vorgelegt wurde (Regel 17 Anlage Il MARPOL 04 und gege-
benenfalls Teil [I-A/Kapitel 2 Polar Code).

In Bezug auf die Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die erstmalige Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationales Zeugnisses zur Verhitung der Verschmutzung bei der
Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut.

Jéahrliche Besichtigungen — siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.2

In Bezug auf die Befdérderung schadlicher fllissiger Stoffe als Massengut soll
die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgen-
des umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gililtigkeit des Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses flr Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses flr Frachtschiffe;

eine Prufung der Gliltigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

eine Prufung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Olverschmutzung;

eine Prifung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut;

eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als
Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass die Bestétigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);%

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gilltigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhutung der Verschmutzung durch Abwasser;

6 Es wird auf das Musterbeispiel fiir die Ubereinstimmungsbestéatigung fiir die frithzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an élhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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2.2.1.21
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2.2.21

2.2.2.2

2.2.2.3

2224

2225

gegebenenfalls eine Priifung der Glltigkeit des Zeugnisses Uber die Orga-
nisation von SicherheitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfer-
tigung des Zeugnisses Uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften an
Bord befindet;

eine Prifung der Gliltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Zeugnisses fir Polarschif-
fe;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Prifung, ob die Kapitdne, Schiffsoffiziere und Schiffsleute ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

eine Prifung, ob neue Ausristung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflir, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und alle
Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden;

eine Bestatigung dafir, dass sich das Handbuch flir Verfahren und Vor-
kehrungen an Bord befindet (Regel 14 Anlage Il MARPOL 90/04 und gege-
benenfalls Teil lI-A Kapitel 2 Polar Code, MEPC-Rundschreiben MEPC.1/
Circ.856);

eine Bestatigung daflr, dass das Ladungstagebuch ordnungsgeman ver-
wendet wird (Regel 15 Anlage Il MARPOL 90/04 und gegebenenfalls Teil II-A
Kapitel 2 Polar Code);

eine Bestéatigung daflr, dass sich der bordeigene Notfallplan fir Meeres-
verschmutzungen an Bord befindet (Regel 17 Anlage || MARPOL 90/04 und
gegebenenfalls Teil II-A Kapitel 2 Polar Code);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfliigbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001).

In Bezug auf die Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die jahrliche Besichtigung Folgendes umfassen:

eine Untersuchung des AuBenzustands und eine Bestatigung daflr, dass
die Pumpen- und Rohrleitungssysteme, einschlieBlich des Restlenzsystems,
sofern eingebaut, und die dazugehdérige Ausristung weiterhin der Genehmi-
gung entsprechen (Regel 12 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Untersuchung des AuBenzustands der Rohrleitungen fir das Tankwa-
schen und eine Bestéatigung daflir, dass die Art, das Fassungsvermdgen,
die Anzahl und die Anordnung der Tankwaschmaschinen der Genehmigung
entspricht (Regel 14 und Anhang 4 Anlage Il MARPOL 90/04);

eine Untersuchung des AuBenzustands des Waschwasser-Heizsystems (Re-
gel 14 und Anhang 4 Anlage 1| MARPOL 90/04);

eine Untersuchung des AuBenzustands, soweit praktisch durchflihrbar,
der unter Wasser liegenden Einleitabflisse (Regel 12 Anlage || MARPOL
90/04);

eine Bestéatigung daflr, dass die Vorkehrungen zur Kontrolle der Einleitrate
der Rickstande der Genehmigung entsprechen (Regel 14 und Anhang 4
Anlage || MARPOL 90/04);
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eine Bestatigung daflr, dass das Liftungsgerat zur Entfernung von Rick-
stédnden der Genehmigung entspricht (Regeln 13 und Anhang 7 Anlage Il
MARPOL 90/04);

eine Untersuchung des AuBenzustands, sofern zuganglich, des vorgeschrie-
benen Heizsystems fir Stoffe, die sich verfestigen oder hochviskos sind
(Regel 14 und Anhang 4 Anlage 1| MARPOL 90/04);

eine Untersuchung der etwaigen zusétzlichen Vorschriften, die im Internatio-
nalen Zeugnis flur die Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut
aufgeflihrt sind.

In Bezug auf die Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die jahrliche Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Zeugnisses fur die Beférderung schédlicher flussiger
Stoffe als Massengut;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Zwischenbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 4.3

In Bezug auf die Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgen-
des umfassen:

die Bestimmungen von (NA) 2.2.1.

In Bezug auf die Befdorderung schadlicher fllissiger Stoffe als Massengut soll
die Zwischenbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (NA) 2.2.2;

eine Uberpriifung mithilfe des Ladungstagebuchs, ob die Pump- und Rest-
lenzeinrichtungen die Tanks wirksam geleert haben und einwandfrei arbeiten
(Regeln 12 und 15 Anlage ||l MARPOL 90/04);

falls maglich eine Bestatigung dafir, dass sich die Abflusséffnung(en) in ei-
nem guten Zustand befinden (Standards zu Verfahren und Vorkehrungen
Anlage Il MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass das Liftungsgerat zur Entfernung von Rick-
stédnden zufriedenstellend ist und dass der Druck fur die erforderliche LUf-
terleistung im Antriebsmedium flir tragbare LUfter fir das Liftungsgerat zur
Entfernung von Rickstanden erreicht werden kann (Anhang 7 Anlage Il MAR-
POL 90/04).

In Bezug auf die Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die Zwischenbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Zeugnisses fiur die Beférderung schadlicher flissiger
Stoffe als Massengut;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines®” Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.4
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3

3.1

In Bezug auf die Beférderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die Prufung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgen-
des umfassen:

die Bestimmungen von (NA) 2.2.1, mit Ausnahme der Giltigkeit des Inter-
nationalen Zeugnisses Uber die Beférderung schadlicher fllissiger Stoffe als
Massengut.

In Bezug auf die Beférderung schéadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (NIn) 2.3.2;

eine Bestéatigung daflr, dass die Pump- und Restlenzsysteme zufriedenstel-
lend sind und ausreichend tragbarer Rohrleitungen oder Rohrbdgen, falls er-
forderlich, an Bord vorhanden sind (Regel 12 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Durchflihrung der Wassererprobung zur Beurteilung der Restlenz-
menge, wie vorgeschrieben (Regel 12 und Anhang 5 Anlage || MARPOL
73/78/90/04);

eine Bestatigung dafir, dass die an Bord bereitgestellten Tankwaschma-
schinen betriebsfahig sind, der Beschreibung im Handbuch fir Verfahren
und Vorkehrungen entsprechen und nach MaBgabe der genehmigten Pléane
eingebaut wurden (Regel 14 und Anhang 4 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Bestétigung dafir, dass das Waschwasser-Heizsystem, sofern vorhan-
den, nach MaBgabe der genehmigten Plane eingebaut wurde und betriebs-
féhig ist (Regel 14 und Anhang 4 Anlage ||l MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass die Anzahl und Lage der Tankreinigungso6ffnun-
gen fur tragbare Maschinen den genehmigten Planen entsprechen (Regel 14
und Anhang 4 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass sich die Abflusséffnung(en) fir das Einleiten
unterhalb der Wasserlinie in einem guten Zustand befinden und den geneh-
migten Planen entsprechen (Regeln 12, 14 und Anhang 4 Anlage || MARPOL
90/04);

eine Uberpriifung durch eine tatsichliche Erprobung, dass die Einleitrate
der Pumpen bei Verwendung einer Pumpe mit variabler Einleitrate wie im
Handbuch fur Verfahren und Vorkehrungen angegeben kontrolliert werden
kann (Regel 14 und Anhang 4 Anlage ||l MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass das Liftungsgerat zur Entfernung von Rick-
stdnden nach MaBgabe des genehmigten Plans eingebaut wurde und be-
triebsfahig ist (Regeln 12, 14 und Anhang 4 Anlage || MARPOL 90/04);

eine Bestatigung daflr, dass das Heizsystem fir Stoffe, die sich verfestigen
oder hochviskos sind, nach MaBgabe des genehmigten Plans eingebaut
wurde und betriebsfahig ist (Regeln 12, 14 und Anhang 4 Anlage Il MARPOL
90/04).

In Bezug auf die Befdérderung schadlicher flissiger Stoffe als Massengut soll
die Erneuerungsbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Zeugnisses fur die Beférderung schéadlicher flussiger
Stoffe als Massengut.

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Internationale Zeugnis tiber die
Verhiitung der Verschmutzung durch Abwasser

Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines“ Abschnitt 4.1
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In Bezug auf die Verhtitung der Verschmutzung durch Abwasser soll die Un-
tersuchung der Plane und Ausfihrungen Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorkehrungen in Bezug auf das Vor-
handensein einer Abwasser-Aufbereitungsanlage oder eines Systems zur
mechanischen Behandlung und Desinfektion von Abwasser oder eines Ab-
wasser-Sammeltanks (Regel 9 Anlage IV MARPOL);

wenn eine Abwasser-Aufbereitungsanlage eingebaut ist, eine Priifung, ob
diese von der Verwaltung nach MaBgabe der entsprechenden Entschlie-
Bung baumusterzugelassen wurde (Regeln 9.1.1 und 9.2.1 Anlage IV MAR-
POL);

wenn ein System zur mechanischen Behandlung und Desinfektion von Ab-
wasser eingebaut ist, eine Prifung, ob dieses von der Verwaltung zugelassen
wurde und Einrichtungen fur die zeitweilige Aufbewahrung von Abwasser
vorhanden sind (Regel 9.1.2 Anlage IV MARPOL);

wenn ein Abwasser-Sammeltank eingebaut ist, eine Priifung des Fassungs-
vermoégens unter Berlicksichtigung der an Bord befindlichen Personen (Re-
geln 9.1.3 und 9.2.2 Anlage IV MARPOL);

eine Untersuchung der Vorkehrungen in Bezug auf das Vorhandensein eines
genormten Abflussanschlusses (Regel 10 Anlage IV MARPOL);

eine Untersuchung der Vorkehrungen in Bezug auf das Vorhandensein einer
Rohrleitung fir das Einleiten von Abwasser in eine Auffanganlage (Regel 10
Anlage IV MARPOL).

In Bezug auf die Verhitung der Verschmutzung durch Abwasser soll die
Besichtigung wahrend des Baus und nach dem Einbau Folgendes umfas-
sen:

gegebenenfalls eine Prifung des AuBenzustands der Abwasser-Aufberei-
tungsanlage oder des Systems zur mechanischen Behandlung und Des-
infektion von Abwasser und eine Bestéatigung ihres Funktionierens (Regeln
4.1.1,9.1.1,9.1.2 und 9.2.1 Anlage IV MARPOL);

wenn ein Abwasser-Sammeltank eingebaut ist, eine Prifung, ob dieser auf
zufriedenstellende Weise gebaut wurde und ob der Sammeltank eine Vor-
richtung hat, welche die Menge des Inhalts visuell anzeigt (Regeln 9.1.3 und
9.2.2 Anlage IV MARPOL);

eine Bestatigung daflir, dass ein genormter Abflussanschluss vorhanden ist
(Regel 10 Anlage IV MARPOL);

eine Bestatigung dafir, dass eine Rohrleitung fur das Einleiten von Abwasser
in eine Auffanganlage vorhanden ist (Regel 10 Anlage IV MARPOL);

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.5

In Bezug auf die Verhltung der Verschmutzung durch Abwasser soll die
Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes
umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gililtigkeit des Ausristungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses flr Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses fir Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses fur Frachtschiffe oder des Sicherheitszeugnisses fir
Fahrgastschiffe;

eine Prifung der Glltigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;
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eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Olverschmutzung;

eine Prifung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhl-
tung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass die Bestétigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);%®

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

eine Prifung der Gliltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

eine PrUfung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

gegebenenfalls eine Priifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Prifung, ob die Kapitédne, Schiffsoffiziere und Schiffsleute ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

gegebenenfalls eine Prifung der Glltigkeit des Zeugnisses Uber die Orga-
nisation von SicherheitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfer-
tigung des Zeugnisses Uber die Erfullung der einschldgigen Vorschriften an
Bord befindet;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Zeugnisses fir Polarschif-
fe;

eine Prifung, ob neue Ausristung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflr, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im Zeugnis festgehalten wurden;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfigbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001).

In Bezug auf die Verhiutung der Verschmutzung durch Abwasser soll die
Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

% Es wird auf das Musterbeispiel firr die Ubereinstimmungsbestétigung fir die frithzeitige Einrichtung des Teils |l des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an &lhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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(SR)

(SR)

3.2.2.1

3.2.2.2

3.2.2.3

3.2.2.4

3.2.3

3.2.3.1

4.1
411

4111

41.1.2

4113

41.1.4

41.1.5

4.1.1.6

4.1.2

4.1.2.1

41.211

eine Bestétigung dafiir, dass keine Anderung vorgenommen oder neue Aus-
rustung eingebaut wurde, welche die Gultigkeit des Zeugnisses beeintrach-
tigen wirden (Regel 4.8 Anlage IV MARPOL);

eine Untersuchung des AuBenzustands des Systems zur Verhiitung der Ver-
schmutzung durch Abwasser und eine Bestéatigung, soweit praktisch durch-
fUhrbar, des zufriedenstellenden Funktionierens (Regel 9 Anlage IV MAR-
POL);

eine Bestéatigung dafir, dass ein Verfahren fir das Einleiten von Abwasser von
Tieren an Bord umgesetzt wird (Regel 11.1.1 Anlage IV MARPOL 73/78/07
und gegebenenfalls Teil [I-A Kapitel 4.2 Polar Code);

fur Schiffe, bei denen ein Abwasser-Sammeltank als Abwassersystem ein-
gebaut ist, eine Bestatigung daflir, dass eine Genehmigung fir die Einleitrate
vorliegt (Regeln 9.1.3 und 11.1.1 Anlage IV MARPOL).

In Bezug auf die Verhitung der Verschmutzung durch Abwasser soll die
Erneuerungsbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Zeugnisses Uber die VerhUtung der Verschmutzung
durch Abwasser.

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Internationale Zeugnis iiber die
Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe und die Technische
NO -Vorschrift

Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.1

In Bezug auf die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die Un-
tersuchung der Plane und Ausflihrungen Folgendes umfassen:

eine Untersuchung der Vorkehrungen fiir Systeme, die Stoffe verwenden, die
zu einem Abbau der Ozonschicht fuhren (Regel 12 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorkehrungen flr die Kontrolle der
NOx-Emissionen (Regel 13 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorkehrungen flr die Kontrolle der
SOx-Emissionen und der Partikelmasse (Regel 14 Anlage VI MARPOL);

eine Untersuchung, gegebenenfalls als gleichwertiger Ersatz, der Plane und
Vorrichtungen flr das Abgasreinigungssystem® oder der sonstigen techni-
schen Methoden (Regel 4 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorkehrungen fir Sammel- und Ruck-
fuhrungssysteme fir gasférmige Emissionen (Regel 15 Anlage VI MARPOL
und MSC-Rundschreiben MSC/Circ.585);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorkehrungen fir bordseitige Ver-
brennungsanlagen (Regel 16 Anlage VI MARPOL).

In Bezug auf die Verhltung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Besichtigung Folgendes umfassen:

Stoffe, die zu einem Abbau der Ozonschicht fiihren (Regel 12 Anlage VI
MARPOL):

gegebenenfalls eine Bestatigung des zufriedenstellenden Einbaus und Funk-
tionierens der Systeme, die Stoffe, die zu einem Abbau der Ozonschicht
fUhren, verwenden;

% Es wird auf die Richtlinien fir Abgasreinigungssysteme 2015 (EntschlieBung MEPC.259(68)) verwiesen.
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A) 41212
A) 41213
A) 4122

A)  4.1.2.2.1

A)  4.1.2.2.1.1
A)  4.1.2.2.1.1.1

A) 412212
A)  41.2.2.1.2.1

A) 412213
A)  4.1.2.2.1.3.1

Al)  4.1.2.2.1.4

A) 4123

eine Bestatigung daflr, dass seit dem 19. Mai 2005 keine Einbauten vorge-
nommen oder Ausristungen eingebaut wurden, die Stoffe enthalten, die zu
einem Abbau der Ozonschicht fihren, aber keine teilhalogenierten Fluor-
chlorkohlenwasserstoffe sind (Regel 12.3.1 Anlage VI MARPOL);

eine Bestéatigung daflr, dass seit dem 1. Januar 2020 keine Einbauten vor-
genommen oder Ausristungen eingebaut wurden, die teilhalogenierte Flu-
orchlorkohlenwasserstoffe enthalten (Regel 12.3.2 Anlage VI MARPOL);

Stickoxidemissionen aus Schiffsdieselmotoren (Regel 13 Anlage VI MAR-
POL):

eine Bestatigung daflr, dass alle Schiffsdieselmotoren, die zugelassen wer-
den mussen, nach MaBgabe von Abschnitt 2.2 der Technischen NOx-Vor-
schrift fur die erforderliche Stufe vorzugelassen sind und nach MaBBgabe des
genehmigten Zyklus eingebaut wurden.

Bei Verwendung des Motorparameter-Kontrollverfahrens:

eine bordseitige Uberpriifungsbesichtigung nach MaBgabe von Abschnitt 6.2
der Technischen NOx-Vorschrift;

Bei Verwendung des vereinfachten Verfahrens:

eine bordseitige Uberpriifungsbesichtigung nach MaBgabe von Abschnitt 6.3
der Technischen NOx-Vorschrift;

Bei Verwendung des Verfahrens der unmittelbaren Messung und Uberwa-
chung (nur fir vorhandene Schiffe):

eine bordseitige Uberpriifungsbesichtigung nach MaBgabe von Abschnitt 6.4
der Technischen NOx-Vorschrift;

Fir Schiffsdieselmotoren mit einer Antriebsleistung von mehr als 5 000 kW
und mit einem Hubraum von 90 Litern oder mehr je Zylinder, die auf einem
zwischen 1. Januar 1990 und 31. Dezember 1999 gebauten Schiff eingebaut
sind, eine Prufung®” (Regel 13.7.3 Anlage VI MARPOL):

A ob es ein zugelassenes Verfahren gibt, dieses aber nicht anwendbar
ist;
2 ob ein zugelassenes Verfahren bei dieser Besichtigung nicht auf dem

Markt verflgbar ist; oder

3 ob ein zugelassenes Verfahren angewendet wird und, wo dies der Fall
ist, es ein Lastenheft flr ein zugelassenes Verfahren gibt,

und eine Anwendung der im Lastenheft beschriebenen Uberpriifungsver-
fahren;

4 oder ob eine Bescheinigung flr den Motor vorliegt, aus der hervor-
geht, dass dieser innerhalb der flr Stufe I, Stufe Il oder Stufe Il nie-
dergelegten Grenzwerte arbeitet;

Schwefeloxide und Partikelmasse (Regel 14 Anlage VI MARPOL):

87 Es wird auf die Richtlinien von 2014 Uber die Durchflihrung fir zugelassene Verfahren (EntschlieBung MEPC.243(66))

verwiesen.
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A)  4.1.2.3.1
A)  4.1.2.4
A)  4.1.2.4.1
A) 41242
A)  4.1.2.43
A)  4.1.2.4.4
Al) 41245
Al) 4125
A)  4.1.25.1
A) 41252
A) 413

A)  4.1.3.1
A)  4.1.4
A)  4.1.4.1
AA) 4.2

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass:

A zufriedenstellende Vorkehrungen flr die vorgeschriebene Nutzung
von vorschriftsmaBigen Brennstoffen vorhanden sind; oder

2 die Vorkehrungen zur Brennstoffumstellung zufriedenstellend ein-
gebaut wurden und funktionieren, wenn Tanks flr unterschiedliche
Brennstoff-Giteklassen vorhanden sind, und dass es ein schriftliches
Verfahren gibt, das die Durchfihrung der Brennstoffumstellung be-
schreibt; oder

3 ein zufriedenstellender Einbau und ein zufriedenstellendes Funktio-
nieren des Abgasreinigungssystems®® oder der sonstigen technischen
Methoden untersucht werden (Regel 4 Anlage VI MARPOL);

Fluchtige organische Verbindungen (Regel 15 Anlage VI MARPOL) (falls an-
wendbar):

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Einbaus der Rohrleitungen flr die
Sammlung und Ruckfuhrung gasférmiger Emissionen;

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Einbaus und Funktionierens der
Vorkehrungen zur Verhinderung des Ansammelns von Kondensat im System,
wie etwa Abflisse an tiefgelegenen Stellen der Leitungsenden;

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Einbaus und Funktionierens der
Absperrventile an den Sammelrohren flr gasférmige Emissionen;

eine Bestatigung daflir, dass die Enden jeder Leitung ordnungsgemaB als
Leitungen fir die Sammlung und Rickfihrung gasférmiger Emissionen ge-
kennzeichnet sind;

eine Bestétigung daflr, dass die Flansche flir die Sammlung und Ruickfih-
rung gasférmiger Emissionen den IMO-Richtlinien und Industriestandards
entsprechen;

Bordseitige Verbrennungsanlagen (Regel 16 Anlage VI MARPOL) (am oder
nach dem 1. Januar 2000 eingebaut):

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Einbaus und Funktionierens jeder
Verbrennungsanlage;

eine Bestatigung daflr, dass der Name des Herstellers, Modellnummer/Typ
der Verbrennungsanlage und die Leistung in Warmeeinheiten pro Stunde
dauerhaft auf der Verbrennungsanlage angebracht sind.

In Bezug auf die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Prifung, ob sich die Zeugnisse und andere einschlagige Unterlagen an Bord
befinden, Folgendes umfassen:

die Bestimmung von (AA) 4.2.2.2, falls zutreffend, mit Ausnahme von (AA)
4.2.2.2.15.

In Bezug auf die Verhltung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
erstmalige Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung
durch Schiffe.

Jahrliche Besichtigungen — siehe Teil ,Allgemeines” Abschnitt 4.2

% Es wird auf die Richtlinien fir Abgasreinigungssysteme 2015 (EntschlieBung MEPC.259(68)) verwiesen.
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(AA)  4.2.1
(AA)  4.2.1.1
(AA) 4.2.1.2
(AA) 4.2.1.3
AA)  4.2.1.4
(AA) 4.2.1.5
(AA) 4.2.1.6
(AA) 4217
(AA) 4.2.1.8
(AA) 4.2.1.9
(AA)  4.2.1.10
AA)  4.2.1.11
(AA)  4.2.1.12
(AA)  4.2.1.13
AA)  4.2.1.14

In Bezug auf die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Prufung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes
umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gliltigkeit des Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisses flur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses flr Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses flir Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses fur Frachtschiffe;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Zeugnisses Uber die Orga-
nisation von SicherheitsmaBBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfer-
tigung des Zeugnisses uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften an
Bord befindet;

eine Prufung der Giltigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

eine Prufung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Olverschmutzung;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhutung der Verschmutzung durch Abwasser;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass die Bestatigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);®°

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gilltigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

eine Prifung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Prifung, ob die Kapitdne, Schiffsoffiziere und Schiffsleutg ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

eine Prifung, ob neue Ausristung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung dafir, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und alle
Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden.

8 Es wird auf das Musterbeispiel fir die Ubereinstimmungsbestétigung fir die friihzeitige Einrichtung des Teils |l des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an élhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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(AA) 422
(AA)  4.2.2.1
(AA)  4.2.2.1.1
(AA) 4222
(AA)  4.2.2.2.1
(AA) 42222
(AA) 42223
(AA) 42224
(AA) 42225
(AA) 42226
(AA) 42227
(AA) 42228
(AA) 42229

In Bezug auf die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
jahrliche Besichtigung Folgendes umfassen:

Allgemeines:

eine Bestatigung dafiir, dass keine Anderungen vorgenommen oder neue
Ausrlstung eingebaut wurde, welche die Gultigkeit des Zeugnisses beein-
tréchtigen wirden;

Unterlagen:

gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass es ein Tagebuch Uber Stoffe,
die zu einem Abbau der Ozonschicht fihren gibt (Regel 12.6 Anlage VI MAR-
POL);

eine Bestatigung daflir, dass es Internationale Motorenzeugnisse Uber die
VerhlUtung der Luftverunreinigung (EIAPP-Zeugnisse) fir jeden Schiffsdie-
selmotor gibt, flir den eine Zulassung erforderlich ist, wie in Kapitel 2.1 der
Technischen NOx-Vorschrift festgehalten;

eine Bestatigung daflr, dass es eine genehmigte Technische Dokumenta-
tion fir jeden Schiffsdieselmotor gibt, fiir den eine Zulassung erforderlich
ist;

eine Bestatigung daflr, dass es ein Protokollbuch der Motorparameter fir
jeden Schiffsdieselmotor gibt, fir den eine Zulassung erforderlich ist, wenn
das Motorparameter-Kontrollverfahren zur bordseitigen NOx-Uberpriifung
verwendet wird (Absatz 6.2.3 Technische NOx-Vorschrift);

eine Bestatigung dafir, dass es ein genehmigtes Handbuch Uber die bordsei-
tige Uberwachung fir jeden Schiffsdieselmotor gibt, fiir den eine Zulassung
erforderlich ist, wenn das Verfahren der unmittelbaren Messung und Uber-
wachung zur bordseitigen NOx-Uberpriifung verwendet wird (Absatz 6.4.17.1
Technische NOx-Vorschrift);

eine Bestatigung dafilr, dass es, wie von der Verwaltung vorgeschrieben, eine
Niederschrift in Form eines Bordbuchs flr die Aufzeichnung der Stufe und
des Ein/Aus-Status (oder Anderungen) von Schiffsdieselmotoren gibt, die fiir
Stufe Il und Stufe Il zugelassen sind oder die flr Stufe Il nur beim Einlaufen
in ein Emissions-Uberwachungsgebiet und beim Verlassen dieses Gebiets
zugelassen sind (Regel 13.5.3 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass es schriftliche Verfahren zur
Brennstoffumstellung gibt;

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflr, dass es eine Aufzeichnung der Brenn-
stoffumstellung gibt und dass diese Aufzeichnung, wie von der Verwaltung
vorgeschrieben, die Form eines Bordbuchs haben soll (Regel 14.6 Anlage VI
MARPOL);™

eine Bestéatigung daflr, dass es fiir jedes SOx-Abgasreinigungssystem (SOx-
ARS) einen genehmigten SOx-Emissions-Konformitétsplan (SKP), ein Tech-
nisches Handbuch fir ARS-Systeme (THS ,,.Schema A“ oder THS ,,Schema
B“), ein Handbuch fiir die bordseitige Uberwachung (HBU) und ein ARS-
Tagebuch oder elektronisches Aufzeichnungssystem und gegebenenfalls
zusatzlich ein SEUG-Konformitétszeugnis (Regel 4 Anlage VI MARPOL und
MEPC.259(68)) oder genehmigte Unterlagen in Bezug auf sonstige techni-
sche Vorkehrungen zur Einhaltung der Vorschriften gibt;

70 Falls nicht von der Verwaltung festlegt, kdnnten diese Informationen im Maschinenraumtagebuch, im Decktagebuch,
im amtlich vorgeschriebenen Schiffstagebuch, im Oltagebuch oder in einem eigens fiir diesen Zweck verwendeten
Tagebuch enthalten sein.
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(AA)  4.2.2.2.10

AA)  4.2.2.2.11

(AA) 422212

(AA) 4.2.22.13

(AA)  4.2.2.2.14

(AA)  4.2.2.2.15

(AA) 4.2.2.3
(AA)  4.2.2.3.1
(AA) 4.223.2
(AA) 4.22.3.3
(AA) 42234
(AA)  4.2.2.4
(AA)  4.2.2.4.1
(AA) 4.22.4.2
(AA) 4.22.4.3
(AA)  4.2.2.4.3.1
(AA) 4.2.2.4.32

eine Bestatigung dafir, dass, falls erforderlich, Anweisungen fir den Umgang
mit flichtigen organischen Verbindungen vorhanden sind (Regel 15.6 Anlage
VI MARPOL);

eine Bestéatigung daflr, dass es, falls erforderlich, ein Transferverfahren fir
das Sammel- und Rickflhrungssystem fir flichtige organische Verbindun-
gen gibt;

eine Bestatigung dafir, dass, falls erforderlich, eine IMO-Baumusterzulas-
sung flr jede Verbrennungsanlage an Bord vorhanden ist (Regel 16.6.1 An-
lage VI MARPOL);

eine Bestatigung dafir, dass, falls erforderlich, eine Bedienungsanleitung
fur jede Verbrennungsanlage vorhanden ist (Regel 16.7 Anlage VI MAR-
POL);

eine Bestatigung dafir, dass, falls erforderlich, Aufzeichnungen vorhanden
sind, welche die Ausbildung der Besatzung flr den Betrieb jeder Verbren-
nungsanlage dokumentieren;

eine Bestatigung dafir, dass sich die erforderlichen Bunkerlieferbeschei-
nigungen an Bord befinden und die erforderlichen Proben von dlhaltigem
Brennstoff oder sonstige einschlagige Unterlagen im Verantwortungsbereich
des Schiffes aufbewahrt werden (Regel 18 Anlage VI MARPOL);

Systeme, die Stoffe enthalten, die zu einem Abbau der Ozonschicht flihren,
falls eingebaut:

eine Bestéatigung daflir, dass nach dem 19. Mai 2005 keine Einbauten vor-
genommen oder Ausristungen eingebaut wurden, die Stoffe, die zu einem
Abbau der Ozonschicht fihren, enthalten, mit Ausnahme derer, die unter (AA)
4.2.2.3.2 fallen (Regel 12.3.1 Anlage VI MARPOL);

eine Bestéatigung dafir, dass nach dem 1. Januar 2020 keine Einbauten vor-
genommen wurden, die teilhalogenierte Fluorchlorkohlenwasserstoffe ent-
halten (Regel 12.3.2 Anlage VI MARPOL);

eine Untersuchung, soweit praktisch durchflhrbar, des AuBenzustands aller
Einbauten oder Ausristungen, um sicherzustellen, dass diese zufriedenstel-
lend instand gehalten wurden und es keine Emissionen von Stoffen gibt, die
zu einem Abbau der Ozonschicht flhren;

eine Bestétigung durch einen Nachweisbeleg dafiir, dass es keine absicht-
liche Abgabe von Stoffen, die zu einem Abbau der Ozonschicht flhren,
gab;

Stickoxidemissionen der einzelnen Schiffsdieselmotoren:

eine Bestédtigung daflr, dass jeder Schiffsdieselmotor wie nach MaBgabe

der anwendbaren NOx-Emissionsgrenzwerte vorgeschrieben betrieben wur-
de;

eine Bestéatigung daflr, dass in der Zwischenzeit kein gréBerer Umbau eines
Schiffsdieselmotors durchgefiihrt wurde;
bei Verwendung des Motorparameter-Kontrollverfahrens:

eine Uberpriifung der in der Technischen Dokumentation und dem Proto-
kollbuch der Motorparameter enthaltenen Angaben zum Motor, um, soweit
praktisch durchfuhrbar, die in der Technischen Dokumentation angegebene
Motorleistung, Betriebszeit und Einschrankungen zu prifen;

eine Bestatigung dafiir, dass seit der letzten Besichtigung keine Nachjus-
tierungen oder sonstige bauliche Verdnderungen am Motor vorgenommen
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4.2.2.4.3.3

42244
4.2.2.4.41

4.2.2.4.4.2

422443

422444

4.2.2.4.45

4.2.2.4.4.6

4.2.2.4.5

4.2.2.4.51

422452

4.2.2.4.6

wurden, die auBerhalb der in der Technischen Dokumentation zugelassenen
Méglichkeiten und Bereiche liegen;

eine Durchflhrung der Besichtigung wie in der Technischen Dokumentation
beschrieben;

bei Verwendung des vereinfachten Verfahrens:

eine Uberpriifung der in der Technischen Dokumentation enthaltenen Unter-
lagen zum Motor;

eine Bestatigung dafiir, dass das Prifverfahren fir die Verwaltung annehmbar
ist;

eine Bestatigung dafir, dass die Analysatoren, die Motorleistungssensoren,
die Ausriistung zur Messung der Umgebungsbedingungen, die Priifgase und
sonstigen Prifvorrichtungen vom vorgeschriebenen Typ sind und nach MaB-
gabe der Technischen NOx-Vorschrift kalibriert wurden;

eine Bestatigung daflr, dass der korrekte, in der Technischen Dokumentati-
on des Motors angegebene Priifzyklus flr die bordseitigen Messungen zur
Bestatigungsprufung verwendet wird;

Sicherstellung, dass eine Brennstoffprobe wéhrend der Prifung entnommen
und zur Analyse eingereicht wird;

eine Beaufsichtigung der Prifung und eine Bestatigung daflr, dass bei Ab-
schluss der Prifung eine Ausfertigung des Prifberichts zur Genehmigung
eingereicht wurde;

wenn das Verfahren der unmittelbaren Messung und Uberwachung verwen-
det wird:

eine UberprUfun_g der Technischen Dokumentation und des Handbuchs flr
die bordseitige Uberwachung, um zu Uberprifen, ob die Vorrichtungen der
Genehmigung entsprechen;

die bei der unmittelbaren Messung und Uberwachung zu lberpriifenden
Verfahren und die erhaltenen Daten, wie im genehmigten Handbuch tber
die bordseitige Uberwachung angegeben, sollen befolgt werden (Absatz
6.4.16.1 Technische NOx-Vorschrift);

fir Schiffsdieselmotoren mit einer Antriebsleistung von mehr als 5 000 kW
und mit einem Hubraum von 90 Litern oder mehr je Zylinder, die auf einem
zwischen 1. Januar 1990 und 31. Dezember 1999 gebauten Schiff eingebaut
sind, eine Prifung” (Regel 13.7.3 Anlage VI MARPOL):

A ob es ein zugelassenes Verfahren gibt, dieses aber nicht anwendbar
ist;
2 ob ein zugelassenes Verfahren bei dieser Besichtigung nicht auf dem

Markt verflgbar ist; oder

3 ob ein zugelassenes Verfahren angewendet wird und, wo dies der Fall
ist, es ein Lastenheft fUr ein zugelassenes Verfahren gibt;

und eine Anwendung der im Lastenheft beschriebenen Uberpriifungsver-
fahren;

" Es wird auf die Richtlinien von 2014 ber die Durchflihrung flrr zugelassene Verfahren (EntschlieBung MEPC.243(66))
verwiesen.
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(AA)

23

2

)
p g

33

b2

(AA)

4.2.2.5

4.2.2.6
4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

4.2.2.7
42271

422.7.2

4.2.2.8

4.2.2.8.1

4.2.2.8.2

4.2.2.8.3

4 oder ob eine Bescheinigung fir den Motor vorliegt, aus der hervor-
geht, dass dieser innerhalb der fur Stufe |, Stufe Il oder Stufe Il nie-
dergelegten Grenzwerte arbeitet;

Schwefeloxide und Partikelmasse:
gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass

A zufriedenstellende Vorkehrungen fir die vorgeschriebene Nutzung
von vorschriftsmaBigen Brennstoffen vorhanden sind; oder

2 die Vorkehrungen zur Brennstoffumstellung zufriedenstellend ein-
gebaut wurden und funktionieren, wenn Tanks flir unterschiedliche
Brennstoff-Giteklassen vorhanden sind, einschlieBlich der Aufzeich-
nungen der Umstellung zu und von schwefelarmen Brennstoffen wah-
rend der Durchfahrt durch ein Emissions-Uberwachungsgebiet, das
fur Schwefeloxide und Partikelmasse eingerichtet wurde; oder

3 das Abgasreinigungssystem nach MaBgabe der genehmigten Unter-
lagen zufriedenstellend eingebaut wurde und funktioniert, einschlie3-
lich der Sensoren, die betriebliche oder Emissionsparameter Uiber-
wachen, wie im HBU angegeben, und eine Bestéatigung daflir, dass
alle einschlagigen Parameter, wie im SKP, THS und HBU angegeben,
eingetragen wurden und im Formular oder einem Bericht dargelegt
sind (Regel 4 Anlage VI MARPOL und MEPC.259(68));

4 sonstige technische Methoden untersucht werden (Regel 4 Anlage VI
MARPOL);

Flichtige organische Verbindungen (VOCs):

eine Bestatigung dafur, dass das Sammel- und Ruckfihrungssystem fir
gasférmige Emissionen, falls erforderlich, nach MaBgabe der genehmigten
Anordnung instand gehalten wird;

fur Schiffe, die Rohdl beférdern, gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass
die Anweisungen fur den Umgang mit flichtigen organischen Verbindungen
umgesetzt wurden;

Verbrennung:
eine Bestatigung daflir, dass keine verbotenen Stoffe verbrannt wurden;

eine Bestatigung dafir, dass an Bord von Schiffen kein Klarschlamm oder
Olschlamm in Kesseln oder in Schiffsantriebsanlagen verbrannt wird, wah-
rend sich das Schiff innerhalb von kiinstlichen oder natlrlichen Hafen oder
in Flussmindungsgebieten befindet;

Verbrennungsanlagen (am oder nach dem 1. Januar 2000 eingebaut):

eine Bestéatigung dafir, dass die Bediener wie vorgeschrieben ausgebildet
wurden;

eine Bestéatigung durch eine Untersuchung des AuBenzustands dafir, dass
sich jede Verbrennungsanlage in einem generell zufriedenstellenden Zustand
befindet und keine Gas- oder Rauchlecks aufweist;

eine Bestatigung dafir, dass die Temperaturen an der Austritts6ffnung der
Brennkammer auf der erforderlichen Héhe gehalten werden;
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(AA) 4.2.2.8.4 eine Bestatigung dafiir, dass jede Verbrennungsanlage nach MaBgabe ihrer
genehmigten Anordnung instand gehalten wird.

(AA) 4.2.3 Qualitat des dlhaltigen Brennstoffs:

(AA)  4.2.3.1 eine Bestétigung dafur, dass die Bunkerlieferbescheinigungen, wie erforder-
lich, den Vorschriften von Anhang V Anlage VI MARPOL entsprechen;

(AA) 4.23.2 eine Bestatigung dafir, dass die Proben fir die Zwecke von MARPOL wie
vorgeschrieben an Bord aufbewahrt werden und die Probenetiketten ord-
nungsgeman ausgeflllt wurden oder die Proben anderweitig im Verantwor-
tungsbereich des Schiffes aufbewahrt werden;

(AA) 4.2.3.3 eine Bestéatigung dafir, dass Unterlagen anstelle der durch (AA) 4.2.3.1 oder
4.2.3.2 erforderlichen Unterlagen an Bord verfligbar sind.

(AA) 424 In Bezug auf die Verhltung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Durchfiihrung der jahrlichen Besichtigung Folgendes umfassen:

(AA) 4.2.41 nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhitung der Luftverunreinigung
durch Schiffe;

(AA) 4242 falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand des Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt
4.8.

(AlIn) 4.3 Zwischenbesichtigungen - siehe ,Allgemeines” Abschnitt 4.3

(Aln) 4.31 In Bezug auf die Verhltung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes
umfassen:

(AIn) 4.3.1.1 die Bestimmungen von (AA) 4.2.1.

(Aln) 4.3.2 In Bezug auf die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Zwischenbesichtigung Folgendes umfassen:

(AlIn) 4.3.2.1 die Bestimmungen von (AA) 4.2.2.

(Aln) 4.3.3 In Bezug auf die Verhltung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Durchfiihrung der Zwischenbesichtigung Folgendes umfassen:

(AlIn) 4.3.31 nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhitung der Luftverunreinigung
durch Schiffe;

(Aln) 4.3.3.2 falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand des Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt
4.8.

(AR) 4.4 Erneuerungsbesichtigungen - siehe , Allgemeines” Abschnitt 4.5

(AR) 4.4A1 In Bezug auf die Verhltung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes
umfassen:

(AR) 4.41A1 die Bestimmungen von (AA) 4.2.1, mit Ausnahme der Gultigkeit des Interna-
tionalen Zeugnisses Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schif-
fe.

(AR) 4.4.2 In Bezug auf die Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

(AR) 4.4.2A1 die Bestimmungen von (AA) 4.2.2;
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(AR) 4.4.2.2 fur jede Verbrennungsanlage soll die Erneuerungsbesichtigung Folgendes
umfassen:
(AR) 4.4.2.21 eine Bestatigung, falls erforderlich durch eine simulierte Prifung oder gleich-

wertigen Ersatz, des zufriedenstellenden Funktionierens der Alarmeinrich-
tungen und Sicherheitseinrichtungen.

(AR) 4.4.3 In Bezug auf die Verhutung der Luftverunreinigung durch Schiffe soll die
Durchfiihrung der Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

(AR) 4.4.31 nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhitung der Luftverunreinigung
durch Schiffe.
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Anlage 4

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des Internationalen Ubereinkommens von 2004
zur Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen

(BI)

1

1.1

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.2.3

1.1.2.4

1.1.2.5

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Internationale Zeugnis liber die
Ballastwasser-Behandlung

Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,Allgemeines” Abschnitt 2.1

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedi-
menten von Schiffen soll die Untersuchung der Plane und Ausflhrungen
Folgendes umfassen:

eine Untersuchung des Entwurfs und der Bauausfihrung (Regel B-5 Ballast-
wasser-Ubereinkommen 04);

eine Untersuchung des Ballastwasser-Behandlungsplans (Regel B-1 Ballast-
wasser-Ubereinkommen 04);

eine Untersuchung der Pléne fir den Einbau von Ballastwasser-Behand-
lungssystemen (BWMS) (Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18 /
Hinweis: diese Besichtigungsvorschrift ist nur relevant, wenn die Norm fur
die Qualitat des Ballastwassers nach Regel D-2 Anwendung findet);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Plane fir den Einbau eines Prototyps
von Ballastwasser-Aufbereitungstechnologien (Regel D-4 Ballastwasser-
Ubereinkommen 04).

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedi-
menten von Schiffen soll die Besichtigung wéhrend des Baus und nach dem
Einbau Folgendes umfassen:

eine Bestatigung daflr, dass der Ballastwasser-Behandlungsplan vorgelegt
wurde (Regel B-1 Ballastwasser-Ubereinkommen 04);

eine Bestétigung dafir, dass das Ballastwasser-Tagebuch vorgelegt wurde
(Regel B-2 Ballastwasser-Ubereinkommen 04);

gegebenenfalls eine Uberpriifung, ob der Einbau des Prototyps von Bal-
lastwasser-Aufbereitungstechnologien entsprechend dem genehmigten
Programm erfolgt ist und die Ausfihrung des Einbaus zufriedenstellend ist
(Regel D-4 Ballastwasser-Ubereinkommen 04);

eine Bestéatigung daflr, dass Ballastwasser-Behandlungssysteme, die am
oder nach dem 28. Oktober 2020 eingebaut wurden, nach MaBgabe des
BWMS-Codes in der jeweils gednderten Fassung zugelassen wurden, und
eine Bestatigung daflr, dass vor dem 28. Oktober 2020 eingebaute Ballast-
wasser-Behandlungssysteme unter Beriicksichtigung der von der Organi-
sation ausgearbeiteten Richtlinien”2oder des BWMS-Codes in der jeweils
gednderten Fassung zugelassen wurden (Abséatze 1.1 und 1.2 Regel D-3
Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflir, dass eine Konformitatserklarung fir
einen Prototyp von BalIastwasf_ser-Aufbereitungstechnologien vorgelegt wur-
de (Regel D-4 Ballastwasser-Ubereinkommen 04).

Wenn die in Regel D-2 beschriebene Norm fur die Qualitat des Ballastwas-
sers Anwendung findet, soll die Besichtigung nach dem Einbau des Ballast-
wasser-Behandlungssystems (auch anzuwenden bei Einbauten auf vorhan-
denen Schiffen) Folgendes umfassen:

2 Es wird je nach Fall auf die EntschlieBungen MEPC.125(53), MEPC.174(58) oder MEPC.279(70) verwiesen.

172

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21



A.1140(31)

(Bl)

.1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

.1.3.6

1.3.7

.1.3.8

.1.3.9

eine Bestatigung dafir, dass die Baumusterzulassungszeugnisse der Bal-
lastwasser-Behandlungssysteme vorhanden sind (Regel D-3 Ballastwasser-
Ubereinkommen 04/18);

eine Bestéatigung daflr, dass eine Erklarung der Verwaltung oder eines von
der Verwaltung erméachtigten Labors vorgelegt wurde, die bestétigt, dass
eine Baumusterzulassung fir die elektrischen und elektronischen Bauteile
der Ballastwasser-Behandlungssysteme in Ubereinstimmung mit den in Teil
3 der Anlage der anwendbaren” Richtlinien fir die Zulassung von Ballast-
wasser-Behandlungssystemen (G8) enthaltenen Spezifikationen flr die Um-
weltpriifung erteilt wurde (Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18);

eine Bestéatigung dafir, dass Geratehandbulcher fir die wichtigsten Bauteile
der Ballastwasser-Behandlungssysteme nach MaBgabe der einschlagigen
EntschlieBung™ vorgelegt wurden (Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen
04/18);

eine Bestatigung daflr, dass ein zugelassenes Betriebs- und Technisches
Handbuch der schiffsspezifischen Ballastwasser-Behandlungssysteme, das
eine technische Beschreibung der Ballastwasser-Behandlungssysteme, Be-
triebs- und Wartungsverfahren sowie Sicherungsverfahren fir den Fall einer
Funktionsstérung”™ enthalt, oder ein Betriebs-, Wartungs- und Sicherheits-
handbuch des Ballastwasser-Behandlungssystems’® vorgelegt wurde (Regel
D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18);

eine Bestatigung daflr, dass Einbauspezifikationen fur die Ballastwasser-
Behandlungssysteme vorgelegt wurden, zum Beispiel Einbauzeichnungs-,
Leitungs- und Instrumentierungsdiagramme (Regel D-3 Ballastwasser-Uber-
einkommen 04/18);

eine Bestatigung daftr, dass Inbetriebnahmeverfahren fir die Ballastwasser-
Behandlungssysteme vorgelegt wurden (Regel D-3 Ballastwasser-Uberein-
kommen 04/18);

eine Bestatigung dafir, dass Verfahren zur Erst-Kalibrierung fir die Ballast-
wasser-Behandlungssysteme vorgelegt wurden” (Regel D-3 Ballastwasser-
Ubereinkommen 04/18);

eine Bestétigung dafir, dass ein glltiges Kalibrierungszeugnis nach MaBga-
be der einschlagigen EntschlieBung an Bord vorliegt;"

eine Bestéatigung daflir, dass Vorrichtungen zur Probenentnahme vorhanden
und so angeordnet sind, dass reprasentative Proben des Ballastwassers des
Schiffes an den Einlasséffnungen der Ballastwasser-Behandlungssysteme
oder an einer Stelle vor den Einleitpunkten und an anderen flir die Proben-

8 Gilt nur fur Ballastwasser-Behandlungssysteme, flir die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBun-
gen MEPC.125(53) oder MEPC.174(58) erteilt wurde.

™ Gilt nur fur Ballastwasser-Behandlungssysteme, furr die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBun-
gen MEPC.125(53) oder MEPC.174(58) erteilt wurde.

5 Gilt nur fUr Ballastwasser-Behandlungssysteme, furr die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBun-
gen MEPC.125(53) oder MEPC.174(58) erteilt wurde.

76 Gilt nur fur Ballastwasser-Behandlungssysteme, flir die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBun-
gen MEPC.125(53) oder MEPC.174(58) erteilt wurde.

7 Gilt nur fur Ballastwasser-Behandlungssysteme, fiir die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBun-
gen MEPC.125(53) oder MEPC.174(58) erteilt wurde.

8 Gilt nur fur Ballastwasser-Behandlungssysteme, flir die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBun-
gen MEPC.125(53), MEPC.174(58), MEPC.279(70) oder des BWMS-Codes erteilt wurde.
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@) 1.1.3.10
@)  1.1.3.11
@) 1.1.3.12
@) 1.1.3.13
@) 1.1.3.14
@) 1.1.3.15
@) 1.1.3.16
B) 1.1.3.17
@) 1.1.3.18
@) 1.1.3.19
@) 1.1.3.20

79

80

81

82

83

verwiesen.

entnahme notwendigen Punkten enthommen werden kdnnen, soweit zutref-
fend™ (Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18);

eine Uberpriifung, ob der Einbau des Ballastwasser-Behandlungssystems
entsprechend den technischen Einbauspezifikationen erfolgt ist;

eine Uberpriifung, ob das Ballastwasser-Behandlungssystem mit dem von
der Verwaltung oder ihrem Vertreter ausgestellten Baumusterzulassungs-
zeugnis des Ballastwasser-Behandlungssystems Ubereinstimmt;

eine Uberpriifung, ob der Einbau des vollstandigen Ballastwasser-Behand-
lungssystems entsprechend den Geratespezifikationen des Herstellers er-
folgt ist;

eine Uberpriifung, ob sich alle betrieblichen Einlass- und Auslasséffnungen
an den Stellen befinden, die in den Zeichnungen der Pump- und Leitungs-
vorrichtungen angegeben sind;

eine Uberpriifung, ob die Ausfiihrung des Einbaus zufriedenstellend ist und
insbesondere Durchbriiche des Schotts oder Durchbriiche von Leitungen
des Ballastsystems den entsprechenden anerkannten Normen entsprechen;

eine UberprUfL_J_ng nach MaBgabe der einschlagigen EntschlieBung®, ob die
Kontroll- und Uberwachungsgeréte fehlerfrei arbeiten;

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass die Aufzeichnungsgerate fur
die Ballastwasser-Behandlung betriebsbereit sind und es eine ausreichende
Versorgung mit Verbrauchsstoffen fir die Aufzeichnungsgerate an Bord gibt
(Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18);

eine Bestatigung des zufriedenstellenden Einbaus und Funktionierens der
Ballastwasser-Behandlungssysteme einschlieBlich der akustischen und visu-
ellen Alarmvorrichtungen (Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18);

gegebenenfalls®' eine Bestatigung dafir, dass zum Schutz der Sicherheit
des Schiffes und der Besatzung geeignete Umleitungen oder Umschaltregler
eingebaut sind und bei einem Notfall genutzt werden und dass diese mit dem
Ballastwasser-Behandlungssystem verbunden sind, so dass bei jeder Um-
gehung des Ballastwasser-Behandlungssystems ein Alarm ausgeldst wird.
Die Umgehung soll durch die Steuer- und Uberwachungseinrichtungen und
im Ballastwasser-Tagebuch aufgezeichnet werden;

gegebenenfalls® eine Uberpriifung, ob die Inbetriebnahmeverfahren abge-
schlossen wurden;

eine Uberpriifung, ob eine Priifung des Ballastwasser-Behandlungssystems
unter Betriebsbedingungen auf Grundlage der Inbetriebnahmeverfahren
durchgefuhrt wurde und ein dokumentierter Nachweis vorliegt, der durch
Probenentnahme und Analyse auf Grundlage der von der Organisation ent-
wickelten anwendbaren Richtlinien zeigt, dass das einzuleitende aufbereitete
Ballastwasser die Anforderungen von Regel D-2 erfiillt;®

Es wird je nach Fall auf die EntschlieBungen MEPC.125(53), MEPC.174(58), MEPC.279(70) oder den BWMS-Code

Gilt nur fur Ballastwasser-Behandlungssysteme, flir die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBun-
gen MEPC.125(53) oder MEPC.174(58) erteilt wurde.

Gilt nur fur Ballastwasser-Behandlungssysteme, flir die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBung
MEPC.279(70) oder des BWMS-Codes erteilt wurde.
Gilt nur fUr Ballastwasser-Behandlungssysteme, fiir die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBung
MEPC.279(70) oder des BWMS-Codes erteilt wurde.

Es wird auf das Rundschreiben BWM.2/CIRC.70 zu den Leitlinien von 2020 fir die Inbetriebnahmepriifung von
Ballastwasser-Behandlungssystemen verwiesen.
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(BA)

(BA)

1.1.3.21

1.1.83.22

1.1.4

1.1.4.1

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

1.2.1.4

1.2.1.5

1.2.1.6

1.2.1.7

1.2.1.8

1.2.1.9

1.2.1.10

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass aktive Substanzen an Bord des
Schiffes vorhanden sind (Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass Dosierungsanweisungen flr
aktive Substanzen oder Zubereitungen an Bord des Schiffes verfligbar sind
(Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18).

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimen-
ten von Schiffen soll die erstmalige Besichtigung wie folgt abgeschlossen
werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Interna-
tionale Zeugnis Uber die Ballastwasser-Behandlung ausgestellt werden.

Jahrliche Besichtigungen — siehe Teil ,, Allgemeines® Abschnitt 2.5

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedi-
menten von Schiffen soll die Priifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger
Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses fur Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses fiir Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses fur Frachtschiffe oder des Sicherheitszeugnisses flr
Fahrgastschiffe;

eine Prufung der Gliltigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhiitung der Olverschmutzung, des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung durch Abwasser und des Internatio-
nalen Zeugnisses Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass die Bestétigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);84

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gultigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

eine Prifung der Giiltigkeit des Internationalen Zeugnisses tber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

gegebenenfalls eine Prifung der Glltigkeit des Zeugnisses Uber die Orga-
nisation von SicherheitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfer-
tigung des Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften an
Bord befindet;

eine Prufung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Befdrderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

& Es wird auf das Musterbeispiel fiir die Ubereinstimmungsbestéatigung fiir die frithzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an &lhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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(BA)

(BA)

(BA)

1.2.1.11

1.2.1.12

1.2.1.13

1.2.1.14

1.2.1.15

1.2.1.16

1.2.1.17

1.2.1.18

1.2.1.19

1.2.1.20

1.2.1.21

1.2.1.22

1.2.1.23

1.2.2

1.2.2.1
1222

gegebenenfalls eine Prifung der Glltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flis-
siger Stoffe als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhutung der Verschmutzung durch Abwasser;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Priifung, ob die Kapitédne, Schiffsoffiziere und Schiffsleute ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

eine Prifung, ob neue Ausristung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflr, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im Zeugnis festgehalten wurden;

eine Bestatigung dafir, dass sich der Ballastwasser-Behandlungsplan an
Bord befindet (Regel B-1 Ballastwasser-Ubereinkommen 04);

eine Prlfung, ob entsprechende Eintrage im Ballastwasser-Tagebuch vorge-
nommen wurden (Regel B-2 Ballastwasser-Ubereinkommen 04);

eine Sichtung der Baumusterzulassungszeugnisse von Ballastwasser-Be-
handlungssystemen (Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18 / Hin-
weis: diese Besichtigungsvorschrift ist nur relevant, wenn die Norm fir die
Qualitat des Ballastwassers nach Regel D-2 Anwendung findet);

eine Sichtung der Datenséatze des Aufzeichnungsgerats, sofern eingebaut
(Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18 / Hinweis: diese Besichti-
gungsvorschrift ist nur relevant, wenn die Norm fir die Qualitat des Ballast-
wassers nach Regel D-2 Anwendung findet);

eine Bestéatigung daflr, dass eine Kalibrieriberprifung nach MaBgabe des
genehmigten Handbuchs und der einschldgigen EntschlieBung durchgefiihrt
wurde;®

gegebenenfalls eine Sichtung der Konformitatserklarung fir einen Prototyp
von Ballastwasser-Aufbereitungstechnologien (Regel D-4 Ballastwasser-
Ubereinkommen 04);

gegebenenfalls eine Uberpriifung, ob Belege dafiir bestehen, dass der Pro-
totyp von Ballastwasser-Aufbereitungstechnologien weiterhin nach MaBga-
be des genehmigten Programms betrieben wird (Regel D-4 Ballastwasser-
Ubereinkommen 04).

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimen-
ten von Schiffen soll die jahrliche Besichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (BAd) 1.5, sofern zutreffend; anderenfalls

eine Untersuchung des AuBenzustands des Ballastwasser-Behandlungssys-
tems und eine Bestéatigung, soweit praktisch durchflihrbar, des zufrieden-
stellenden Funktionierens (Regel D-3 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18
/ Hinweis: diese Besichtigungsvorschrift ist nur relevant, wenn die Norm fir
die Qualitat des Ballastwassers nach Regel D-2 Anwendung findet);

8 Gilt fur Ballastwasser-Behandlungssysteme, fur die eine Baumusterzulassung nach MaBgabe der EntschlieBungen
MEPC.125(53), MEPC.174(58), MEPC.279(70) oder des BWMS-Codes erteilt wurde.
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(BA)

(BA)

(BIn)
(BIn)

(BIn)
(BIn)

(BIn)
(BIn)

1.2.2.3

1.22.4

1.2.2.5

1.2.3

1.2.3.1

1.2.3.2

1.3
1.3.1

1.3.1.1
1.3.2

1.3.2.1
1.3.2.2

1.3.3

1.3.3.1

1.3.3.2

1.4
1.4.1

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass aktive Substanzen nach MaB-
gabe der Empfehlungen des Herstellers an Bord vorhanden sind (Regel D-3
Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18 / Hinweis: diese Besichtigungsvor-
schrift ist nur relevant, wenn die Norm fir die Qualitat des Ballastwassers
nach Regel D-2 Anwendung findet);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass Dosierungsanweisungen fur
aktive Substanzen oder Zubereitungen an Bord verfligbar sind (Regel D-3
Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18 / Hinweis: diese Besichtigungsvor-
schrift ist nur relevant, wenn die Norm fir die Qualitat des Ballastwassers
nach Regel D-2 Anwendung findet);

gegebenenfalls eine Untersuchung des AuBenzustands des Prototyps von
Ballastwasser-Aufbereitungstechnologien und eine Bestétigung daflr, so-
weit praktisch durchfihrbar, des zufriedenstellenden Funktionierens (Regel
D-4 Ballastwasser-Ubereinkommen 04).

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedi-
menten von Schiffen soll die jahrliche Besichtigung wie folgt abgeschlossen
werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Interna-
tionale Zeugnis Uber die Ballastwasser-Behandlung bestatigt werden;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Zwischenbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 2.4

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedi-
menten von Schiffen soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger
Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (BA) 1.2.1.

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimen-
ten von Schiffen soll die Zwischenbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (BA) 1.2.2;

eine Untersuchung des Ballastwasser-Behandlungssystems auf offensichtli-
che Méangel, Beschadigung oder Schaden, einschlieBlich eine Untersuchung
der dazugehdérigen Pumpen, Leitungen und Einrichtungen auf Abnutzung
und Korrosion (Regeln D-3 und D-4 Ballastwasser-Ubereinkommen 04/18
/ Hinweis: diese Besichtigungsvorschrift ist nur relevant, wenn die Norm fur
die Qualitat des Ballastwassers nach Regel D-2 Anwendung findet).

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedi-
menten von Schiffen soll die Zwischenbesichtigung wie folgt abgeschlossen
werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Interna-
tionale Zeugnis Uber die Ballastwasser-Behandlung bestéatigt werden;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 2.3

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedi-
menten von Schiffen soll die Priifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger
Aufzeichnungen Folgendes umfassen:
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die Bestimmungen von (BA) 1.2.1, mit Ausnahme der Glltigkeit des Interna-
tionalen Zeugnisses Uber die Ballastwasser-Behandlung.

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimen-
ten von Schiffen soll die Erneuerungsbesichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (BIn) 1.3.2;

gegebenenfalls eine Bestatigung, falls erforderlich durch eine simulierte PrU-
fung oder gleichwertigen Ersatz, des zufriedenstellenden Funktionierens des
Prototyps von Ballastwasser-Aufbereitungstechnologien (Regel D-4 Ballast-
wasser-Ubereinkommen 04).

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimen-
ten von Schiffen soll die Erneuerungsbesichtigung wie folgt abgeschlossen
werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Interna-
tionale Zeugnis Uber die Ballastwasser-Behandlung ausgestellt werden.

Zusatzliche Besichtigungen — siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 2.7

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimen-
ten von Schiffen soll die zusatzliche Besichtigung Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (Bl) 1.1.1.3, (BI) 1.1.1.4, (BI) 1.1.2.3, (Bl) 1.1.2.4, (Bl)
1.1.2.5und (BI)1.1.3.

In Bezug auf die Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimen-
ten von Schiffen soll die zusétzliche Besichtigung wie folgt abgeschlossen
werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis soll das Interna-
tionale Zeugnis Uber die Ballastwasser-Behandlung ausgestellt werden.

(BR) 1.4.1.1
(BR) 1.4.2
(BR) 1.4.2.1
(BR) 1.4.2.2
(BR) 1.4.3
(BR) 1.4.3.1
(BAd) 1.5

(BAd) 1.5.1
(BAd) 1.5.1.1
(BAd) 1.5.2
(BAd) 1.5.2.1
178
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Anlage 5

Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen verbindlicher Codes

(D) 1 Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Internationale Zeugnis tiber die
Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut oder
das Zeugnis liber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemikali-
en als Massengut

on 1.4 Erstmalige Besichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines“ Abschnitt 4.1

oy 1141 In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausrustung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut soll die Untersuchung der Plane und Ausfiihrungen der Bauaus-
fuhrung, der Ausriistung, der Einrichtungen, der allgemeinen Anordnung und
der Werkstoffe Folgendes umfassen:

oy 1111 eine Bestimmung der Produkte, die auf dem Schiff beférdert werden sollen,
und ein Vermerken der entsprechenden besonderen Mindestanforderungen
(Kap. 17 IBC-Code 12) und der Ubrigen besonderen Anforderungen (Kap. 15
IBC-Code 83/90/00/04);

oy 11.1.2 eine Untersuchung der Plane im Hinblick auf den Schiffstyp, die Anordnung
der Ladetanks, die Ladungsbehéltnisse, die Baustoffe flr Tanks, die Rege-
lung der Ladungstemperatur, die Systeme fiir die Liftung der Ladetanks, die
standige Uberwachung der Konzentration entziindlicher Dampfe, die Rege-
lung der Umgebungsbedingungen, elektrische Anlagen, Brandschutz und
Feuerldschung, Instrumentierung und Vorhandensein, Spezifikationen und
Aufbewahrung der persénlichen Schutzausristung (Kap. 2, 4, 6, 7, 8, 9, 10,
11, 13 und 14 IBC-Code 83/90/00);

on 1113 eine Untersuchung der Plane im Hinblick auf Freibord und Stabilitat, Spei-
gatte und Ausglsse unterhalb des Freiborddecks und die Schwimmfahigkeit
des Schiffes im Leckfall (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00/14);

oy 1114 eine Untersuchung der Plane im Hinblick auf die Vorkehrungen auf dem
Schiff (Kap. 3 IBC-Code 83/90/00);

dbh 1115 eine Untersuchung der Plane im Hinblick auf den Ladungsumschlag (Kap. 5
IBC-Code 83/90/00);

by 11.1.6 eine Untersuchung der Plane im Hinblick auf die mechanische Luftung im
Ladungsbereich (Kap. 12 IBC-Code 83/90/00);

oy 1117 die Bestimmungen von (NI) 2.1.1 in Anlage 3;

oy 1.1.1.8 gegebenenfalls eine Untersuchung des Stabilitdtsrechners (Kap. 2 IBC-Code
83/90/00/14);

dn 1119 eine Untersuchung der alternativen Mdglichkeiten zur Uberpriifung auf In-

takt- und Leckstabilitdt im Falle einer Befreiung von der Mitfihrung eines
Stabilitdtsrechners (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00/14).

on 11.2 In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fiir den Bau und
die Ausristung von Schiffen zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als
Massengut soll die Besichtigung des Schiffskérpers, der Ausristung, der
Einrichtungen, der allgemeinen Anordnung und der Werkstoffe wéahrend des
Baus und nach dem Einbau Folgendes umfassen:

oy  1.1.2.1 eine Bestéatigung daflr, dass Tanks, die Ladung oder Ladungsreste enthal-
ten, von Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschinenrdumen sowie von Trink-
wassertanks und von Vorraten fir den menschlichen Verzehr zweckméaBig
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(o))

(D)

1.2.2

1.2.3

124

1.2.5

1.2.6

d.2.7

1.2.8

1.2.9

.1.2.10

1.2.11

1.2.12

abgegrenzt sind, dass Ladeleitungen nicht durch Unterkunfts- oder Wirt-
schaftsraume und durch keine anderen Maschinenrdume als Ladepumpen-
rdume oder Pumpenraume fihren und dass Ladungen weder im Vor- noch
im Achterpiektank beférdert werden (Kap. 3 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung der Lufteintritts- und sonstigen Offnungen zu Unter-
kunfts-, Wirtschafts- und Maschinenrdumen in Hinblick auf ausreichenden
Abstand zu Ladeleitungs- und Ladungsliftungssystemen sowie der Lage
der Eingange, Lufteintritts- und sonstigen Offnungen in Hinblick auf den La-
dungsbereich (Kap. 3 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung der Anordnungen der Ladepumpenrdume (Kap. 3 IBC-
Code 83/90/00);

eine Untersuchung der Zugange zu Rdumen im Ladungsbereich (Kap. 3 IBC-
Code 83/90/00);

eine Untersuchung der Vorrichtungen fir Bilgen- und Ballastwasser und
eine Bestatigung der Kennzeichnung von Pumpen und Rohrleitungen (Kap.
3 IBC-Code 83/90/00);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorrichtung fir das Laden und L&-
schen der Ladung am Bug oder am Heck unter besonderer Beriicksichtigung
der Lufteintritts6ffnungen und Eingadnge zu Unterkunfts-, Maschinen- und
Wirtschaftsrdumen, der elektrischen Anlagen, Brandbekdmpfungseinrich-
tungen und der Vorrichtungen zur Verstéandigung sowie eine Erprobung des
ferngesteuerten Abschaltens der Ladepumpen (Kap. 3 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestatigung dafir, dass die Ladetanktypen nach MaBgabe der geneh-
migten Pléne angeordnet sind und eingebaut wurden, eine Untersuchung
des Innenzustands der Ladetanks, der Wasserballasttanks und sonstigen
R&ume im Ladungsbereich und eine Druckprifung der Tankbegrenzungen
(Kap. 4 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung der Vorrichtungen fir den Ladungsumschlag und eine
Bestatigung daflr, dass alle Schlduche fir ihren vorgesehenen Zweck ge-
eignet sind und gegebenenfalls baumusterzugelassen wurden oder mit dem
Datum der Prifung versehen sind (Kap. 5 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung und eine Erprobung aller Heiz- und Kiuhlsysteme fur die
Ladung (Kap. 7 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestéatigung dafir, dass die Systeme fir die Liftung von Ladetanks
nach MaBgabe der genehmigten Plane eingebaut wurden (Kap. 8 IBC-Code
83/90/00);

eine Bestatigung dafiir, dass Flissigkeitsstands-Alarmgeber, Uberlaufreg-
ler oder Uberlaufventile oder andere gleichwertige Vorrichtungen, die zur
Kontrolle mdglicherweise aufsteigender Flussigkeit im Liftungssystem ein-
gebaut wurden, zufriedenstellend funktionieren (Kap. 8 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestéatigung daflr, dass geeignete Vorkehrungen fir die Entleerung von
Liftungsleitungen getroffen wurden und keine Absperrventile oder sonsti-
gen Vorrichtungen zur Unterbrechung des Luftungsstroms, insbesondere
Absperrbleche und Blindflansche, in einzelnen Luftungsleitungen oder am
Laftungskopf eingebaut wurden, wenn die Liftungsleitungen zusammen-
gefasst sind oder sich oberhalb oder unterhalb von getrennten Uberdruck-
Unterdruck-Ventilen mit geschlossenen Liftungssystemen befinden (Kap. 8
IBC-Code 83/90/00);
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@) 1.1.2.13
@) 1.1.2.14
@) 1.1.2.15
@) 1.1.2.16
@) 1.1.2.17
@) 1.1.2.18
@)  1.1.2.19
@)  1.1.2.20
@)  1.1.2.21
@)  1.1.2.22
@) 1.1.2.23
@) 1.1.2.24
@) 1.1.2.24.1

D)  1.1.2.24.2

eine Bestatigung daflr, dass geeignete Vorkehrungen flr primére und sekun-
dare Regulierungsvorrichtungen (oder alternative MaBnahmen) fiir gesteuer-
te Tankliftungssysteme getroffen wurden (Kap. 8 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung der Anordnung der Auslasséffnungen der Leitungen hin-
sichtlich der H6he Uber dem Wetterdeck oder der vorderen und hinteren
Laufbrlicke, der nachstgelegenen Lufteinlasséffnung oder einer sonstigen
Oﬁnung zu Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschinenrdumen sowie Zind-
quellen und eine Bestéatigung daflr, dass die Hochgeschwindigkeitsventile
von der zugelassene Bauart sind (Kap. 8 IBC-Code 83/90/00);

gegebenenfalls eine Untersuchung des Querschnitts und der Hohe der Aus-
lassoffnungen flr das Spulen von Ladetanks mit Inertgas (Kap. 8 IBC-Code
83/90/00/14);

eine Untersuchung der Vorkehrungen zur Regelung der Umgebungsbe-
dingungen, einschlieBlich der Verfahren zur Lagerung oder Erzeugung und
Trocknung von Inertgas (Kap. 9 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung der elektrischen Anlagen und eine Bestatigung daftr,
dass gegebenenfalls besondere Werkstoffe verwendet wurden und die an
gefahrgeneigten Stellen eingebauten elektrischen Anlagen, soweit zuléssig,
durch eine anerkannte Behoérde fur die zu beférdernde Ladung zertifiziert
wurde (Kap. 10 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass unabhangige Ladetanks eine elektrische Mas-
severbindung zur AuBenhaut haben und alle abgedichteten Ladeleitungs-
Verbindungen und Schlauchverbindungen eine elektrische Masseverbindung
haben (Kap. 10 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir Brandschutz und Feuerléschung
(Kap. 11 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems fiir den Lade-
pumpenraum und eine Bestéatigung dafir, dass die Einbauprifungen zufrie-
denstellend durchgefihrt wurden und die Bedienvorrichtung deutlich ge-
kennzeichnet ist (Kap. 11 IBC-Code 83/90/00);

eine Priifung des Deckschaumsystems fiir den Ladungsbereich, einschlieB3-
lich der Vorrate an Schaumkonzentrat, und eine Erprobung in Bezug darauf,
ob die Mindestanzahl Wasserstrahlen mit dem vorgeschriebenen Druck aus
der Feuerldschleitung erreicht wird (siehe (El) 1.1.3.1 in Anlage 1), wenn das
System in Betrieb ist (Kap. 11 IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung des Systems zur sténdigen Uberwachung der Konzentra-
tion entziindlicher Dampfe und eine Bestatigung dafiir, dass die Einbaupri-
fungen zufriedenstellend durchgefiihrt wurden (Kap. 11 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass flr die zu beférdernden Ladungen geeignete
tragbare Feuerléscher im Ladungsbereich vorhanden sind (Kap. 11 IBC-
Code 83/90/00);

eine Untersuchung und Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens
der Vorkehrungen fir die mechanische Liftung von Raumen im Ladungsbe-
reich, die wéhrend des Ladungsumschlags Ublicherweise betreten werden
(Kap. 12 IBC-Code 83/90/00), insbesondere eine Prifung, ob:

diese von einer Stelle auBerhalb des Raums bedient werden kénnen;
Warnhinweise zum Gebrauch angebracht wurden;
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(D1)

1.1.2.24.3

1.2.24.4

.1.2.24.5

1.2.25

.1.2.26

1.2.27

.1.2.28

.1.2.28.1

.1.2.28.2

.1.2.28.3

.1.2.28.4

.1.2.28.5

.1.2.28.6

.1.2.28.7
1.2.29
.1.2.30

1.3

diese nach dem Abzugsprinzip arbeiten und Luft von unterhalb der Boden-
beplattung abziehen, es sei denn, dass im Raum stehen elektrische Motoren,
durch die Ladepumpen angetrieben werden, wenn die Liftung nach dem
ZufUhrungsprinzip arbeitet;

die Leitungswege nicht durch Unterkunfts-, Maschinen- und Wirtschaftsrau-
me fuhren und die Abluftkanale ausreichend von Luftungseintrittséffnungen
und sonstigen Offnungen zu diesen Rdumen entfernt sind;

an gefahrgeneigten Stellen die elektrischen Motoren, durch die Ventilatoren
angetrieben werden, auBerhalb der Liftungskanale angeordnet sind und die
Ventilatoren und an deren Stelle verwendete Ventilatorkanéle von einer Fun-
kenbildung verhindernden Bauart sind;

eine Untersuchung und Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens
der Vorkehrungen fur die mechanische Luftung von R&dumen, die Ublicher-
weise betreten werden, mit Ausnahme derjenigen, die unter (DI) 1.1.2.24
fallen (Kap. 12 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass Doppelbdden, Kofferdamme, Kastenkiele,
Rohrtunnels, Laderdume und sonstige Raume, in denen sich Ladung an-
sammeln kann, so bellftet werden kénnen, dass eine gefahrlose Atmosphére
sichergestellt ist, wenn ein Betreten der Rdume notwendig ist, und dass
dauerhaft Liftungswege vorhanden sind und alle Ventilatoren (DI) 1.1.2.24.5
entsprechen Kap. 12 (IBC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung der eigensicheren Systeme und Schaltkreise, die zu Mes-
sungs-, Uberwachungs-, Kontroll- und Kommunikationszwecken an allen
gefahrgeneigten Stellen verwendet werden (Kap. 13 IBC-Code 83/90/00);

eine Prifung des Vorhandenseins persoénlicher Schutzausristung (Kap. 14
IBC-Code 83/90/00), insbesondere, ob:

geeignete Schutzkleidung der fir Lade- und Léscharbeiten eingesetzten Be-
satzungsmitglieder verfligbar ist und eine geeignete Aufbewahrung vorhan-
den ist;

die erforderliche Sicherheitsausriistung und die dazugehdérigen Atemschutz-
gerate und Luftzufuhr und gegebenenfalls Fluchtretter und Augenschutz vor-
handen sind und ordnungsgeman gestaut sind;

Erste-Hilfe-Ausristung, einschlieBlich Tragen und Sauerstoffgerat, vorhan-
den ist;

Vorkehrungen dafir getroffen wurden, dass Gegengifte fir die tatsachlich
beférderte Ladung an Bord mitgefuhrt werden;

die Vorkehrungen zur Dekontamination und die Augenduschen funktionsfé-
hig sind;

die erforderlichen Gasspurgeréate an Bord vorhanden sind und Vorkehrungen
fur die Versorgung der entsprechenden Gasspirréhren getroffen wurden;
die Ladungsproben zufriedenstellend aufbewahrt werden;

die Bestimmungen von (NI) 2.1.2 in Anlage 3;

eine Bestatigung daflir, dass Messpunkte beziehungsweise Sensoren an
geeigneten Orten angebracht sind, damit mdglicherweise geféhrliche Un-
dichtigkeiten umgehend erkannt werden kénnen (Kap. 11.1.4 IBC-Code 07,
Kap. lll E 3.13 BCH-Code).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes flir den Bau und die
Ausristung von Schiffen zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Mas-
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1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.3.5

1.1.3.6

1.1.3.7
1.1.3.8

1.1.3.9

1.1.3.10

1.1.4.1

1.2
1.2.1

sengut soll die Prifung, ob sich alle erforderlichen Unterlagen an Bord des
Schiffes befinden, Folgendes umfassen:

eine Bestatigung dafiir, dass ein Heft mit Angaben zur Ladung und zur Stabi-
litdt an Bord vorhanden ist, das Angaben zu den typischen Dienst- und Bal-
lastzustéanden, Bestimmungen fir die Bewertung sonstiger Ladezustande,
eine Zusammenfassung der Bedingungen fir die Erhaltung der Schwimmfa-
higkeit des Schiffes sowie ausreichende Angaben enthalt, um sicherzustel-
len, dass das Schiff in gefahrloser und seetlichtiger Art und Weise beladen
und geflihrt werden kann (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00/14);

eine Bestatigung daflr, dass Informationen tber die Schwimmfahigkeit des
Schiffes im Leckfall unter Heranziehung der Ladungsinformationen fir alle
zu erwartenden Ladungsbedingungen und Veranderungen von Tiefgang und
Trimm vorgelegt worden sind (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestédtigung daflir, dass eine Tabelle vorgelegt wurde, welche die Fil-
lungsgrade fir die Ladetanks bei unterschiedlicher Dichte angibt (Kap. 16
IBC-Code 83/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass eine Ausfertigung des Internationalen Codes
fir den Bau und die Ausristung von Schiffen zur Beférderung gefahrlicher
Chemikalien als Massengut oder die entsprechenden nationalen Vorschriften
vorgelegt wurden (Kap. 16 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestétigung daflr, dass Informationen zu den chemischen und physi-
kalischen Eigenschaften der zu beférdernden Produkte vorgelegt und Vor-
kehrungen fUr bei einem Unfall zu treffenden MaBnahmen getroffen wurden
(Kap. 16 IBC-Code 83/90/00);

eine Bestéatigung daflr, dass ein Handbuch zu Verfahren fur Ladungsvorgén-
ge, Tankreinigen, Gasfreimachen und Fullen mit Ballast etc. vorgelegt wurde
(Kap. 16 IBC-Code 83/90/00);

die Bestimmungen von (NI) 2.1.3 in Anlage 3;

eine Bestatigung daflr, dass Angaben Uber eventuelle Unvertraglichkeiten
beziiglich der Baustoffe fir Tanks, Schutzauskleidung und Schutzbeschich-
tung an Bord vorhanden sind (Kap. 6 IBC-Code 83/04);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass der Stabilitdtsrechner zugelas-
sen ist und zufriedenstellend funktioniert (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00/14);

eine Bestédtigung daflr, dass im Falle einer Befreiung von der Mitfiihrung
eines Stabilitatsrechners die alternativen Mglichkeiten zur Uberpriifung auf
Intakt- und Leckstabilitdt im Eignungszeugnis eingetragen wurden und wirk-
sam angewendet werden (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und die
Ausrustung von Schiffen zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Mas-
sengut soll die erstmalige Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrli-
cher Chemikalien als Massengut.

Jahrliche Besichtigungen — siehe Teil ,Allgemeines® Abschnitt 4.2

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausrustung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes fur den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
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1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

1.21.4

1.2.1.5

1.2.1.6

1.2.1.7

1.2.1.8

1.21.9

1.2.1.10

1.2.1.11

1.2.1.12

1.2.1.13

1.2.1.14

1.2.1.15

1.2.1.16

Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut soll die Priifung der
aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Giiltigkeit des Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisses flur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses flr Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses flir Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses fur Frachtschiffe;

eine Prifung der Gultigkeit des Zeugnisses Uber die Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfertigung des Zeugnis-
ses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften an Bord befindet;

eine Prufung der Giiltigkeit des Internationalen Zeugnisses tber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

eine Prifung der Giiltigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

eine PrUfl_J_ng der Giiltigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Olverschmutzung;

eine Prifung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

gegebenenfalls eine Prifung der Gulltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Eignung zur Befdrderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut
oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemi-
kalien als Massengut;

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhltung der Verschmutzung durch Abwasser;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass die Bestétigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);%®

gegebenenfalls eine Bestatigung der Gilltigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Ballastwasser-Behandlung;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 Buchstabe b SO-
LAS 74/88);

eine Prifung, ob die Kapitdne, Schiffsoffiziere und Schiffsleute ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

eine Prlfung, ob neue Ausrlstung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflr, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden;

8 Es wird auf das Musterbeispiel fiir die Ubereinstimmungsbestéatigung fiir die frithzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an élhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.
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1.2.1.17

1.2.1.18

1.2.1.19

1.2.1.20

1.2.1.21

1.2.1.22

1.2.1.23

1.2.1.24

1.2.1.25

1.2.1.26

1.2.1.27

1.2.1.28

1.2.1.29

eine Bestatigung daflr, dass das Heft mit Angaben zur Ladung und zur Sta-
bilitdt an Bord vorhanden ist, das Angaben zu den typischen Dienst- und Bal-
lastzustdnden, Bestimmungen fir die Bewertung sonstiger Ladezustande,
eine Zusammenfassung der Bedingungen fir die Erhaltung der Schwimmfa-
higkeit des Schiffes sowie ausreichende Angaben enthélt, um sicherzustel-
len, dass das Schiff in gefahrloser und seetlichtiger Art und Weise beladen
und gefiihrt werden kann (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00/14) (Absatz 2.2.1 BCH-
Code 85/90/00/14);

eine Bestatigung daflir, dass Informationen Uber die Schwimmfahigkeit des
Schiffes im Leckfall unter Heranziehung der Ladungsinformationen fir alle
zu erwartenden Ladungsbedingungen und Veranderungen von Tiefgang und
Trimm vorgelegt worden sind (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00) (Kein Verweis auf
BCH-Code 85/90/00);

eine Bestétigung daflr, dass eine Tabelle vorgelegt wurde, welche die Fil-
lungsgrade fir die Ladetanks bei unterschiedlicher Dichte angibt (Kap. 16
IBC-Code 83/90/00) (Kap. lll, Teil G BCH-Code 85/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass eine Ausfertigung des Internationalen Codes
fur den Bau und die Ausristung von Schiffen zur Beférderung gefahrlicher
Chemikalien als Massengut oder des Codes fiir den Bau und die Ausriistung
von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut oder
die entsprechenden nationalen Vorschriften vorgelegt wurden (Kap. 16 IBC-
Code 83/90/00) (Kap. V BCH-Code 85/90/00);

eine Bestéatigung daflr, dass Informationen zu den chemischen und physi-
kalischen Eigenschaften der zu beférdernden Produkte vorgelegt und Vor-
kehrungen fir bei einem Unfall zu treffenden MaBnahmen getroffen wurden
(Kap. 16 IBC-Code 83/90/00) (Kap. V BCH-Code 85/90/00);

eine Bestatigung dafir, dass ein Handbuch zu Verfahren fiir Ladungsvorgan-
ge, Tankreinigen, Gasfreimachen und Fullen mit Ballast etc. vorgelegt wurde
(Kap. 16 IBC-Code 83/90/00) (Kap. V BCH-Code 85/90/00);

eine Bestatigung dafiir, dass sich das Handbuch fir Verfahren und Vorkeh-
rungen an Bord befindet (Kap. 16A IBC-Code 83/90/00) (Kap. VA BCH-Code
85/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass sich der bordeigene Notfallplan fir Meeresver-
schmutzungen an Bord befindet (Regel 17 Anlage || MARPOL 04);

eine Bestatigung daflr, dass sich das Ladungstagebuch an Bord befindet
und korrekt verwendet wird (Regel 15 Anlage Il MARPOL 04);

eine Bestatigung daflr, dass Angaben Uber eventuelle Unvertraglichkeiten
bezlglich der Baustoffe flir Tanks, Schutzauskleidung und Schutzbeschich-
tung an Bord vorhanden sind (Kap. 6 IBC-Code 83/04) (Kap. Il, Teil G BCH-
Code 85/90/00);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfiigbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001).

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass der zugelassene Stabilitdtsrech-
ner an Bord verfligbar ist und zufriedenstellend funktioniert (Kap. 2 IBC-Code
83/90/00/14);

eine Bestéatigung dafir, dass im Falle einer Befreiung von der Mitfihrung
eines Stabilitédtsrechners die im Eignungszeugnis eingetragenen alternativen
Méglichkeiten zur Uberpriifung auf Intakt- und Leckstabilitat an Bord verfiig-
bar sind und wirksam angewendet werden (Kap. 2 IBC-Code 83/90/00/14).
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1.2.2

1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.3

1.22.4

1.2.2.5

1.2.2.6

1.2.2.7

1.2.2.8

1.2.2.9

1.2.2.10

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausrlstung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes fiur den Bau und die Ausristung von Schiffen
zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut soll die jahrliche
Besichtigung des Schiffskdrpers, der Ausristung, der Einrichtungen, der all-
gemeinen Anordnung und der Werkstoffe Folgendes umfassen:

eine Bestatigung daflr, dass die Turen und Fenster des Ruderhauses und
die runden und eckigen Schiffsfenster der Aufbauten und Deckshauser, die
zum Ladungsbereich hin liegen, einen zufriedenstellenden Zustand aufwei-
sen (Kap. 3 IBC-Code 83/90/00) (Kap. IIC BCH-Code 85/90/00

eine Bestédtigung daflr, dass sich keine Ziindquellen wie Anschlagemittel
und brennbare Stoffe im oder in der Ndhe des Ladepumpenraums befinden,
dass es keine Anzeichen fir Lecks gibt und die Zugangsleitern einen zu-
friedenstellenden Zustand aufweisen (Kap. 3 IBC-Code 83/90/00) (Kap. IIC
BCH-Code 85/90/00);

eine Bestatigung dafir, dass abnehmbare Rohrleitungsstiicke oder andere
zugelassene Geréate, die flr die Ladungstrennung erforderlich sind, im Pum-
penraum verfugbar sind und einen zufriedenstellenden Zustand aufweisen
(Kap. 3 IBC-Code 83/90/00) (Kap. IIC BCH-Code 85/90/00);

eine Untersuchung aller Pumpenraumschotte auf Anzeichen fir Olver-
lust oder Bruchstellen und insbesondere der Dichtungseinrichtungen aller
Durchfihrungen durch Schotte von Ladepumpenrdumen (Kap. 3 IBC-Code
83/90/00) (Kap. IIC BCH-Code 85/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass die Fernbedienung des Lenzsystems fir den
Ladepumpenraum zufriedenstellend funktioniert (Kap. 3 IBC-Code 83/90/00)
(Kap. IC BCH-Code 85/90);

eine Untersuchung der Vorrichtungen fur Bilgen- und Ballastwasser und eine
Bestatigung der Kennzeichnung von Pumpen und Rohrleitungen (IBC-Code
83/90/00 Kap. 3) (Kein Verweis auf BCH-Code 85/90/00);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass die Vorrichtungen fir das La-
den und Léschen der Ladung am Bug oder am Heck in Ordnung sind, und
eine Erprobung der Vorrichtungen zur Verstandigung und der Méglichkei-
ten fUr ein ferngesteuertes Abschalten der Ladepumpen (Kap. 3 IBC-Code
83/90/00) (Kein Verweis auf BCH-Code 85/90/00);

eine Untersuchung der Vorrichtungen fir den Ladungsumschlag und eine
Bestatigung daflr, dass alle Schlduche fir ihren vorgesehenen Zweck ge-
eignet sind und gegebenenfalls baumusterzugelassen wurden oder mit dem
Datum der Prifung versehen sind (Kap. 5 IBC-Code 83/90/00) (Kap. IID
BCH-Code 85/90/00);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Heiz- oder Kihlsysteme fir die La-
dung, einschlieBlich der Vorrichtungen fiir die Entnahme der Stichproben,
und eine Bestatigung daflr, dass die Vorrichtungen zur Messung der Tem-
peratur und die dazugehdérigen Alarmvorrichtungen zufriedenstellend funkti-
onieren (Kap. 7 IBC-Code 83/90/00) (Kap. IIF BCH-Code 85/90/00);

eine Untersuchung, soweit praktisch durchflhrbar, der Systeme fir die LUf-
tung von Ladetanks, einschlieBlich der kombinierten Uberdruck-/Unterdruck-
Ventile und der sekundéren Regulierungsvorrichtungen zur Verhinderung von
Uber- beziehungsweise Unterdruck und der Flammendurchschlagssiche-
rungen sowie gegebenenfalls der Vorrichtungen fir das Spulen von Lade-
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1.2.2.11

1.2.2.12

1.2.2.13

1.2.2.14

1.2.2.15

1.2.2.16

1.2.2.17

1.2.2.18

1.2.2.19

1.2.2.20

1.2.2.20.1

1.2.2.20.2

1.2.2.20.3

tanks mit Inertgas (Kap. 8 IBC-Code 83/90/99/00/14) (Kap. IIE BCH-Code
85/90/99/00);

eine Untersuchung der Tankinhaltsmesseinrichtungen, Flissigkeitsstands-
Alarmgeber und der Ventile zur Uberfiillsicherung (Kap. 8 IBC-Code 83/90/00)
(Kap. IIE BCH-Code 85/90/00);

eine Bestéatigung daflr, dass die Vorkehrungen fir das Mitfihren oder Erzeu-
gen von genligend Gas zum Ausgleichen normaler Verluste und die Vorrich-
tungen fiir das Uberwachen der ungefiiliten Raume zufriedenstellend sind
(Kap. 9 IBC-Code 83/90/00) (Kap. [IH BCH-Code 85/90/00);

eine Bestéatigung dafir, dass Vorkehrungen fir das Mitfihren von genligend
Trockungsmitteln getroffen wurden, wenn Sikkative an Lufteintrittséffnungen
in den Tank verwendet werden (Kap. 9 IBC-Code 83/90/00) (Kap. IIH BCH-
Code 85/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass alle elektrischen Anlagen an gefahrgeneigten
Bereichen flr diese Stellen geeignet sind, sich in einem zufriedenstellenden
Zustand befinden und ordnungsgemaB instand gehalten sind (Kap. 10 IBC-
Code 83/90/00) (Kap. 11IB BCH-Code 85/90/00);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems fiir den Lade-
pumpenraum und des Deckschaumsystems flr den Ladungsbereich und
eine Bestatigung dafir, dass die Bedienvorrichtungen deutlich gekennzeich-
net sind (Kap. 11 IBC-Code 83/90/00) (Kap. IlIE BCH-Code 85/90/00);

eine Besté&tigung dafir, dass der Zustand der tragbaren Feuerldscher fir die
im Ladungsbereich zu beférdernden Ladungen zufriedenstellend ist (Kap. 11
IBC-Code 83/90/00) (Kap. IlIE BCH-Code 85/90/00);

eine Bestétigung dafiir, dass das System zur sténdigen Uberwachung der
Konzentration entzlindlicher Dampfe zufriedenstellend ist (Kap. 11 IBC-Code
83/90/00);

eine Untersuchung, soweit praktisch durchfiihrbar, und eine Bestatigung des
zufriedenstellenden Funktionierens der Vorkehrungen flr die Liftung von
Raumen, die wahrend des Ladungsumschlags Ublicherweise betreten wer-
den, sowie von sonstigen Rdumen im Ladungsbereich (Kap. 12 IBC-Code
83/90/00) (Kap. IIA BCH-Code 85/90/00);

eine Bestatigung daflr, soweit praktisch durchfihrbar, dass die eigensiche-
ren Systeme und Schaltkreise, die zu Messungs-, Uberwaohungs-, Kontroll-
und Kommunikationszwecken an allen gefahrgeneigten Stellen verwendet
werden, ordnungsgemaB instand gehalten sind (IBC-Code 83/90/00 Kap.
13);

eine Untersuchung der persdnlichen Schutzausristung (Kap. 14 IBC-Code
83/90/00) (Kap. IlIF BCH-Code 85/90/00), insbesondere in Hinblick darauf,
dass:

die Schutzkleidung der fur Lade- und Léscharbeiten eingesetzten Besat-
zungsmitglieder und deren Aufbewahrung einen zufriedenstellenden Zu-
stand aufweisen;

die erforderliche Sicherheitsausriistung und die dazugehdérigen Atemschutz-
gerate und die dazugehdérige Luftzufuhr und gegebenenfalls Fluchtretter und
Augenschutz einen zufriedenstellenden Zustand aufweisen und ordnungs-
gemah gestaut sind;

die Erste-Hilfe-Ausristung, einschlieBlich Tragen und Sauerstoffgerét, einen
zufriedenstellenden Zustand aufweist;
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1.2.2.20.4

1.2.2.20.5

1.2.2.20.6

1.2.2.20.7

1.2.2.21
1.2.2.22

1.2.3

1.2.3.1

1.2.3.2

1.3

1.3.1

1.3.1.1
1.3.2

1.3.2.1
1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.2.4

Vorkehrungen daftir getroffen wurden, dass Gegengifte fur die tatséchlich
beférderte Ladung an Bord mitgeflihrt werden;

die Vorkehrungen zur Dekontamination und die Augenduschen funktionsfa-
hig sind;

die erforderlichen Gasspurgeréate an Bord vorhanden sind und Vorkehrungen
fur die Versorgung der entsprechenden Gasaufsptrréhren getroffen wurden;

die Vorkehrungen fir das Aufbewahren von Ladungsproben zufriedenstel-
lend sind;

die Bestimmungen von (NA) 2.2.2 in Anlage 3;

eine Bestatigung daflr, dass Messpunkte beziehungsweise Sensoren an
geeigneten Orten angebracht sind, damit méglicherweise geféhrliche Un-
dichtigkeiten umgehend erkannt werden kénnen (Kap. 11.1.4 IBC-Code 07)
(Kap. Ill, E 3.13 BCH-Code).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausrustung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes fir den Bau und die Ausristung von Schiffen
zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut soll die jahrliche
Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung geféhrli-
cher Chemikalien als Massengut oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur
Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Zwischenbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 4.3

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausrustung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes fur den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut soll die Prifung der
aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (DA) 1.2.1.

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausristung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes fir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut soll die Zwischenbe-
sichtigung des Schiffskdrpers, der Ausristung, der Einrichtungen, der allge-
meinen Anordnung und der Werkstoffe Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (DA) 1.2.2;

eine Untersuchung der Vorkehrungen flr die Entleerung von Liftungsleitun-
gen (IBC-Code 83/90/00 Kap. 8) (BCH-Code 85/90/00 Kap. IIE);

gegebenenfalls eine Bestéatigung daflir, dass Rohrleitungen und unabhangige
Ladetanks eine elektrische Masseverbindung zur AuBenhaut haben (Kap. 10
IBC-Code 83/90/00) (Kap. [lIB BCH-Code 85/90/00);

eine generelle Untersuchung der elektrischen Anlagen und Kabel an gefahr-
geneigten Bereichen wie Ladepumpenrdumen und an Ladetanks angren-
zenden Bereichen, um diese auf beschadigte Anlagen, Zubehorteile und
Leitungen zu prifen; der Isolationswiderstand der Schaltkreise soll gepriift
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werden und in Fallen, wo eine ordnungsgemaBe Prifaufzeichnung gewahrt
ist, erwogen werden, kirzlich erfolgte Aufzeichnungen zu akzeptieren (Kap.
10 IBC-Code 83/90/00) (Kap. I1IB BCH-Code 85/90/00);

eine Bestatigung daflr, dass Ersatzteile flr mechanische Ventilatoren fir
den Ladungsbereich vorhanden sind (Kap. 12 IBC-Code 83/90/00) (Kap. IlIA
BCH-Code 85/90/00);

die Bestimmungen von (NIn) 2.3.2 in Anlage 3.

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausristung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes fur den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut soll die Zwischenbe-
sichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrli-
cher Chemikalien als Massengut oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur
Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 4.4

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausristung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes fur den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut soll die Prifung der
aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (DA) 1.2.1, mit Ausnahme des Internationalen Zeug-
nisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Mas-
sengut oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung geféhrlicher
Chemikalien als Massengut.

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fiir den Bau und
die Ausristung von Schiffen zur Beférderung geféahrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes flir den Bau und die Ausristung von Schiffen
zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut soll die Erneue-
rungsbesichtigung des Schiffskdrpers, der Ausrlistung, der Einrichtungen,
der allgemeinen Anordnung und der Werkstoffe Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (DIn) 1.3.3;
die Bestimmungen von (NR) 2.4.2 in Anlage 3.

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und
die Ausristung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und des Codes fir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut soll die Erneuerungs-
besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung gefahrli-
cher Chemikalien als Massengut oder des Zeugnisses Uber die Eignung zur
Beférderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut.

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Internationale Zeugnis liber die
Eignung zur Beférderung verfliissigter Gase als Massengut
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Erstmalige Besichtigungen — siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.1

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes flir den Bau und die
Ausristung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
soll die Untersuchung der Plane und Ausflihrungen der Bauausfihrung, der
Ausristung, der Einrichtungen, der Anordnungen und der Werkstoffe Folgen-
des umfassen:

eine Bestimmung der Produkte, die auf dem Schiff beférdert werden sollen,
und ein Vermerken der entsprechenden besonderen Mindestanforderungen
(Kap. 19 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Plane hinsichtlich Schiffstyp, Ladungsbehéltersys-
tem, Uberwachung der Dampfraume in Ladetanks, Aufspiiren von Dampfen/
Gasen, Flllstandsanzeiger, Personenschutz, Fillgrenzen fur Ladetanks und
sonstigen besonderen Anforderungen (Kap. 2, 4, 6, 13, 14, 15 und 17 IGC-
Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Plane in Hinblick auf Freibord und Schwimmféhigkeit
des Schiffes im Leckfall (Kap. 2 IGC-Code 83/90/00/14; Kap. 1,2 und 3 IS-
Code);

eine Untersuchung der Plédne in Hinblick auf die Schiffseinteilung (Kap. 3
IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der genehmigten Unterlagen fur alterna-
tive Ausflihrungen und Anordnungen flr die Abgrenzung des Ladungsbe-
reichs (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14; Regel 11-2/17 SOLAS 74/00/06);

eine Untersuchung der Plane in Hinblick auf die Prozessdruckbehélter und
die Dampfdruck- und Hochdruck-Rohrleitungssysteme fur flissige Stoffe
(Kap. 5 und 6 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Plane in Hinblick auf die Druck- und Temperaturre-
gelung der Ladung (Kap. 7 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Plane in Hinblick auf die Abblasesysteme flir Lade-
tanks (Kap. 8 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Pldne in Hinblick auf die Uberwachung der Atmo-
sphéare im Ladungsbehéltersystem (Kap. 9 IGC-Code 83/90/00);

eine Untersuchung der Plane in Hinblick auf die elektrischen Anlagen (Kap.
10 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Plane in Hinblick auf die Brandschutz- und Feuer-
I6schausristung (Kap. 11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Plane in Hinblick auf die kiinstlichen Liftung im La-
dungsbereich (Kap. 12 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Plane in Hinblick auf die Instrumentierungs- und Au-
tomationssysteme (Kap. 13 IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Plédne in Hinblick auf die Verwendung
von Ladung als Brennstoff (Kap. 16 IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung des Stabilitatsrechners (Kap. 2 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Untersuchung der alternativen Méglichkeiten zur Uberpriifung auf In-
takt- und Leckstabilitdt im Falle einer Befreiung von der Mitfihrung eines
Stabilitdtsrechners (Kap. 2 IGC-Code 83/90/00/14).
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2.1.2.12

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fur den Bau und die
Ausrustung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
soll die Besichtigung der Bauausfiihrung, der Ausriistung, der Einrichtungen,
der Anordnungen und der Werkstoffe wahrend des Baus und nach dem Ein-
bau Folgendes umfassen:

eine Bestéatigung daflr, dass die Abgrenzung im Ladungsbereich und die
Anordnung der Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschinenraume den geneh-
migten Planen entspricht (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfiihrungen und An-
ordnungen firr die Abgrenzung des Ladungsbereichs gemaB den gegebe-
nenfalls in den genehmigten Unterlagen festgelegten Anforderungen fir
Erprobung und Uberpriifung (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14; Regel 11-2/17
SOLAS 74/00/06);

eine Untersuchung der Anordnungen der Lademaschinenrdume und Dreh-
kranzmodule einschlieBlich deren Fluchtwege (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestatigung dafir, dass das manuell bedienbare Not-Abschaltsystem
sowie die automatische Abschaltung der Ladepumpen und Kompressoren
zufriedenstellend sind (Kap. 5 und 18 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Anordnung des Ladekontrollraums (Kap. 3 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Untersuchung der Zugange zu Rdumen im Ladungsbereich (Kap. 3 IGC-
Code 83/90/00/14);

eine Bestatigung der Vorkehrungen fur Gasschleusen (Kap. 3 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Untersuchung der Lenz-, Ballast- und Brennstoffeinrichtungen (Kap. 3
IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Bug- und Heckladeeinrichtungen
unter besonderer Beriicksichtigung der Lufteintrittséffnungen und der Ein-
gange zu Unterkunftsrdumen, Maschinenrdumen und Wirtschaftsrdumen,
elektrischen Anlagen, Brandbekdmpfungsvorkehrungen und des Kommu-
nikationssystems zwischen dem Ladekontrollraum und dem Ubergabean-
schluss (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestéatigung daflr, dass die Ladetanks nach MaBgabe der genehmigten
Plane angeordnet und eingebaut wurden, eine Untersuchung des Innen-
zustands der Ladetanks, Wasserballasttanks und sonstigen Rdume im La-
dungsbereich, Sicherstellung, dass die entsprechende zerstérungsfreie Pri-
fung und Druckprifung durchgefiihrt werden (Kap. 4 IGC-Code 83/90/00/14);

fur Behéltersysteme mit verklebten zweiten Barrieren eine Bestatigung dafur,
dass eine Dichtheitsprifung gemaB der genehmigten Verfahren des Sys-
temherstellers vor und nach dem ersten Herunterkihlvorgang durchgefuhrt
wurde; bei Uberschreitung der Grenzwerte des Konstrukteurs eine Bestéti-
gung dafir, dass eine Untersuchung und zusétzliche Erprobung, zum Bei-
spiel eine thermografische oder akustische Emissionsprifung, durchgefihrt
wurde (Kap. 4 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung des Gesamtverhaltens des Ladungsbehéltersystems
wahrend des ersten Herunterkihlvorgangs, Belade- und Entladevorgangs
der ersten Ladung und eine Bestatigung dafir, dass das System mit den
Entwurfsparametern Ubereinstimmt; flir Schiffe, die Fllssigerdgas beférdern,
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umfasst die Untersuchung die Beaufsichtigung des zufriedenstellenden Be-
triebs der folgenden Systeme, sofern vorhanden:

Gasspursystem;

Ladekontroll- und Uberwachungssysteme wie Filllstandsanzeiger, Tempera-
turanzeigegerate, Druckanzeigegerate, Ladepumpen, Kompressoren sowie
eine ordnungsgemaBe Uberwachung der Ladungswarmetauscher, sofern in
Betrieb;

Stickstofferzeuger und/oder Inertgaserzeuger;

Stickstoff-Druckregelungssysteme flir Zwischenbarrierenrdume, Isolierrdume
und sonstige ringférmige Raume;

Ruckverflissigungsanlage;

Ausrlistung, die fir die Verbrennung von Ladungsdampfen eingebaut wurde,
zum Beispiel Kessel, Mehrstoffmotoren oder Gasturbinen;

Anlagen zur Heizung der Kofferddmme;

an Deck befindliche Laderohrleitungssysteme einschlieBlich Ausdehnungs-
und Abstltzungsvorrichtungen;

Hoéchst-Flllstands-Alarmgeber, durch Beaufsichtigung des Erhéhens des
Flussigkeitsstandes im Ladetank bis zum Alarmpunkt (Kap. 13 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Untersuchung des Ladungsbehéltersystems auf kalte Stellen wah-
rend oder unmittelbar nach der ersten Reise mit Ladung (Kap. 4 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Untersuchung der Lade- und Prozessrohrleitungen einschlieBlich gege-
benenfalls Ausdehnungsvorkehrungen, Isolierung zu den Schiffsverb&nden,
Druckentlastungssysteme, Lenzeinrichtungen und Wasservorhangschutz, je
nach Fall, und eine Durchflhrung einer Leck-Aufspurprifung (Kap. 5 IGC-
Code 83/90/00/14);

eine Bestatigung dafir, dass die Anordnung der Absperrventile des Ladungs-
systems den genehmigten Planen entspricht (Kap. 5 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestatigung daflr, dass alle Schlauche fir Flissigkeiten und Dampfe
flr ihren vorgesehenen Zweck geeignet sind und gegebenenfalls baumus-
terzugelassen wurden oder mit dem Datum der Priifung versehen sind (Kap.
5 1GC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir die Druck- und Temperaturregelung
der Ladung, einschlieBlich der thermischen Oxidationsanlagen oder sonsti-
gen Kihisysteme, sofern vorhanden, und eine Bestatigung dafir, dass alle
dazugehdrigen SicherheitsmaBnahmen und Alarme zufriedenstellend sind
(Kap. 7 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestéatigung daflr, dass die Systeme flr die LUftung von Ladetanks,
einschlieBlich Druckentlastungssysteme und Schutzsysteme gegen Unter-
druck, nach MaBgabe der genehmigten Plane eingebaut wurden und dass
die Sicherheitsventile baumusterzugelassen wurden oder mit dem Datum
der Prifung versehen sind (Kap. 8 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fiir die Uberwachung der Atmosphére
im Ladungsbehéltersystem und die Uberwachung der Atmosphére von Réu-
men, die unabhangige Typ C-Tanks umgeben, einschlieBlich der Vorkehrun-
gen zur Speicherung oder Erzeugung und Trocknung von Inertgas (Kap. 9
IGC-Code 83/90/00/14);
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eine Untersuchung der elektrischen Anlagen unter besonderer Beriicksich-
tigung der in gasgefahrdeten Rdumen und Zonen eingebauten explosions-
geschutzten Einrichtungen (Kap. 10 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Vorkehrungen flr Brandschutz und Feuerléschung
(Kap. 11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerldschsystems fir die ge-
schlossenen Lademaschinenrdume und den geschlossenen Lademotoren-
raum und eine Bestéatigung daflr, dass die Einbauprifungen zufriedenstel-
lend durchgefiihrt wurden und die Bedienvorrichtung deutlich gekennzeich-
net ist (Kap. 11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Feuerldschleitung unter besonderer Bericksichti-
gung des Vorhandenseins von Anschlussstutzen und Absperrvorrichtungen,
eine Prifung, ob die zwei Wasserstrahlen alle Bereiche der Ladung und den
Ladungsbehélterbereich mit dem erforderlichen Druck erreichen, und eine
Erprobung der Fernstarteinrichtungen flir eine Hauptfeuerléschpumpe (Kap.
11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und Erprobung des Wasserspriihsystems zur Kihlung,
zur Brandverhitung und zum Schutz der Besatzung und eine Bestatigung
daflr, dass die Bedienvorrichtung deutlich gekennzeichnet ist (Kap. 11 IGC-
Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und Erprobung der Pulver-Feuerldscheinrichtungen fir
den Ladungsbereich, eine Kontrolle, ob die fest eingebauten Rohrleitungen
ordnungsgemaB eingebaut wurden und frei von Fremdk&rpern sind, und eine
Bestéatigung dafir, dass die Bedienvorrichtung deutlich gekennzeichnet ist
(Kap. 11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung des geeigneten Feuerldéschsystems fir die geschlosse-
nen Lademaschinenrdume von Schiffen, die fir die Beférderung einer einge-
schrénkten Anzahl von Ladungen bestimmt sind, und des inneren Wasser-
spruhsystems fir die Drehkranzmodule sowie eine Bestatigung dafir, dass
die Einbauprifungen zufriedenstellend durchgefiihrt wurden und die Bedien-
vorrichtung deutlich gekennzeichnet ist (Kap. 11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestdtigung des Vorhandenseins und eine Untersuchung der Vertei-
lung der Brandschutzausrustung, einschlieBlich ihrer umluftunabhéngigen
Atemschutzgerate mit Druckluft (Pressluftatmer), und des Vorhandenseins
von tragbaren Sprechfunkgeraten (Senden/Empfangen), die von einer ex-
plosionsgeschitzten Art oder eigensicher sein mussen (Kap. 11 IGC-Code
83/90/00/14) (Regel 11-2/10.10 SOLAS 74/00/12; Kap. 3 FSS-Code);

eine Untersuchung und Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens
der Vorkehrungen flr die kinstliche Liftung von Rdumen im Ladungsbe-
reich, die wahrend des Ladungsumschlags Ublicherweise betreten werden
(Kap. 12 IGC-Code 83/90/00/14), insbesondere eine Prifung, ob:

diese von einer Stelle auBerhalb des Raums bedient werden kénnen;
Warnhinweise zum Gebrauch angebracht wurden;

diese flr Ladekompressor- und Ladepumpenraume und Ladekontrollrdume,
wenn diese in gefahrdeten Bereich liegen, fest eingebaut sind, nach dem
Unterdruckprinzip arbeiten und eine Absaugung entweder aus den oberen
oder den unteren Teilen des Raumes oder gegebenenfalls aus beiden Teilen
ermoglichen;
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diese fur Rdume, in denen Elektromotoren aufgestellt sind, die Ladekompres-
soren oder Ladepumpen antreiben, sowie andere ungefédhrdete Rdume im
Ladungsbereich, ausgenommen Raume, die Inertgasgeneratoren enthalten,
nach dem Uberdruckprinzip arbeiten;

Abluftkanale ausreichend von Lufteintrittséffnungen und sonstigen Offnun-
gen zu Unterkunftsraumen, Wirtschaftsrdumen, Kontrollstationen oder an-
deren ungefahrdeten Raumen entfernt sind;

Lufteintritts6ffnungen so angeordnet sind, dass die Gefahr des Wiederan-
saugens geféahrlicher Dampfe so gering wie méglich ist;

Liftungskanale von gefdhrdeten Bereichen nicht durch Unterkunfts-, Wirt-
schafts- und Maschinenrdume sowie Kontrollstationen gefiihrt sind, sofern
dies nicht nach (Gl) 2.1.2.36 zulssig ist;

in gefahrdeten Bereichen elektrische Motoren, die Lifter antreiben, auBer-
halb der Liftungskanéle angeordnet sind, wenn die Beférderung entziind-
barer Produkte vorgesehen ist, und die Lifter und die Liftungskanéle, die
an die LUfter anschlieBen, von nicht funkenbildender Bauart sind;

eine Untersuchung und Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens
der Vorkehrungen fir die kiinstliche Liftung von Raumen, die Ublicherweise
betreten werden, mit Ausnahme derjenigen, die unter (Gl) 2.1.2.28 fallen
(Kap. 12 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und gegebenenfalls Erprobung der Flllstandsanzeiger,
Uberfiillsicherung, Druckanzeigegerate, Uberdruckalarmgeber und gegebe-
nenfalls Unterdruckalarmgeber sowie der Temperaturanzeigegerate fir die
Ladetanks (Kap. 13 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und gegebenenfalls Erprobung des fest installierten Gas-
spursystems (Kap. 13 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und gegebenenfalls Erprobung der Anlagen zur Uberwa-
chung des Sauerstoffmangels (Kap. 13 IGC-Code 14);

eine Bestéatigung daflir, dass zwei Satze tragbarer Gasspurgerate, die fir die
zu beférdernden Ladungen geeignet sind, sowie ein geeignetes Messge-
rat zur Messung des Sauerstoffgehalts vorhanden sind (Kap. 13 IGC-Code
83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Automationssysteme zur Bereitstel-
lung von instrumentierten Kontroll-, Uberwachungs-/Alarm- oder Sicher-
heitsfunktionen (Kap. 13 IGC-Code 14);

eine Prifung des Vorhandenseins personlicher Schutzausristung (Kap. 14
IGC-Code 83/90/00/14), insbesondere, ob:

geeignete Schutzausristung, einschlieBlich Augenschutz, zum Schutz der
Besatzungsmitglieder, die fir den normalen Ladungsumschlag eingesetzt
werden, vorhanden und ordnungsgemaB verstaut ist;

genligend, aber mindestens drei vollstandige Satze der Sicherheitsausris-
tung, die einen ausreichenden Personenschutz bieten, um den Zugang zu
und das Arbeiten in einem gasgeflllten Raum zu ermdéglichen, vorhanden
sind und ordnungsgeman verstaut sind;

ein ausreichender Vorrat verdichteter Luft vorhanden ist und eine voll gefllte
Reserveluftflasche, ein Atemluftkompressor und eine Flllstation vorhanden
und ordnungsgemaB verstaut sind;
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2.1.3.1

2132

2.1.3.3

2.1.3.4

2.1.3.5

2.1.3.6

2.1.3.7

eine Trage und die medizinische Erste-Hilfe-Ausristung, einschlieBlich eines
Sauerstoffgerats zur Wiederbelebung, soweit vorhanden, fiir die zu befér-
dernden Produkte vorhanden sind;

geeignete Atem- und Augenschutzausristung flr den Fluchtfall vorhanden
und ordnungsgemaB gestaut ist;

die Vorkehrungen zur Dekontamination und die Augenduschen funktionsféa-
hig sind;

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorkehrungen zur Verwendung von
Ladung als Brennstoff und eine Erprobung im Hinblick darauf, dass die Gas-
zufuhr zu Rdumen, die Gasverbraucher enthalten, unterbrochen wird, wenn
der Inertgasdruck in den doppelwandigen konzentrisch angeordneten Roh-
ren abfallt oder die Saugllftung nicht korrekt funktioniert, sowie in Hinblick
darauf, dass das Gasbrennstoff-Hauptventil manuell von innerhalb des Rau-
mes und von mindestens einer entfernt liegenden Stelle aus geschlossen
werden kann (Kap. 16 IGC-Code 83/90/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und die
Ausrlstung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
soll die Prifung, ob sich alle erforderlichen Unterlagen an Bord des Schiffes
befinden, Folgendes umfassen:

eine Bestatigung dafir, dass ein Beladungs- und Stabilitdtshandbuch an
Bord verfligbar ist, das Angaben zu Einzelheiten Uber typische Einsatzbe-
dingungen und Ballastzustinde, Angaben zur Bewertung anderer Ladefal-
le, eine Zusammenfassung der Ergebnisse flr die Schwimmfahigkeit des
Schiffes sowie ausreichende Angaben enthalt, um sicherzustellen, dass das
Schiff sicher und seetlichtig beladen und gefihrt werden kann (Kap. 2 IGC-
Code 83/90/00/14; Kap. 1, 2 und 3 IS-Code);

eine Bestatigung dafur, dass Informationen tber die Schwimmfahigkeit des
Schiffes im Leckfall unter Heranziehung der Angaben Uber alle voraussicht-
lichen Ladefélle sowie Tiefgangs- und Trimmbereiche vorgelegt worden sind
(Kap. 2 IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass sich die genehmigten Unterla-
gen fur die alternativen Ausfiihrungen und Anordnungen fur die Abgrenzung
des Ladungsbereichs an Bord befinden (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14; Re-
gel 11-2/17 SOLAS 74/00/06);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafiir, dass das Bewertungszeugnis® fir
die Eignung von Typ C-Systemen flr die Liftung von Ladetanks vorhanden
ist (Kap. 8 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestédtigung daflr, dass sich das genehmigte Dokument, in dem die
hdchstzuldssigen Beladungsgrenzen sowie die Einstelldriicke der Si-
cherheitsventile angegeben sind, an Bord befindet (Kap. 15 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Bestéatigung dafiir, dass erforderliche Angaben flir eine sichere Befdr-
derung der zu beférdernden Produkte vorgelegt wurden (Kap. 18 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Bestatigung dafir, dass die genehmigten Ladungsbetriebs-Handblcher,
die einschlagige Verfahren fir das Not-Abschaltsystem und NotmaBnahmen

8 Es wird auf die Richtlinien fiir die Bewertung der Eignung von Typ C-Systemen fiir die Liftung von Ladetanks (Ent-
schlieBung A.829(19)) verwiesen.
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2.2.1.5

2.2.1.6

2.21.7

2.2.1.8

2.2.1.9

2.2.1.10

fur die Trennung der Sicherheitsventile enthalten, vorgelegt wurden (Kap. 18
IGC-Code 14);

eine Bestatigung daflir, dass eine Ausfertigung des Internationalen Codes fir
den Bau und die Ausristung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase
als Massengut oder die entsprechenden nationalen Vorschriften vorgelegt
wurden (Kap. 18 IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass der Stabilitdtsrechner zugelas-
sen ist und zufriedenstellend funktioniert (Kap. 2 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestéatigung daflr, dass im Falle einer Befreiung von der Mitfiihrung
eines Stabilitatsrechners die alternativen Mglichkeiten zur Uberpriifung auf
Intakt- und Leckstabilitdt im Eignungszeugnis eingetragen wurden und wirk-
sam angewendet werden (Kap. 2 IGC-Code 83/90/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und die
Ausrlstung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
soll die erstmalige Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung verflis-
sigter Gase als Massengut.

Jahrliche Besichtigungen — siehe Teil ,Allgemeines® Abschnitt 4.2

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und die
AusriUstung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
soll die Prufung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Fol-
gendes umfassen:

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Ausristungs-Sicherheits-
zeugnisses fur Frachtschiffe, des Funk-Sicherheitszeugnisses fir Fracht-
schiffe und des Bau-Sicherheitszeugnisses fiir Frachtschiffe oder des Si-
cherheitszeugnisses fur Frachtschiffe;

eine Prifung der Gultigkeit des Zeugnisses Uber die Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen und eine Priifung, ob sich eine Ausfertigung des Zeugnis-
ses Uber die Erflillung der einschlagigen Vorschriften an Bord befindet;

eine Prufung der Giiltigkeit des Internationalen Zeugnisses tUber die Gefah-
renabwehr an Bord eines Schiffes;

eine Prifung der Glltigkeit des Internationalen Freibordzeugnisses oder des
Internationalen Freibord-Ausnahmezeugnisses;

eine Prufung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Verhi-
tung der Olverschmutzung;

eine Prifung der Klassifikationszeugnisse, falls das Schiff von einer Klassi-
fikationsgesellschaft klassifiziert wird;

eine Prufung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung
zur Beférderung verfllissigter Gase als Massengut;

gegebenenfalls eine Priifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhitung der Verschmutzung durch Abwasser;

gegebenenfalls eine Prifung der Gultigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Verhiitung der Luftverunreinigung durch Schiffe;

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnis-
ses Uber die Energieeffizienz (Regeln 6.4 und 6.5 Anlage VI MARPOL);
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gegebenenfalls eine Bestétigung daflr, dass die Bestétigung der Einhaltung
von Teil Il des SEEMP vorliegt und an Bord des Schiffes verwahrt wird (Regel
5.4.5 Anlage VI MARPOL);®®

gegebenenfalls eine Bestatigung der Giiltigkeit der Konformitatserklarungen
hinsichtlich der Meldung des Brennstoffverbrauchs (Regeln 6.6 und 6.7 An-
lage VI MARPOL);

gegebenenfalls eine Prifung der Giltigkeit des Internationalen Zeugnisses
Uber die Ballastwasser-Behandlung;

eine Prifung, ob die Schiffsbesatzung mit dem Schiffsbesatzungszeugnis
Ubereinstimmt (Regel V/14 SOLAS 74/00/12) (Regel V/13 b SOLAS 74/88);

eine Prifung, ob die Kapitdne, Schiffsoffiziere und Schiffsleute ein Befahi-
gungszeugnis entsprechend den Anforderungen des STCW-Ubereinkom-
mens besitzen;

eine Prifung, ob neue Ausristung eingebaut wurde; wenn dies der Fall ist,
eine Bestatigung daflir, dass diese vor dem Einbau genehmigt wurde und
alle Anderungen im entsprechenden Zeugnis festgehalten wurden;

eine Bestédtigung dafilr, dass das Beladungs- und Stabilitdtshandbuch an
Bord verflgbar ist, das Einzelheiten Uber typische Einsatzbedingungen und
Ballastzustéande, Angaben zur Bewertung anderer Ladefélle, eine Zusam-
menfassung der Ergebnisse flr die Schwimmfahigkeit des Schiffes sowie
ausreichende Angaben enthalt, um sicherzustellen, dass das Schiff si-
cher und seetlichtig beladen und gefuhrt werden kann (Kap. 2 IGC-Code
83/90/00/14; Kap. 1, 2 und 3 IS-Code);

eine Bestatigung dafur, dass Informationen tber die Schwimmfahigkeit des
Schiffes im Leckfall unter Heranziehung der Angaben tber alle voraussicht-
lichen Ladefélle sowie Tiefgangs- und Trimmbereiche vorgelegt worden sind
(Kap. 2 IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass sich die genehmigten Unterla-
gen flur die alternativen Ausflihrungen und Anordnungen fir die Abgrenzung
des Ladungsbereichs an Bord befinden (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14; Re-
gel 11-2/17 SOLAS 74/00/06);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass das Bewertungszeugnis® flr
die Eignung von Typ C-Systemen fiUr die Luftung von Ladetanks vorhanden
ist (Kap. 8 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Priifung der Logbucheintrage, um zu tiberpriifen, ob Anderungen an der
Einstellung des Drucks der Sicherheitsventile oder sonstige NottrennmaB-
nahmen im Falle des Versagens eines am Ladetank installierten Sicherheits-
ventils durchgefiihrt wurden, und eine Bestéatigung dafir, dass im Ladekon-
trollraum und an jedem Sicherheitsventil Hinweise angebracht wurden (Kap.
8 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestéatigung daflr, dass sich das genehmigte Dokument, in dem die
hdchstzulassigen Beladungsgrenzen sowie die Einstelldriicke der Si-

8 Es wird auf das Musterbeispiel fiir die Ubereinstimmungsbestétigung fiir die frithzeitige Einrichtung des Teils Il des
SEEMP zum Plan zur Erfassung der Daten Uber den Verbrauch an 6élhaltigem Brennstoff von Schiffen und seine
rechtzeitige Uberpriifung in Ubereinstimmung mit Regel 5.4.5 der Anlage VI von MARPOL (MEPC-Rundschreiben
MEPC.1/Circ.876) verwiesen.

8 Es wird auf die Richtlinien fiir die Bewertung der Eignung von Typ C-Systemen fiir die Liftung von Ladetanks (Ent-
schlieBung A.829(19)) verwiesen.
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2.2.2.5

2.2.2.6
2227

cherheitsventile angegeben sind, an Bord befindet (Kap. 15 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Bestatigung dafir, dass erforderliche Angaben fir eine sichere Befor-
derung der zu beférdernden Produkte vorgelegt wurden (Kap. 18 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Bestatigung dafir, dass die genehmigten Ladungsbetriebs-Handblicher,
die einschlagige Verfahren fir das Not-Abschaltsystem und NotmaBnahmen
fur die Trennung der Sicherheitsventile enthalten, vorgelegt wurden (Kap. 18
IGC-Code 14);

eine Bestatigung daflir, dass eine Ausfertigung des Internationalen Codes fur
den Bau und die Ausristung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase
als Massengut oder die entsprechenden nationalen Vorschriften vorgelegt
wurden (Kap. 18 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestatigung dafir, dass Aufzeichnungen Uber das Gesamtverhalten des
Ladungsbehéltersystems vorhanden sind (Kap. 4 IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Bestatigung der Verfligbarkeit des Internationalen Zeug-
nisses Uber ein Bewuchsschutzsystem (Regel 2 Anlage 4 AFS 2001);

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass der zugelassene Stabilitéts-
rechner an Bord verfligbar ist und zufriedenstellend funktioniert (Kap. 2 IGC-
Code 83/90/00/14);

eine Bestéatigung daflr, dass im Falle einer Befreiung von der Mitfiihrung
eines Stabilitdtsrechners die im Eignungszeugnis eingetragenen alternativen
Méglichkeiten zur Uberpriifung auf Intakt- und Leckstabilitat an Bord verfiig-
bar sind und wirksam angewendet werden (Kap. 2 IGC-Code 83/90/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und die
Ausrlstung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
soll die jahrliche Besichtigung der Bauausflihrung, der Ausristung, der Ein-
richtungen, der Anordnungen und der Werkstoffe Folgendes umfassen:

eine Bestatigung dafir, dass die besonderen Vorkehrungen zur Erhal-
tung der Schwimmfahigkeit im Leckfall in Ordnung sind (Kap. 2 IGC-Code
83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfihrungen und An-
ordnungen fir die Abgrenzung des Ladungsbereichs gemaB den gegebe-
nenfalls in den genehmigten Unterlagen festgelegten Anforderungen fur Er-
probung, Uberpriifung und Instandhaltung (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14;
Regel 11-2/17 SOLAS 74/00/06);

eine Bestatigung dafir, dass die Briickentiren und -fenster und die runden
und eckigen Schiffsfenster der Aufbauten oder Deckhduser im Ladungs-
bereich einen zufriedenstellenden Zustand aufweisen (Kap. 3 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Untersuchung der Lademaschinenrdume und Drehkranzmodule ein-
schlieBlich deren Fluchtwege (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestéatigung dafiir, dass das manuell bedienbare Not-Abschaltsystem
sowie die automatische Abschaltung der Ladepumpen und Kompressoren
zufriedenstellend sind (Kap. 5 und 18 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung des Ladekontrollraums (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Gasspirvorkehrungen fir die Ladekontrollrdume und
der MaBnahmen, die sicherstellen, dass diese frei von Zindquellen sind,
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wenn diese Bereiche als gefdhrdete Bereiche eingestuft sind (Kap. 3 IGC-
Code 83/90/00/14);

eine Bestéatigung dafiir, dass die Vorkehrungen fiir Gasschleusen ordnungs-
gemaB instand gehalten sind (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung, soweit praktisch durchfihrbar, der Lenz-, Ballast- und
Brennstoffeinrichtungen (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14);

gegebenenfalls eine Untersuchung der Bug- und Heckladeeinrichtungen
unter besonderer Berlicksichtigung der elektrischen Anlagen, Feuerldsch-
einrichtungen und des Kommunikationssystems zwischen der Ladekontroll-
station und dem Ubergabeanschluss (Kap. 3 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestéatigung daflr, dass die Abddichtungsvorrichtungen an den Gasdo-
men zufriedenstellend sind (Kap. 4 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestétigung daflir, dass die tragbaren oder fest eingebauten Auffang-
wannen oder die Deckisolierung fir Ladungsleckagen in Ordnung sind (Kap.
4 1GC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Lade- und Prozessrohrleitungen einschlieBlich Aus-
dehnungsvorkehrungen, Isolierung zu den Schiffsverbdnden, Druckentlas-
tungssysteme, Lenzeinrichtungen und Wasservorhangschutz, je nach Fall
(Kap. 5 IGC-Code 83/90/00);

eine Bestatigung dafir, dass die Sicherheitsventile der Ladetanks und Zwi-
schenbarrierenrdume, einschlieBlich Sicherheitssysteme und Alarme, zufrie-
denstellend sind (Kap. 5 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Bestatigung daflr, dass alle Schlauche fir Flussigkeiten und Dampfe
fir ihren vorgesehenen Zweck geeignet sind und gegebenenfalls baumus-
terzugelassen wurden oder mit dem Datum der Priifung versehen sind (Kap.
5 1GC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Vorkehrungen fir die Druck- und Temperaturregelung
der Ladung, einschlieBlich, sofern vorhanden, der thermischen Oxidations-
anlagen und sonstigen Kihlsysteme, und eine Bestatigung dafir, dass alle
dazugehdrigen SicherheitsmaBnahmen und Alarme zufriedenstellend sind
(Kap. 7 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung, soweit praktisch durchfiihrbar, der Lade-, Bunker-, Bal-
last- und Liftungsrohrleitungssysteme, einschlieBlich der Sicherheitsventile,
Unterdruckbegrenzungsventile, Luftungsmasten und Schutzsiebe, und eine
Bestatigung daflr, dass die Sicherheitsventile baumusterzugelassen wurden
oder mit dem Datum der Prifung versehen sind (Kap. 5 und 8 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Bestétigung dafir, dass Vorkehrungen fir das Mitfihren von gentgend
Inertgas zum Ausgleichen normaler Verluste getroffen wurden und Vorrich-
tungen fir das Uberwachen der Rdume vorhanden sind (Kap. 9 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Bestatigung daflr, dass der Verbrauch von Inertgas nicht die zum Aus-
gleichen normaler Verluste erforderliche Menge Uberstiegen hat, durch eine
Uberpriifung der Unterlagen (iber den Inertgasverbrauch (Kap. 9 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Bestéatigung dafir, dass die Lufttrocknungssysteme sowie Inertgassys-
teme zum Spiilen von Zwischenbarrierenrdumen und Laderdumen zufrieden-
stellend sind (Kap. 9 IGC-Code 83/90/00/14);
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eine Bestédtigung daflr, dass elektrische Anlagen in gefahrdeten Bereichen
einen zufriedenstellenden Zustand aufweisen und ordnungsgeméaB instand
gehalten sind (Kap. 10 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung der Vorkehrungen flr Brandschutz und Feuerléschung
und eine Erprobung der Einrichtungen zum Fernstart einer Hauptfeuerlésch-
pumpe (Kap. 11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung des fest eingebauten Feuerléschsystems fiir geschlos-
sene Lademaschinenrdume und den geschlossenen Ladungs-Motorenraum
und eine Bestatigung dafir, dass die Bedienvorrichtung deutlich gekenn-
zeichnet ist (Kap. 11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung des Wassersprihsystems zur Kidhlung, zur Brandver-
hdtung und zum Schutz der Besatzung und eine Bestatigung dafir, dass
die Bedienvorrichtung deutlich gekennzeichnet ist (Kap. 11 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Untersuchung der Pulver-Feuerl6scheinrichtungen fir den Ladungsbe-
reich und eine Bestatigung daflr, dass die Bedienvorrichtung deutlich ge-
kennzeichnet ist (Kap. 11 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung des geeigneten Feuerldéschsystems fir die geschlosse-
nen Lademaschinenrdume von Schiffen, die fiir die Beférderung einer einge-
schrénkten Anzahl von Ladungen bestimmt sind, und des inneren Wasser-
sprihsystems fir die Drehkranzmodule sowie eine Bestatigung dafir, dass
die Bedienvorrichtungen deutlich gekennzeichnet sind (Kap. 11 IGC-Code
83/90/00/14);

eine Bestéatigung des Vorhandenseins und eine Untersuchung des Zustands
der Brandschutzausrustung, einschlieBlich ihrer umluftunabhéngigen Atem-
schutzgerate mit Druckluft (Pressluftatmer), und des Vorhandenseins von
tragbaren Sprechfunkgeraten (Senden/Empfangen), die von einer explo-
sionsgeschutzten Art oder eigensicher sein mussen (Kap. 11 IGC-Code
83/90/00/14) (Regel 11-2/10.10 SOLAS 74/00/12; Kap. 3 FSS-Code);

eine Untersuchung, soweit praktisch durchfiihrbar, und eine Bestatigung des
zufriedenstellenden Funktionierens der Vorkehrungen fur die kiinstliche Luf-
tung von Rdumen im Ladungsbereich, die wahrend des Ladungsumschlags
Ublicherweise betreten werden (Kap. 12 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und Bestatigung des zufriedenstellenden Funktionierens
der Vorkehrungen fir die kiinstliche Luftung von Raumen, die Ublicherweise
betreten werden, mit Ausnahme derjenigen, die unter (Gl) 2.1.2.27 fallen
(Kap. 12 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und gegebenenfalls Erprobung, soweit praktisch durch-
fhrbar, der Fullstandsanzeiger, UberfUIIsicherung, Druckanzeigegeréate,
Uberdruckalarmgeber und gegebenenfalls Unterdruckalarmgeber sowie der
Temperaturanzeigegeréate flr die Ladetanks (Kap. 13 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und gegebenenfalls Erprobung des Gasspulrsystems
(Kap. 13 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung und gegebenenfalls Erprobung der Anlagen zur Uberwa-
chung des Sauerstoffmangels (Kap. 13 IGC-Code 14);

eine Bestéatigung daflr, dass zwei Sétze tragbarer Gasspurgerate, die fir die
zu beférdernden Ladungen geeignet sind, sowie ein geeignetes Messge-
rat zur Messung des Sauerstoffgehalts vorhanden sind (Kap. 13 IGC-Code
83/90/00/14);
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(GIn)
(GIn)

(GIn)
(GIn)

2.2.2.34

2.2.2.35

2.2.2.35.1

2.2.2.35.2

2.2.2.35.3

2.2.2.35.4

2.2.2.35.5

2.2.2.35.6

2.2.2.36

2.2.3

2.2.31

2.2.3.2

23
2.3.1

2.3.1.1
2.3.2

gegebenenfalls eine Untersuchung der Automationssysteme zur Bereitstel-
lung von instrumentierten Kontroll-, Uberwachungs-/Alarm- oder Sicher-
heitsfunktionen (Kap. 13 IGC-Code 14);

eine Prifung des Vorhandenseins personlicher Schutzausristung (Kap. 14
IGC-Code 83/90/00/14), insbesondere, ob:

geeignete Schutzausriistung, einschlieBlich Augenschutz, zum Schutz der
Besatzungsmitglieder, die fir den normalen Ladungsumschlag eingesetzt
werden, vorhanden und ordnungsgemaB verstaut ist;

genigend, aber mindestens drei vollstdndige Satze der Sicherheitsausris-
tung, die einen ausreichenden Personenschutz bieten, um den Zugang zu
und das Arbeiten in einem gasgefillten Raum zu ermdéglichen, vorhanden
sind und ordnungsgeman verstaut sind;

ein ausreichender Vorrat verdichteter Luft vorhanden ist und eine voll geflllte
Reserveluftflasche, ein Atemluftkompressor und eine Fllstation vorhanden
und ordnungsgeman gestaut sind;

eine Trage und die medizinische Erste-Hilfe-Ausrlistung, einschlieBlich eines
Sauerstoffgerats zur Wiederbelebung, soweit vorhanden, fir die zu befor-
dernden Produkte vorhanden sind;

geeignete Atem- und Augenschutzausristung fir den Fluchtfall vorhanden
und ordnungsgeman gestaut ist;

die Vorkehrungen zur Dekontamination und die Augenduschen funktionsfé-
hig sind;

gegebenenfalls eine Untersuchung der Vorkehrungen zur Verwendung von
Ladung als Brennstoff und, soweit praktisch durchflhrbar, eine Erprobung
im Hinblick darauf, dass die Gaszufuhr zu Rdumen, die Gasverbraucher ent-
halten, unterbrochen wird, wenn der Inertgasdruck in den doppelwandigen
konzentrisch angeordneten Rohren abféllt oder die Saugliftung nicht korrekt
funktioniert, sowie in Hinblick darauf, dass das Gasbrennstoff-Hauptventil
manuell von innerhalb des Raumes und mindestens einer entfernt liegenden
Stelle aus geschlossen werden kann (Kap. 16 IGC-Code 83/90/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes flir den Bau und die
Ausrlstung von Schiffen zur Beférderung verfllssigter Gase als Massengut
soll die jahrliche Besichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung verflis-
sigter Gase als Massengut;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Zwischenbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines® Abschnitt 4.3

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes flir den Bau und die
Ausrlstung von Schiffen zur Beférderung verfllssigter Gase als Massengut
soll die Prifung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Fol-
gendes umfassen:

die Bestimmungen von (GA) 2.2.1.

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fur den Bau und die
Ausrlstung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
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(Gln)
(GIn)

(GIn)

(GIn)
(GIn)

(GIn)

2.3.2.1
2.3.2.2

2.3.2.3

2.3.2.4

2.3.2.5

2.3.2.6

2.41.1

2.4.2.

2.4.21

2.4.2.2.

2.4.2.3

soll die Zwischenbesichtigung der Bauausfuhrung, der Ausristung, der Ein-
richtungen, der Anordnungen und der Werkstoffe Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (GA) 2.2.2;

gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass Rohrleitungen und unabhéngige
Ladetanks eine elektrische Masseverbindung zur AuBenhaut haben (Kap. 10
IGC-Code 83/90/00/14);

eine generelle Untersuchung der elektrischen Anlagen und Kabel in gefahrde-
ten Bereichen und Zonen wie Lademaschinenrdumen und an Ladetanks an-
grenzenden Bereichen, um diese auf beschadigte Anlagen, Zubehérteile und
Leitungen zu prifen; der Isolationswiderstand der Schaltkreise soll geprtift
werden und in Fallen, wo eine ordnungsgeméBe Prufaufzeichnung gewahrt
ist, erwogen werden, kirzlich erfolgte Aufzeichnungen zu akzeptieren (Kap.
10 1IGC-Code 83/90/00);

eine Bestatigung dafir, dass Ersatzteile fir mechanische Lufter flr den La-
dungsbereich vorhanden sind (Kap. 12 IGC-Code 83/90/00);

eine Bestatigung dafir, dass vorhandene Heizeinrichtungen fir Stahlkonst-
ruktionen zufriedenstellend sind;

eine Bestatigung daflr, dass die Hochst-Flllstands-Alarmgeber der Lade-
tanks ordnungsgemanB funktionieren, indem das Erhéhen des Flissigkeits-
standes im Ladetank bis zum Alarmpunkt bei der ersten Gelegenheit einer
vollen Beladung nach jedem Eindocken beaufsichtigt wird (Kap. 13 IGC-
Code 83/90/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und die
Ausristung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
soll die Zwischenbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung verflis-
sigter Gase als Massengut;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt 4.4

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes fir den Bau und die
Ausrlstung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut
soll die Prufung der aktuellen Zeugnisse und sonstiger Aufzeichnungen Fol-
gendes umfassen:

die Bestimmungen von (GA) 2.2.1, mit Ausnahme des Internationalen Zeug-
nisses Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut.

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes flir den Bau und die
Ausristung von Schiffen zur Beférderung verfllissigter Gase als Massengut
soll die Erneuerungsbesichtigung der Bauausfihrung, der Ausristung, der
Einrichtungen, der Anordnungen und der Werkstoffe Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (GlIn) 2.3.2;

eine Untersuchung der Isolierung und der Abstitzungs-Vorrichtungen der
Ladetanks und eine Bestatigung daflir, dass die zweite Barriere weiterhin
wirksam ist (Kap. 4 IGC-Code 83/90/00/14);

eine Untersuchung des Innenzustands ausgewahlter Ladetanks (Kap. 4 IGC-
Code 83/90/00/14);
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(W1)

(W1)

(W1)

2.4.2.4

2.4.3

2.4.31

3.1
3.1.1

3.1.1.1
(Zusatz zu
PI, Cl, El, RI)

3.1.1.2
(Zusatz zu
PI, EI, RI)

3.1.1.3
(Zusatz zu
PI, Cl, El, RI)

3.1.14
(Zusatz zu
PI, Cl)

3.1.15
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.6
(Zusatz zu
PI, Cl)

eine Bestatigung daflr, dass die Hochst-Flllstands-Alarmgeber der Lade-
tanks ordnungsgemaB funktionieren, indem das Erhéhen des Flissigkeits-
standes im Ladetank bis zum Alarmpunkt bei der ersten Gelegenheit einer
vollen Beladung nach jedem Eindocken beaufsichtigt wird® (Kap. 13 IGC-
Code 83/90/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Internationalen Codes flir den Bau und die
Ausristung von Schiffen zur Beférderung verfllssigter Gase als Massengut
soll die Erneuerungsbesichtigung wie folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Internationalen Zeugnisses Uber die Eignung zur Beférderung verflls-
sigter Gase als Massengut.

Leitlinien fiir die Besichtigung fiir das Zeugnis fiir Polarschiffe, die liber
diejenigen fiir die SOLAS-Zeugnisse hinausgehen

Erstmalige Besichtigungen - siche Teil ,,Allgemeines” Absatz 5.13.3.1

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewéassern verkehren, soll die Untersuchung der Plane und
Ausflihrungen des Schiffskdrpers, der Maschinenanlage und der Ausristung
Folgendes umfassen:

flr Schiffe, die fUr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Bestétigung dafir, dass die Betriebstemperatur, fir die die durch diesen
Code geforderten Systeme und Einrichtungen ausgelegt sind, mit der fir das
Schiff festgelegten polaren Einsatztemperatur konsistent ist (Teil I-A/Absatz
1.4.2 Polar Code);

fur Schiffe, die bei niedriger Lufttemperatur eingesetzt werden, eine Bestati-
gung dafirr, dass die langste Einsatzzeit, fur die die Uberlebenssysteme und
Ausristungen ausgelegt sind, mit der flir das Schiff bei der polaren Einsatz-
temperatur erwarteten Héchstdauer bis zur Rettung konsistent ist (Teil I-A/
Absatz 1.4.3 Polar Code);

eine Uberpriifung der Beurteilung der Einsatzmdglichkeiten des Schiffes und
seiner Ausrlstung (Teil I-A/Abschnitt 1.5 Polar Code);

eine Untersuchung der Plane und Ausfiihrungen fir Werkstoffe von Bau-
teilen und Verbanden des Schiffes, die der Kélte ausgesetzt sind, und eine
Bestéatigung dafir, dass die Werkstoffe und Verbande der polaren Einsatz-
temperatur und den Normen der Eisverstarkung entsprechen, wo dies fur
die Kategorie des Schiffes verlangt wird (Teil I-A/Abséatze 3.3.1 und 3.3.2
Polar Code);

eine Untersuchung der Stabilitdtsangaben, gegebenenfalls einschlieBlich
der Angaben zur Leckstabilitat und, sofern zutreffend, der Ladungsrechner,
wobei die Stabilitdtsberechnungen einen Vereisungszuschlag enthalten (Teil
I-A/Absatze 4.3.1.1 und 4.3.2 Polar Code);

eine Untersuchung, ob Strukturen und Anlagen im Hinblick darauf ausgelegt
sind, den Ansatz von Eis auf ein MindestmalB zu beschranken (Teil I-A/Absatz
4.3.1.2.1 Polar Code);

% Es wird auf die Einheitliche Auslegung von Absatz 13.3.5 des IGC-Codes (in der durch die EntschlieBung
MSC.370(93) gedanderten Fassung) (MSC-Rundschreiben MSC.1/Circ.1590) verwiesen.
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(WI)

(W1)

(WI)

(WI)

3.1.1.7
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.8
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.9
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.10
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.11
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.12
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.13
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.14
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.1.15
(Zusatz zu
PI, El)

eine Untersuchung, ob das Schiff mit wirksamen Md&glichkeiten zum Entfer-
nen von Eis ausgerUstet ist, wie sie von der Verwaltung verlangt werden (Teil
I-A/Absatz 4.3.1.2.2 Polar Code);

eine Untersuchung der Méglichkeiten zum Entfernen oder Verhindern von
Eis- und Schneeansatz um Luken und Tiren herum. Fir Schiffe, die fur den
Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind, eine Untersuchung der
Méglichkeiten zum Verhindern des Gefrierens oder UbermaBiger Viskositat
von Flussigkeiten fur hydraulisch betriebene Luken und Tiren, wie im PWO-
Handbuch angegeben (Teil I-A/Absétze 5.3.1 und 5.3.2.1 Polar Code);

fur Schiffe, die fur den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Bestatigung daflir, dass wasserdichte und wetterdichte Tiren, Luken
und Verschlussvorrichtungen, die nicht innerhalb einer bewohnbaren Umge-
bung liegen und auf See zuganglich sein missen, so ausgelegt sind, dass
sie von Personal bedient werden kénnen, das schwere Winterkleidung ein-
schlieBlich dicker Faustlinge tragt (Teil I-A/Absétze 5.3.2.2 Polar Code);

eine Untersuchung der Méglichkeiten zum Schutz von Maschinenanlagen
und zugehérigen Einrichtungen gegen die Auswirkung von Eisansatz und/
oder Ansammlung von Schnee, Ansaugen von Eis aus dem Seewasser, Ge-
frieren und erhdhter Viskositéat von FlUssigkeiten, Seewasser-Eintrittstempe-
ratur und Ansaugen von Schnee sowie eine Untersuchung im Hinblick da-
rauf, dass die Seewasserversorgung von Maschinen so ausgelegt ist, dass
das Ansaugen von Eis verhindert wird (Teil I-A/Absatze 6.3.1.1, 6.3.1.2 und
6.3.1.3 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Bestédtigung daflr, dass freiliegende Maschinen- und Elektroanlagen
und -vorrichtungen bei der polaren Einsatztemperatur funktionieren (Teil I-A/
Absatz 6.3.2.1 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Bestatigung dafir, dass Mdéglichkeiten bestehen, die sicherstellen, dass
die Verbrennungsluft fir Verbrennungsmotoren, die wesentliche Maschinen
antreiben, auf einer Temperatur gehalten wird, die den Vorgaben des Moto-
renherstellers entspricht (Teil I-A/Absatz 6.3.2.2 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Untersuchung der Plane im Hinblick auf die Werkstoffe von freiliegenden
Maschinen und Fundamenten zur Bestétigung daflrr, dass die Werkstoffe
gemaB den anwendbaren Normen unter Berlcksichtigung der polaren Ein-
satztemperatur und der geforderten Eisverstéarkung genehmigt sind (Teil I-A/
Absatz 6.3.2.3 Polar Code);

eine Untersuchung der Plane und Ausflihrungen der Dimensionierung von
Propellerblattern, der Antriebswelle, der Rudereinrichtung und von sonstigen
Anhangen zur Bestatigung daflr, dass sie gegebenenfalls gemaB der polaren
Einsatztemperatur und den Normen der Eisverstarkung, genehmigt sind, wo
dies flr die Kategorie des Schiffes verlangt wird (Teil I-A/Absatz 6.3.3 Polar
Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle Bauteile von Brandschutz-
systemen und -einrichtungen, sofern sie an freiliegenden Stellen angebracht
sind, gemaB der Beurteilung der Einsatzmdglichkeiten gegen Eisansatz und
Ansammlung von Schnee geschutzt sind (Teil I-A/Absatz 7.2.1.1 Polar Code);
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(WI)

(WI)

(W1)

(W)

(W1)

(W1)

(W1)

(WI)

3.1.1.16
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.17
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.18
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.19
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.20
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.21
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.1.22
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.1.23
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.1.24
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.1.25
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.1.26
(Zusatz zu
PI, EI)

gegebenenfalls eine Untersuchung der Ausfilhrungen von Brandschutzsys-
temen und -einrichtungen im Hinblick auf die Bedienbarkeit durch Perso-
nen, die volumindse und die Bewegungsfreiheit einschrankende Kleidung fur
kalte Witterung, einschlieBlich Handschuhen, tragen (Teil I-A/Absatz 7.2.1.3
Polar Code);

eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Entfernen oder Verhindern von
Eis- und Schneeansatz an Zugangen zu Brandschutzsystemen und -ein-
richtungen, Fluchtwegen, Sammelplatzen, Einbootungsbereichen, Uberle-
bensfahrzeugen, deren Aussetzvorrichtungen und am Zugang zu Uberle-
bensfahrzeugen geman dem PWO-Handbuch (Teil I-A/Absétze 7.2.1.4 und
8.3.1.1 Polar Code);

eine Bestatigung dafir, dass das Feuerléschmittel flir den vorgesehenen
Einsatz geeignet ist (Teil I-A/Absatz 7.2.1.5 Polar Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle Bauteile von Brandschutz-
systemen und -einrichtungen so ausgelegt sind, dass ihre Verfligbarkeit und
Wirksamkeit bei der polaren Einsatztemperatur gewahrleistet ist (Teil I-A/
Absatz 7.2.2.1 Polar Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass die Absperr- und Druck/Vaku-
umventile an freiliegenden Stellen vor Eisansatz geschlitzt sind und jederzeit
zugénglich bleiben (Teil I-A/Absatz 7.3.1.1 Polar Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle tragbaren Nachrichteniber-
mittlungsgeréate (Senden/Empfangen) bei der polaren Einsatztemperatur be-
triebsfahig sind (Teil I-A/Absatz 7.3.1.2 Polar Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass die Feuerléschpumpen ein-
schlieBlich Notfeuerldschpumpen, Wassernebel- und Wassersprilhpumpen
in Abteilungen untergebracht sind, deren Temperatur oberhalb des Gefrier-
punktes gehalten wird (Teil I-A/Abséatze 7.3.2.1 und 7.3.2.2 Polar Code);

eine Untersuchung des Verlaufs der Hauptfeuerldschleitung im Hinblick da-
rauf, dass freiliegende Abschnitte abgesperrt werden kdnnten und Mdglich-
keiten zum Entleeren freiliegender Abschnitte bestehen und, wo sich fest
eingebaute Feuerldschanlagen auf Wasserbasis in einem von den Haupt-
feuerléschpumpen getrennten Raum befinden und einen eigenen Seesauger
nutzen, eine Bestatigung daflr, dass dieser Seesauger von Eisansammlun-
gen befreit werden kann (Teil I-A/Absatze 7.3.2.2 und 7.3.2.4 Polar Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass Brandschutzausriistungen an
warmen Stellen auf dem Schiff gelagert werden (Teil I-A/Absatz 7.3.2.3 Polar
Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass tragbare und fahrbare Feuerld-
scher gegen Frost geschutzt sind und eine Bestatigung daflr, dass frostge-
fahrdete Orte mit Feuerldschern versehen sind, die bei der polaren Einsatz-
temperatur eingesetzt werden kdnnen (Teil I-A/Absatz 7.3.3.1 Polar Code);

eine Untersuchung der Pléne im Hinblick auf die Werkstoffe von freiliegen-
den Brandschutzsystemen und eine Bestatigung daflr, dass sie geman der
polaren Einsatztemperatur und den Normen der Eisverstarkung genehmigt
sind (Teil I-A/Absatz 7.3.3.2 Polar Code);
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(W 3.1.1.27 fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2017 gebaut sind, eine Unter-
(Zusatz zu suchung im Hinblick darauf, dass die freiliegenden Fluchtwege so gestaltet
PI, EIl) sind, dass Personen, die geeignete Polarkleidung tragen, bei deren Benut-
zung nicht behindert werden (Teil I-A/Absatz 8.3.1.2 Polar Code);
(Wl 3.1.1.28 flr Schiffe, die fir den Einsatz bei niedrigen Lufttemperaturen vorgesehen
(Zusatz zu sind, eine Untersuchung, ob die Einbootungsvorrichtungen ausreichend
PI, El) sind, wobei jegliche Auswirkung von Personen, die zuséatzliche Polarklei-
dung tragen, umfassend zu berUcksichtigen ist (Teil I-A/Absatz 8.3.1.3 Polar
Code);
(Wi 3.1.1.29 eine Untersuchung der Mdéglichkeiten zur Gewahrleistung einer sicheren
(Zusatz zu Evakuierung von Personen, einschlieBlich eines sicheren Ausbringens von
Pl, El) Uberlebensausriistung beim Einsatz in eisbedeckten Gewassern oder gege-
benenfalls unmittelbar auf das Eis (Teil IA/Absatz 8.3.2.1 Polar Code);
(Wl) 3.1.1.30 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass vom Polar Code geforderte Ret-
(Zusatz zu tungsmittel und -vorrichtungen, falls diese Vorrichtungen verwenden, die
PI, El) eine Energiequelle bendtigen, in der Lage sind, unabhangig von der Haup-
tenergiequelle des Schiffes zu funktionieren (Teil 1-A/Absatz 8.3.2.2 Polar
Code);
(WIy 3.1.1.31 fur Fahrgastschiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass gemaf der
(Zusatz zu Beurteilung der Einsatzmaéglichkeiten fir jede Person an Bord ein Eintauch-
PI) anzug der isolierten Art von passender GréBe oder ein Warmeschutzhilfs-
mittel bereitgestellt ist (Teil I-A/Absétze 8.3.3.1.1 und 8.3.3.1.2 Polar Code);
(WIy 3.1.1.32 fur Frachtschiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle Eintauch-
(Zusatz zu anzige der Bordausriistung von isolierter Art sind (Teil I-A/Absatz 8.3.3.1.2
El) Polar Code);
(W1 3.1.1.33 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass bei Schiffen, die fir einen Ein-
(Zusatz zu satz bei ausgedehnten Phasen von Dunkelheit vorgesehen sind, in jedem
PI, El) Rettungsboot flir einen Dauereinsatz geeignete Scheinwerfer zur Verfligung
stehen, um das Erkennen von Eis zu erleichtern (Teil I-A/Absatz 8.3.3.2 Polar
Code);
(WIl) 3.1.1.34 eine Bestatigung dafir, dass die Rettungsboote ordnungsgeman von teil-
(Zusatz zu weise oder vollstédndig geschlossener Bauart sind (Teil I-A/Absatz 8.3.3.3.1
PI, El) Polar Code);
(Wr)  3.1.1.35 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass, sofern gemaB der Beurteilung
(Zusatz zu der Einsatzméglichkeiten persénliche oder Gruppen-Uberlebensausriistung
PI, EI) erforderlich ist, persénliche und Gruppen-Uberlebensausriistungen fir 110
v. H. der Personen an Bord an leicht zuganglichen Stellen lagern; dass die
Behalter fir Gruppen-Uberlebensausriistung dafiir ausgelegt sind, leicht
Uber das Eis bewegt werden zu kénnen und schwimmféhig zu sein und dass
Moglichkeiten bestehen, die sicherstellen, dass persénliche und Gruppen-
Uberlebensausriistung nach Verlassen des Schiffes zugénglich ist (Teil I-A/
Absatze 8.3.3.3.2, 8.3.3.3.3.1 bis 8.3.3.3.3.4 Polar Code);
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(W1)

(WI)

(W1)

(WI)

3.1.1.36
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.1.37
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.1.38
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.39
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.40
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.41
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.42
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.1.43
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.1.44
(Zusatz zu
PI, EI)

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass das Uberlebensfahrzeug und die
Aussetzvorrichtungen ausreichend bemessen sind, um die zuséatzliche per-
sénliche und Gruppen-Uberlebensausriistung aufnehmen zu kénnen, falls
sie benétigt und zusétzlich zu Personen im Uberlebensfahrzeug mitgefiihrt
wird und dass adaquate Notrationen fir die erwartete Héchstdauer bis zur
Rettung zur Verfigung stehen (Teil I-A/Absétze 8.3.3.3.3.5 und 8.3.3.3.4 Po-
lar Code);

eine Bestédtigung daflr, dass die Anweisungen fur Fahrgéste zur Benut-
zung der personlichen Uberlebensausriistung und zu den in einem Notfall
zu ergreifenden MaBnahmen an Bord zur Verfigung stehen (Teil I-A/Absatz
8.3.3.3.3.6 Polar Code);

eine Untersuchung der Méglichkeiten zum Empfangen und Anzeigen der
Angaben zu den Eisverhéltnissen im Einsatzgebiet (Teil I-A/Absatz 9.3.1 Po-
lar Code);

fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2017 gebaut sind und Eisver-
starkung haben, eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass entweder zwei
voneinander unabhangige Echolotanlagen zur Verfligung stehen oder eine
Echolotanlage mit zwei voneinander unabhangigen Wandlern zur Verfligung
steht (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.1 Polar Code);

eine Bestatigung dafur, dass freie Sicht nach hinten gegeben ist und fir vor
dem 1. Juli 1998 gebaute Schiffe mit einer L&4nge von weniger als 55 Metern
eine Bestatigung daflir, dass die Kommandobriicke mit Frontfenstern ver-
sehen ist, die eine klare Sicht ermdglichen (Regel V/22.1.9.4 SOLAS 74/00,
Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.2 Polar Code);

wo wahrscheinlich Eisansatz auftritt, eine Untersuchung der Méglichkeiten
zum Verhindern der Anlagerung von Eis an Antennen, die zur Navigation
und Nachrichtenlbermittlung benétigt werden (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.3 Po-
lar Code);

fur eisverstérkte Schiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass Mess-
fuhler von entweder durch SOLAS oder durch den Code geforderter Navi-
gationsausristung, die unterhalb des Schiffskorpers herausragen, gegen Eis
geschutzt sind (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.4.1 Polar Code);

bei Schiffen der Kategorie A und B, die am oder nach dem 1. Januar 2017
gebaut sind, eine Untersuchung der Anordnungen der Briickennocken im
Hinblick auf den Schutz der Navigationseinrichtung und des Bedienungs-
personals (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.4.2 Polar Code);

eine Untersuchung der zwei nicht auf Magnetismus beruhenden Einrich-
tungen zur Angabe des Kurswinkels, sowie flir Schiffe, die dafir vorgese-
hen sind, in Breiten von mehr als 80 Grad vorzudringen, eine Untersuchung
des mindestens einen an die Hauptenergiequelle des Schiffes und an die
Notenergiequelle angeschlossenen GNSS-Kompasses oder gleichwertigen
Ersatzes (Teil I-A/Absétze 9.3.2.2.1 und 9.3.2.2.2 Polar Code);
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(WI)

(WI)

(W1)

(WI)

(WI)

3.1.1.45
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.1.46
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.1.47
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.1.48
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.1.49
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.1.50
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.1.51
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.1.52
(Zusatz zu

PI, CI, El, RI)

3.1.2

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass, falls das Schiff nicht ausschlieB-
lich bei 24 Stunden Tageslicht eingesetzt wird, die Ausriistung zwei fernbe-
dient schwenkbare, engstrahlende Suchscheinwerfer enthélt, die von der
Briicke aus gesteuert einen Winkel von 360 Grad ausleuchten kénnen, oder
andere Mdglichkeiten zur optischen Erkennung von Eis, sowie flr Schiffe,
die an Einsatzen mit einem Eisbrechergeleit beteiligt sein kénnten, eine Un-
tersuchung im Hinblick darauf, dass ein von Hand einschaltbares, von hinten
sichtbares rotes Blitzlicht verfligbar ist, um anzuzeigen, wenn das Schiff zum
Stillstand gekommen ist (Teil I-A/Absatze 9.3.3.1 und 9.3.3.2 Polar Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass die Ausrtstung zur Nachrich-
tentbermittlung an Bord die Fahigkeit zur Nachrichtentbermittlung von
Schiff zu Schiff und von Schiff zu Land hat, wobei die Beschrankungen von
Nachrichtentbermittlungssystemen in hohen geographischen Breiten und
bei der erwarteten niedrigen Temperatur zu berlcksichtigen sind (Teil I-A/
Absatz 10.3.1.1 Polar Code);

flr Schiffe, die daflr vorgesehen sind, andere Schiffe als Eisbrecher zu ge-
leiten, eine Untersuchung des nach hinten weisend montierbaren Schallsig-
nalsystems (Teil I-A/Absatz 10.3.1.2 Polar Code);

eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Senden und Empfangen von
Funkmeldungen vor Ort und zur Koordinierung von Such- und Rettungsein-
satzen (SAR) einschlieBlich des Betriebs auf Flugfunkfrequenzen und eine
Untersuchung im Hinblick darauf, dass die Ausrustung zur Nachrichtentber-
mittlung eine wechselseitige Sprach- und Datenkommunikation mit einem
funkérztlichen Beratungsdienst (TMAS, Telemedical Assistance Service) er-
mdglicht (Teil I-A/Absétze 10.3.1.3 und 10.3.1.4 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass jedes Bereitschaftsboot und
Rettungsboot in der Lage ist, mit Vorrichtungen zum Senden von Notalar-
men, Ortungssignalen und Funkmeldungen vor Ort versehen zu werden (Teil
I-A/Absatz 10.3.2.1 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Untersuchung der Fahigkeiten aller sonstigen Uberlebensfahrzeuge
zum Senden von Signalen zur Ortung und zur Nachrichtentbermittiung (Teil
I-A/Absatz 10.3.2.2 Polar Code);

eine Bestatigung daflr, dass an Bord Arbeitsabldufe bestehen, die fur die
Verfugbarkeit der Pflichtausristung zur Nachrichtenibermittlung zum Ge-
brauch in Uberlebensfahrzeugen, einschlieBlich der Verfiigbarkeit von Bat-
teriestrom fur die erwartete Hochstdauer bis zur Rettung, sorgen (Teil I-A/
Absatz 10.3.2.3 Polar Code);

gegebenenfalls eine Untersuchung der genehmigten Unterlagen fur alterna-
tive Ausfihrungen und Anordnungen (Regel XIV/4 SOLAS 74/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fiir Schif-
fe, die in Polargewassern verkehren, soll die Besichtigung des Schiffskdr-
pers, der Maschinenanlage und der Ausristung wahrend des Baus und nach
dem Einbau Folgendes umfassen:

208
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(W1)

(WI)

(W1)

(WI)

3.1.2.1
(Zusatz zu

PI, Cl, El, RI)

3.1.2.2
(Zusatz zu
PI, EI, RI)

3.1.2.3
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.2.4
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.25
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.2.6
(Zusatz zu
PI, Cl)

3.1.2.7
(Zusatz zu
PI, CI)

3.1.2.8
(Zusatz zu
Pl, CI)

3.1.2.9
(Zusatz zu
PI, CI)

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Prufung der Zeugnisse oder gleichwertigen Dokumente der durch die-
sen Code geforderten Systeme und Einrichtungen im Hinblick auf die Kon-
sistenz mit der flr das Schiff festgelegten polaren Einsatztemperatur (Teil
I-A/Absatz 1.4.2 Polar Code);

fur Schiffe, die bei niedriger Lufttemperatur eingesetzt werden, eine Prifung
der Zeugnisse oder gleichwertigen Dokumente der Uberlebenssysteme und
-einrichtungen im Hinblick auf die Konsistenz mit der erwarteten Héchstdau-
er bis zur Rettung bei der polaren Einsatztemperatur (Teil I-A/Absatz 1.4.3
Polar Code);

eine Untersuchung der Werkstoffe der Bauteile, die der Kélte ausgesetzt
sind, und der Verbande des Schiffes gemaB der polaren Einsatztemperatur
und den Normen der Eisverstérkung, wo dies fir die Kategorie des Schiffes
verlangt wird (Teil I-A/Absétze 3.3.1 und 3.3.2 Polar Code);

eine Untersuchung, ob Strukturen und Anlagen im Hinblick darauf ausgelegt
sind, den Ansatz von Eis auf ein MindestmaB zu beschranken (Teil I-A/Absatz
4.3.1.2.1 Polar Code);

eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Entfernen von Eis, wie sie von der
Verwaltung verlangt und im PWO-Handbuch angegeben werden (Teil I-A/
Absatz 4.3.1.2.2 Polar Code);

eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Entfernen oder Verhindern von
Eis- und Schneeansatz um Luken und Tlren herum und gegebenenfalls eine
Erprobung der Funktionsféhigkeit des elektrischen Begleitheizungssystems
zum Schutz von Tiren und Luken gegen Einfrieren. Fir Schiffe, die fir den
Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind, eine Untersuchung der
Mdglichkeiten zum Verhindern des Gefrierens oder UberméBiger Viskositét
von Flussigkeiten fur hydraulisch betriebene Luken und Turen, wie im PWO-
Handbuch angegeben (Teil I-A/Abséatze 5.3.1 und 5.3.2.1 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass die wasserdichten und wetter-
dichten Tiren, Luken und Verschlussvorrichtungen, die nicht innerhalb einer
bewohnbaren Umgebung liegen und auf See zuganglich sein missen, von
Personal bedient werden kénnen, das schwere Winterkleidung einschlieBlich
dicker Faustlinge tréagt (Teil I-A/Absatz 5.3.2.2 Polar Code);

eine Untersuchung der Méglichkeiten zum Schutz von Maschinenanlagen
und zugehoérigen Einrichtungen gegen die Auswirkung von Eisansatz und/
oder Ansammlung von Schnee, Ansaugen von Eis aus dem Seewasser, Ge-
frieren und erhohter Viskositat von FlUssigkeiten, Seewasser-Eintrittstempe-
ratur und Ansaugen von Schnee sowie eine Untersuchung im Hinblick da-
rauf, dass die Seewasserversorgung von Maschinen so ausgelegt ist, dass
das Ansaugen von Eis verhindert wird (Teil I-A/Abséatze 6.3.1.1, 6.3.1.2 und
6.3.1.3 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Bestédtigung daflr, dass freiliegende Maschinen- und Elektroanlagen
und -vorrichtungen bei der polaren Einsatztemperatur funktionieren (Teil I-A/
Absatz 6.3.2.1 Polar Code);
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(Wl 3.1.2.10 fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
(Zusatz zu eine Untersuchung und Erprobung der Mdéglichkeiten zur Sicherstellung,
PI, Cl) dass die Verbrennungsluft fir Verbrennungsmotoren, die wesentliche Ma-
schinen antreiben, auf einer Temperatur gehalten wird, die den Vorgaben des
Motorenherstellers entspricht (Teil I-A/Absatz 6.3.2.2 Polar Code);
(wr  3.1.2.11 flr Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
(Zusatz zu eine Untersuchung der Zeugnisse oder gleichwertigen Dokumente fur die
PI, CI) Werkstoffe von freiliegenden Maschinen und Fundamenten gemaB den an-
wendbaren Normen unter Berlicksichtigung der polaren Einsatztemperatur
und der geforderten Eisverstarkung (Teil I-A/Absatz 6.3.2.3 Polar Code);
(wr 3.1.2.12 eine Untersuchung der Dimensionierung von Propellerblattern, der Antriebs-
(Zusatz zu welle, der Rudereinrichtung und der sonstigen Anhénge, gegebenenfalls ge-
PI, CI) maB der polaren Einsatztemperatur und den Normen der Eisverstarkung, wo
dies fir die Kategorie des Schiffes verlangt wird (Teil I-A/Absatz 6.3.3 Polar
Code);
(W) 3.1.2.13 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle Bauteile von Brandschutz-
(Zusatz zu systemen und -einrichtungen, sofern sie an freiliegenden Stellen angebracht
PI, El) sind, gemaB der Beurteilung der Einsatzmdglichkeiten gegen Eisansatz und
Ansammlung von Schnee geschutzt sind (Teil I-A/Absatz 7.2.1.1 Polar Code);
(WIy 3.1.2.14 gegebenenfalls eine Untersuchung der Brandschutzsysteme und -einrich-
(Zusatz zu tungen im Hinblick auf die Bedienbarkeit durch Personen, die volumindse
PI, El) und die Bewegungsfreiheit einschrankende Kleidung fir kalte Witterung, ein-
schlieBlich Handschuhen, tragen (Teil I-A/Absatz 7.2.1.3 Polar Code);
(Wl 3.1.2.15 eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Entfernen oder Verhindern von
(Zusatz zu Eis- und Schneeansatz an Zugangen zu Brandschutzsystemen und -ein-
PI, El) richtungen, Fluchtwegen, Sammelplatzen, Einbootungsbereichen, Uberle-
bensfahrzeugen, deren Aussetzvorrichtungen und am Zugang zu Uberle-
bensfahrzeugen gemaB dem PWO-Handbuch (Teil I-A/Absétze 7.2.1.4 und
8.3.1.1 Polar Code);
(Wl 3.1.2.16 eine Bestatigung dafir, dass das Feuerléschmittel fir den vorgesehenen
(Zusatz zu Einsatz geeignet ist (Teil I-A/Absatz 7.2.1.5 Polar Code);
PI, El)
wr 3.1.2.17 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle Bauteile von Brandschutz-
(Zusatz zu systemen und -einrichtungen so ausgelegt sind, dass ihre Verfligbarkeit und
Pl, El) Wirksamkeit bei der polaren Einsatztemperatur gewahrleistet ist (Teil I-A/
Absatz 7.2.2.1 Polar Code);
(Wly 3.1.2.18 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass die Absperr- und Druck/Vaku-
(Zusatz zu umventile an freiliegenden Stellen vor Eisansatz geschlitzt sind und jederzeit
PI, EI) zugéanglich bleiben (Teil I-A/Absatz 7.3.1.1 Polar Code);
(Wl 38.1.2.19 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle tragbaren Nachrichtenlber-
(Zusatz zu mittlungsgerate (Senden/Empfangen) bei der polaren Einsatztemperatur be-
PI, EI) triebsfahig sind (Teil I-A/Absatz 7.3.1.2 Polar Code);
(WIy 3.1.2.20 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass die Feuerléschpumpen ein-
(Zusatz zu schlieBlich Notfeuerldschpumpen, Wassernebel- und Wasserspriihpumpen
PI, EI) in Abteilungen untergebracht sind, deren Temperatur oberhalb des Gefrier-
punktes gehalten wird (Teil I-A/Abséatze 7.3.2.1 und 7.3.2.2 Polar Code);
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(W1)

(WI)

(W1)

(WI)

(WI)

(W1)

3.1.2.21
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.2.22
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.2.23
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.2.24
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.2.25
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.2.26
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.2.27
(Zusatz zu
P, EI)

3.1.2.28
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.2.29
(Zusatz zu
PI)

3.1.2.30
(Zusatz zu
El)

3.1.2.31
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.2.32
(Zusatz zu
PI, EI)

eine Untersuchung des Verlaufs der Hauptfeuerldschleitung im Hinblick da-
rauf, dass freiliegende Abschnitte abgesperrt werden kdnnten und Mdglich-
keiten zum Entleeren freiliegender Abschnitte bestehen und, wo sich fest
eingebaute Feuerldschanlagen auf Wasserbasis in einem von den Haupt-
feuerldschpumpen getrennten Raum befinden und einen eigenen Seesauger
nutzen, eine Bestatigung dafir, dass dieser Seesauger von Eisansammlun-
gen befreit werden kann (Teil I-A/Absétze 7.3.2.2 und 7.3.2.4 Polar Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass Brandschutzausristungen an
warmen Stellen auf dem Schiff gelagert werden (Teil I-A/Absatz 7.3.2.3 Polar
Code);

eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass tragbare und fahrbare Feuerld-
scher gegen Frost geschitzt sind und eine Bestéatigung dafir, dass frostge-
féahrdete Orte mit Feuerléschern versehen sind, die bei der polaren Einsatz-
temperatur eingesetzt werden kdnnen (Teil I-A/Absatz 7.3.3.1 Polar Code);

eine Untersuchung der freiliegenden Brandschutzsysteme gemaB der pola-
ren Einsatztemperatur und den Normen der Eisverstarkung (Teil I-A/Absatz
7.3.3.2 Polar Code);

fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2017 gebaut sind, eine Besté-
tigung dafir, dass die freiliegenden Fluchtwege flr eine Nutzung durch Per-
sonen, die geeignete Polarkleidung tragen, eingerichtet sind (Teil I-A/Absatz
8.3.1.2 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedrigen Lufttemperaturen vorgesehen
sind, eine Bestatigung der Einbootungsvorrichtungen unter umfassender
Berlicksichtigung von Personen, die zusatzliche Polarkleidung tragen (Teil
I-A/Absatz 8.3.1.3 Polar Code);

eine Untersuchung der Mdéglichkeiten zur Gewéhrleistung einer sicheren
Evakuierung von Personen, einschlielich eines sicheren Ausbringens von
Uberlebensausriistung beim Einsatz in eisbedeckten Gewassern oder gege-
benenfalls unmittelbar auf das Eis (Teil IA/Absatz 8.3.2.1 Polar Code);

eine Untersuchung und Erprobung im Hinblick darauf, dass vom Polar Code
geforderte Rettungsmittel und -vorrichtungen, falls diese Vorrichtungen ver-
wenden, die eine Energiequelle bendtigen, in der Lage sind, unabhangig von
der Hauptenergiequelle des Schiffes zu funktionieren (Teil I-A/Absatz 8.3.2.2
Polar Code);

fur Fahrgastschiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass gemaB der
Beurteilung der Einsatzmoglichkeiten fir jede Person an Bord ein Eintauch-
anzug der isolierten Art von passender GréBe oder ein Warmeschutzhilfs-
mittel bereitgestellt ist (Teil I-A/Absatze 8.3.3.1.1 und 8.3.3.1.2 Polar Code);

fur Frachtschiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle Eintauch-
anzlge der Bordausriistung von isolierter Art sind (Teil I-A/Absatz 8.3.3.1.2
Polar Code);

fur Schiffe, die fUr einen Einsatz bei ausgedehnten Phasen von Dunkelheit
vorgesehen sind, eine Untersuchung und Erprobung der firr jedes Rettungs-
boot bereitgestellten, fir einen Dauereinsatz geeigneten Scheinwerfer zum
Erleichtern des Erkennens von Eis (Teil I-A/Absatz 8.3.3.2 Polar Code);

eine Bestatigung dafir, dass die Rettungsboote ordnungsgeman von teil-
weise oder vollstdndig geschlossener Bauart sind (Teil I-A/Absatz 8.3.3.3.1
Polar Code);
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(WI)

(WI)

(W1)

(WI)

(WI)

3.1.2.33
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.2.34
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.2.35
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.2.36
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.2.37
(Zusatz zu
Pl, El)

3.1.2.38
(Zusatz zu
P, El)

3.1.2.39
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.2.40
(Zusatz zu
PI, El)

3.1.2.41
(Zusatz zu
PI, El)

eine Bestatigung dafir, dass, sofern gemaB der Beurteilung der Einsatzmdg-
lichkeiten persénliche oder Gruppen-Uberlebensausriistung erforderlich ist,
persdnliche und Gruppen-Uberlebensausriistungen fiir 110 v. H. der Per-
sonen an Bord an leicht zuganglichen Stellen lagern; dass die Behélter fur
Gruppen-Uberlebensausriistung dafiir ausgelegt sind, leicht liber das Eis
bewegt werden zu kdnnen und schwimmféhig zu sein und dass Mdglich-
keiten bestehen, die sicherstellen, dass persénliche und Gruppen-Uberle-
bensausrustung nach Verlassen des Schiffes zugénglich ist (Teil I-A/Absétze
8.3.3.3.2, 8.3.3.3.3.1 bis 8.3.3.3.3.4 Polar Code);

eine Bestétigung dafiir, dass das Uberlebensfahrzeug und die Aussetzvor-
richtungen ausreichend bemessen sind, um die zuséatzliche persénliche und
Gruppen-Uberlebensausriistung aufnehmen zu kénnen, falls sie benétigt
und zusétzlich zu Personen im Uberlebensfahrzeug mitgefiihrt wird und
dass adéquate Notrationen fir die erwartete Hochstdauer bis zur Rettung
zur Verfugung stehen (Teil I-A/Absétze 8.3.3.3.3.5 und 8.3.3.3.4 Polar Code);

eine Bestédtigung daflr, dass die Anweisungen fur Fahrgéste zur Benut-
zung der personlichen Uberlebensausriistung und zu den in einem Notfall
zu ergreifenden MaBnahmen an Bord zur Verfigung stehen (Teil I-A/Absatz
8.3.3.3.3.6 Polar Code);

eine Untersuchung der Méglichkeiten zum Empfangen und Anzeigen der
Angaben zu den Eisverhaltnissen im Einsatzgebiet (Teil I-A/Absatz 9.3.1 Po-
lar Code);

fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2017 gebaut sind und Eisver-
stérkung haben, eine Bestatigung daflr, dass entweder zwei voneinander
unabhéngige Echolotanlagen zur Verfligung stehen oder eine Echolotanlage
mit zwei voneinander unabhéngigen Wandlern zur Verfigung steht (Teil I-A/
Absatz 9.3.2.1.1 Polar Code);

eine Bestatigung dafur, dass freie Sicht nach hinten gegeben ist und fir vor
dem 1. Juli 1998 gebaute Schiffe mit einer La4nge von weniger als 55 Metern
eine Bestatigung daflir, dass die Kommandobriicke mit Frontfenstern ver-
sehen ist, die eine klare Sicht ermdglichen (Regel V/22.1.9.4 SOLAS 74/00,
Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.2 Polar Code);

wo wahrscheinlich Eisansatz auftritt, eine Untersuchung der Méglichkeiten
zum Verhindern der Anlagerung von Eis an Antennen, die zur Navigation
und Nachrichtenlibermittlung benétigt werden (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.3 Po-
lar Code);

fur eisverstérkte Schiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass Mess-
fuhler von entweder durch SOLAS oder durch den Code geforderter Navi-
gationsausristung, die unterhalb des Schiffskorpers herausragen, gegen Eis
geschutzt sind (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.4.1 Polar Code);

bei Schiffen der Kategorie A und B, die am oder nach dem 1. Januar 2017
gebaut sind, eine Untersuchung der Anordnungen der Brickennocken im
Hinblick auf den Schutz der Navigationseinrichtung und des Bedienungs-
personals (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.4.2 Polar Code);
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(W1)

(WI)

3.1.2.42
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.2.43
(Zusatz zu
PI, EI)

3.1.2.44
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.2.45
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.2.46
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.2.47
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.2.48
(Zusatz zu
PI, RI)

3.1.2.49
(Zusatz zu

PI, Cl, EL,RI)

eine Untersuchung der zwei nicht auf Magnetismus beruhenden Einrich-
tungen zur Angabe des Kurswinkels, sowie fir Schiffe, die daflr vorgese-
hen sind, in Breiten von mehr als 80 Grad vorzudringen, eine Untersuchung
des mindestens einen an die Hauptenergiequelle des Schiffes und an die
Notenergiequelle angeschlossenen GNSS-Kompasses oder gleichwertigen
Ersatzes (Teil I-A/Absétze 9.3.2.2.1 und 9.3.2.2.2 Polar Code);

fur Schiffe, die nicht ausschlieBlich bei 24 Stunden Tageslicht eingesetzt wer-
den, eine Untersuchung und Erprobung der zwei fernbedient schwenkbaren
engsstrahlenden Suchscheinwerfer, die von der Briicke aus gesteuert einen
Winkel von 360 Grad ausleuchten kénnen, oder anderer Méglichkeiten zur
optischen Erkennung von Eis, sowie fiir Schiffe, die an Einsdtzen mit einem
Eisbrechergeleit beteiligt sein kdnnten, eine Untersuchung und Erprobung
des von Hand einschaltbaren, von hinten sichtbaren roten Blitzlichts zum
Anzeigen, wenn das Schiff zum Stillstand gekommen ist (Teil I-A/Absatze
9.3.3.1 und 9.3.3.2 Polar Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Ausrtstung zur Nachrichtentbermitt-
lung an Bord im Hinblick auf die Nachrichtenlbermittlung von Schiff zu Schiff
und von Schiff zu Land, wobei die Beschrankungen von Nachrichtentber-
mittlungssystemen in hohen geographischen Breiten und bei der erwarteten
niedrigen Temperatur zu berlcksichtigen sind (Teil I-A/Absatz 10.3.1.1 Polar
Code);

fur Schiffe, die dafir vorgesehen sind, andere Schiffe als Eisbrecher zu ge-
leiten, eine Untersuchung des nach hinten weisend montierbaren Schallsig-
nalsystems (Teil I-A/Absatz 10.3.1.2 Polar Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Mdglichkeiten zum Senden und Emp-
fangen von Funkmeldungen vor Ort und zur Koordinierung von Such- und
Rettungseinsétzen einschlieBlich des Betriebs auf Flugfunkfrequenzen und
eine Untersuchung und Erprobung im Hinblick darauf, dass die Ausriistung
zur Nachrichtentbermittlung eine wechselseitige Sprach- und Datenkom-
munikation mit einem funk&rztlichen Beratungsdienst (TMAS, Telemedical
Assistance Service) ermdglicht (Teil I-A/Absétze 10.3.1.3 und 10.3.1.4 Polar
Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass jedes Bereitschaftsboot und
Rettungsboot in der Lage ist, mit Vorrichtungen zum Senden von Notalar-
men, Ortungssignalen und Funkmeldungen vor Ort versehen zu werden (Teil
I-A/Absatz 10.3.2.1 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Untersuchung der Fahigkeiten aller sonstigen Uberlebensfahrzeuge
zum Senden von Signalen zur Ortung und zur Nachrichtenibermittlung (Teil
I-A/Absatz 10.3.2.2 Polar Code);

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfiihrungen und An-
ordnungen flr die Schiffsstruktur, die Maschinenanlagen, die Brandsicher-
heit bzw. den Brandschutz oder die Rettungsmittel und -vorrichtungen, ge-
gebenenfalls gemaB den in den genehmigten Unterlagen und dem PWO-
Handbuch festgelegten Anforderungen fiir Erprobung und Uberpriifung
(Regel XIV/4 SOLAS 74/00/14).
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(wr 3.1.3 In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewéassern verkehren, soll die Prifung, ob sich alle erforderli-
chen Unterlagen an Bord des Schiffes befinden, Folgendes umfassen:

(Wwr  3.1.3.1 eine Prifung im Hinblick darauf, dass sich das Betriebshandbuch fur Polar-

(Zusatz zu gewasser (PWO-Handbuch) mit einer sachgerechten Abhandlung tber die
PI, CI, ELRI) Gefahren, die bei der Beurteilung der Einsatzmdglichkeiten erkannt wurden,
an Bord befindet (Teil I-A/Absétze 2.3, 4.3.1.3 und 4.3.1.4 Polar Code);

(Wl 3.1.3.2 eine Bestéatigung daflr, dass sich die genehmigten Stabilitdtsangaben, ge-
gebenenfalls Leckstabilitdtsangaben und Ladungsrechner an Bord befinden,
wobei die Stabilitdtsberechnungen einen Vereisungszuschlag enthalten (Teil
I-A/Abséatze 4.3.1.1 und 4.3.2 Polar Code);

(W) 3.1.3.3 gegebenenfalls eine Bestatigung daflr, dass sich die Ausbildungsaufzeich-
nungen der Besatzung oder sonstige gleichwertige Dokumente zum Ge-
brauch der persénlichen und der Gruppen-Uberlebensausriistung an Bord
befinden (Teil | A/Absatz 8.3.3.3.3.7 Polar Code);

Wn 3.1.34 eine Bestatigung daflir, dass an Bord Arbeitsabldufe bestehen, die fur die

(Zusatz zu Verflgbarkeit der Pflichtausristung zur Nachrichtenibermittiung zum Ge-
PI, El) brauch in Uberlebensfahrzeugen, einschlieBlich der Verfiigbarkeit von Bat-
teriestrom fUr die erwartete Hochstdauer bis zur Rettung, sorgen (Teil I-A/
Absatz 10.3.2.3 Polar Code);
(W) 3.1.3.5 gegebenenfalls eine Bestéatigung dafiir, dass sich die genehmigten Unterla-
(Zusatz zu gen fur alternative Ausfiihrungen und Anordnungen an Bord befinden, wo-
Pl, Cl, El, Rl)  bei die relevanten Inhalte im PWO-Handbuch eingetragen sind (Regel XIV/4
SOLAS 74/00/14).

Wl 3.1.4 In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewéassern verkehren, soll die erstmalige Besichtigung wie
folgt abgeschlossen werden:

(W) 3.1.4.1 nach einer Besichtigung mit befriedigendem Ergebnis die Ausstellung des
Zeugnisses fur Polarschiffe und des zugehdrigen Ausrlstungsverzeichnis-
ses.

(WA) 8.2 Jahrliche Besichtigungen — siehe Teil ,Allgemeines” Absatz 5.13.3.2

(WA) 3.2.1 In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewassern verkehren, soll die Prifung der aktuellen Zeugnis-
se und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

(WA) 3.2.1.1 eine Bestatigung der Bestimmungen der Einsatzmdéglichkeiten und die Uber-

(Zusatz zu prifung jeglicher diesbezliglicher Anderungen (Teil I-A/Abschnitt 1.5 Polar
CA, EA, RP) Code);
(WA) 3.2.1.2 eine Bestatigung daflr, dass sich das PWO-Handbuch an Bord befindet
(Zusatz zu und eine Prifung, ob seit der letzten Besichtigung irgendwelche Anderun-
CA, EA, RP) gen eingetreten sind (Teil I-A/Abschnitt 2.3 und Absétze 4.3.1.3 und 4.3.1.4
Polar Code);
(WA) 3.2.1.3 eine Bestatigung der Verfligbarkeit von genehmigten Stabilitdtsangaben, ge-
(Zusatz zu gebenenfalls von Leckstabilitdtsangaben und eines Ladungsrechners, wobei
CA) die Stabilitdtsberechnungen einen Vereisungszuschlag enthalten (Teil I-A/
Abséatze 4.3.1.1 und 4.3.2 Polar Code);
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(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

3.2.1.4
(Zusatz zu
EA)

3.2.15
(Zusatz zu
RP)

3.2.1.6
(Zusatz zu

CA, EA, RP)

3.2.1.7
(Zusatz zu

CA, EA, RP)

3.2.1.8
(Zusatz zu

CA, EA, RP)

3.2.1.9
(Zusatz zu

CA, EA, RP)

3.2.2

3.2.21
(Zusatz zu
CA)

3.2.2.2
(Zusatz zu
CA)

3.2.2.3
(Zusatz zu
CA)

gegebenenfalls eine Bestétigung daflr, dass sich die Ausbildungsaufzeich-
nungen der Besatzung oder sonstige gleichwertige Dokumente zum Ge-
brauch der persdnlichen und der Gruppen-Uberlebensausriistung an Bord
befinden (Teil | A/Absatz 8.3.3.3.3.7 Polar Code);

eine Bestatigung daflr, dass an Bord Arbeitsabldufe bestehen, die fur die
Verfugbarkeit der Pflichtausristung zur Nachrichtenlbermittlung zum Ge-
brauch in Uberlebensfahrzeugen, einschlieBlich der Verfligbarkeit von Bat-
teriestrom fir die erwartete Héchstdauer bis zur Rettung, sorgen (Teil I-A/
Absatz 10.3.2.3 Polar Code);

eine Bestatigung daflr, dass der Reiseplan fir die seit der letzten Besich-
tigung durchgefihrten Reisen in Polargewé&ssern an Bord vorgelegt wurde,
anderenfalls kann, wenn keine Polargewdasser befahren wurden, eine stich-
probenartige Prifung der dlteren Pléne in Erwdgung gezogen werden (Teil
I-A/Abschnitt 11.3 Polar Code);

gegebenenfalls eine Prifung der Qualifikationen der Kapiténe, Ersten Offi-
ziere, Offiziere und/oder sonstiger Nautischer Wachhabender an Bord von
Schiffen, die in Polargewéassern verkehren, gemaB Kapitel V des STCW-
Ubereinkommens und des STCW-Codes (Teil | A/Absétze 12.3.1 und 12.3.2
Polar Code);

eine Prufung der Qualifikationszeugnisse (sofern von der Verwaltung ver-
langt) und/oder Aufzeichnungen Uber eine erfolgte Einflhrung aller Besat-
zungsmitglieder flr die ihnen jeweils zugewiesenen Pflichten, wie sie im
PWO-Handbuch angegeben sind (Teil | A/Absatz 12.3.4 Polar Code);

gegebenenfalls eine Bestatigung dafir, dass sich die genehmigten Unterla-
gen fur alternative Ausfihrungen und Anordnungen an Bord befinden, wo-
bei die relevanten Inhalte im PWO-Handbuch eingetragen sind (Regel XIV/4
SOLAS 74/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes flr
Schiffe, die in Polargewéassern verkehren, soll die jéhrliche Besichtigung
des Schiffskérpers, der Maschinenanlage und der Ausristung Folgendes
umfassen:

eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Entfernen von Eis, wie sie von der
Verwaltung verlangt und im PWO-Handbuch angegeben werden (Teil I-A/
Absatz 4.3.1.2.2 Polar Code);

eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Entfernen oder Verhindern von
Eis- und Schneeansatz um Luken und Tlren herum und gegebenenfalls eine
Erprobung der Funktionsfahigkeit des elektrischen Begleitheizungssystems
zum Schutz von Tiren und Luken gegen Einfrieren. Fur Schiffe, die fir den
Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind, eine Untersuchung der
Mdglichkeiten zum Verhindern des Gefrierens oder UberméBiger Viskositét
von FlUssigkeiten fir hydraulisch betriebene Luken und Tlren, wie im PWO-
Handbuch angegeben (Teil I-A/Abséatze 5.3.1 und 5.3.2.1 Polar Code);

eine Untersuchung der Méglichkeiten zum Schutz von Maschinenanlagen
und zugehdrigen Einrichtungen gegen die Auswirkung von Eisansatz und/
oder Ansammlung von Schnee, Ansaugen von Eis aus dem Seewasser, Ge-
frieren und erhohter Viskositat von FlUssigkeiten, Seewasser-Eintrittstempe-
ratur und Ansaugen von Schnee (Teil I-A/Abséatze 6.3.1.1 und 6.3.1.2 Polar
Code);
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(WA) 3.2.24 flr Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
(Zusatz zu eine Untersuchung und Erprobung der Méglichkeiten zur Sicherstellung,
CA) dass die Verbrennungsluft fir Verbrennungsmotoren, die wesentliche Ma-
schinen antreiben, auf einer Temperatur gehalten wird, die den Vorgaben des
Motorenherstellers entspricht (Teil I-A/Absatz 6.3.2.2 Polar Code);
(WA) 3.2.25 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle Bauteile von Brandschutz-
(Zusatz zu systemen und -einrichtungen, sofern sie an freiliegenden Stellen angebracht
EA) sind, gemaB der Beurteilung der Einsatzmd&glichkeiten gegen Eisansatz und
Ansammlung von Schnee geschitzt sind (Teil I-A/Absatz 7.2.1.1 Polar Code);
(WA) 3.2.2.6 gegebenenfalls eine Untersuchung der Brandschutzsysteme und -einrich-
(Zusatz zu tungen im Hinblick auf die Bedienbarkeit durch Personen, die volumindse
EA) und die Bewegungsfreiheit einschrankende Kleidung fir kalte Witterung, ein-
schlieBlich Handschuhen, tragen (Teil I-A/Absatz 7.2.1.3 Polar Code);
(WA) 3.2.2.7 eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Entfernen oder Verhindern von
(Zusatz zu Eis- und Schneeansatz an Zugangen zu Brandschutzsystemen und -ein-
EA) richtungen, Fluchtwegen, Sammelplatzen, Einbootungsbereichen, Uberle-
bensfahrzeugen, deren Aussetzvorrichtungen und am Zugang zu Uberle-
bensfahrzeugen gemaB dem PWO-Handbuch (Teil I-A/Absétze 7.2.1.4 und
8.3.1.1 Polar Code);
(WA) 3.2.2.8 eine Bestatigung daflr, dass das Feuerléschmittel flir den vorgesehenen
(Zusatz zu Einsatz geeignet ist (Teil I-A/Absatz 7.2.1.5 Polar Code);
EA)
(WA) 3.2.2.9 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass die Absperr- und Druck/Vaku-
(Zusatz zu umventile an freiliegenden Stellen vor Eisansatz geschiitzt sind und jederzeit
EA) zuganglich bleiben (Teil I-A/Absatz 7.3.1.1 Polar Code);
(WA) 8.2.2.10 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle tragbaren Nachrichtenlber-
(Zusatz zu mittlungsgeréate (Senden/Empfangen) bei der polaren Einsatztemperatur be-
EA) triebsfahig sind (Teil I-A/Absatz 7.3.1.2 Polar Code);
(WA) 3.2.2.11 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass die Feuerléschpumpen ein-
(Zusatz zu schlieBlich Notfeuerldschpumpen, Wassernebel- und Wasserspriihpumpen
EA) in Abteilungen untergebracht sind, deren Temperatur oberhalb des Gefrier-
punktes gehalten wird (Teil I-A/Abséatze 7.3.2.1 und 7.3.2.2 Polar Code);
(WA) 3.2.2.12 eine Untersuchung des Verlaufs der Hauptfeuerldschleitung im Hinblick da-
(Zusatz zu rauf, dass freiliegende Abschnitte abgesperrt werden kénnten und Méglich-
EA) keiten zum Entleeren freiliegender Abschnitte bestehen und, wo sich fest
eingebaute Feuerldschanlagen auf Wasserbasis in einem von den Haupt-
feuerlédschpumpen getrennten Raum befinden und einen eigenen Seesauger
nutzen, eine Bestatigung daflr, dass dieser Seesauger von Eisansammlun-
gen befreit werden kann (Teil I-A/Abséatze 7.3.2.2 und 7.3.2.4 Polar Code);
(WA) 3.2.2.13 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass Brandschutzausriistungen an
(Zusatz zu warmen Stellen auf dem Schiff gelagert werden (Teil I-A/Absatz 7.3.2.3 Polar
EA) Code);
(WA) 8.2.2.14 eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass tragbare und fahrbare Feuerld-
(Zusatz zu scher gegen Frost geschutzt sind und eine Bestatigung dafir, dass frostge-
EA) fahrdete Orte mit Feuerldschern versehen sind, die bei der polaren Einsatz-
temperatur eingesetzt werden kénnen (Teil I-A/Absatz 7.3.3.1 Polar Code);
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(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

3.2.2.15
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.16
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.17
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.18
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.19
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.20
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.21
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.22
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.23
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.24
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.25
(Zusatz zu
EA)

eine Untersuchung der freiliegenden Brandschutzsysteme gemaB der pola-
ren Einsatztemperatur und den Normen der Eisverstarkung (Teil I-A/Absatz
7.3.3.2 Polar Code);

eine Untersuchung der Md&glichkeiten zur Gewahrleistung einer sicheren
Evakuierung von Personen, einschlieBlich eines sicheren Ausbringens von
Uberlebensausriistung beim Einsatz in eisbedeckten Gew&ssern oder gege-
benenfalls unmittelbar auf das Eis (Teil IA/Absatz 8.3.2.1 Polar Code);

eine Bestéatigung dafir, dass vom Polar Code geforderte Rettungsmittel und
-vorrichtungen, falls diese Vorrichtungen verwenden, die eine Energiequelle
bendtigen, in der Lage sind, unabhangig von der Hauptenergiequelle des
Schiffes zu funktionieren (Teil I-A/Absatz 8.3.2.2 Polar Code);

fur Frachtschiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass alle Eintauch-
anzige der Bordausriistung von isolierter Art sind (Teil I-A/Absatz 8.3.3.1.2
Polar Code);

fur Schiffe, die fUr einen Einsatz bei ausgedehnten Phasen von Dunkelheit
vorgesehen sind, eine Untersuchung und Erprobung der fir jedes Rettungs-
boot bereitgestellten, fir einen Dauereinsatz geeigneten Scheinwerfer zum
Erleichtern des Erkennens von Eis (Teil I-A/Absatz 8.3.3.2 Polar Code);

eine Bestatigung dafir, dass die Rettungsboote ordnungsgeman von teil-
weise oder vollstandig geschlossener Bauart sind (Teil I-A/Absatz 8.3.3.3.1
Polar Code);

eine Bestatigung dafir, dass, sofern geman der Beurteilung der Einsatzmdg-
lichkeiten persénliche oder Gruppen-Uberlebensausriistung erforderlich ist,
persénliche und Gruppen-Uberlebensausriistungen fir 110 v. H. der Per-
sonen an Bord an leicht zugénglichen Stellen lagern; dass die Behalter flr
Gruppen-Uberlebensausriistung dafiir ausgelegt sind, leicht tiber das Eis
bewegt werden zu kdnnen und schwimmféhig zu sein und dass Mdglich-
keiten bestehen, die sicherstellen, dass persénliche und Gruppen-Uberle-
bensausrustung nach Verlassen des Schiffes zugénglich ist (Teil I-A/Absatze
8.3.3.3.2, 8.3.3.3.3.1 bis 8.3.3.3.3.4 Polar Code);

eine Best4tigung dafiir, dass das Uberlebensfahrzeug und die Aussetzvor-
richtungen ausreichend bemessen sind, um die zuséatzliche persénliche und
Gruppen-Uberlebensausriistung aufnehmen zu kénnen, falls sie benétigt
und zusétzlich zu Personen im Uberlebensfahrzeug mitgefiihrt wird und
dass adaquate Notrationen fir die erwartete Hochstdauer bis zur Rettung
zur Verfigung stehen (Teil I-A/Abséatze 8.3.3.3.3.5 und 8.3.3.4 Polar Code);

eine Bestédtigung daflr, dass die Anweisungen fur Fahrgéaste an Bord zur
Verfligung stehen (Teil I-A/Absatz 8.3.3.3.3.6 Polar Code);

eine Untersuchung der Mdglichkeiten zum Empfangen und Anzeigen der
Angaben zu den Eisverhaltnissen im Einsatzgebiet, verbunden mit einer Vor-
fihrung zum Gebrauch der Ausristung und zum Empfang der relevanten
Angaben durch die Besatzung (Teil I-A/Absatz 9.3.1 Polar Code);

fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2017 gebaut sind und Eisver-
starkung haben, eine Bestatigung dafiir, dass entweder zwei voneinander
unabhangige Echolotanlagen zur Verfligung stehen oder eine Echolotanlage
mit zwei voneinander unabhangigen Wandlern zur Verfligung steht (Teil I-A/
Absatz 9.3.2.1.1 Polar Code);
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(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

3.2.2.26
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.27
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.28
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.29
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.30
(Zusatz zu
EA)

3.2.2.31
(Zusatz zu
RP)

3.2.2.32
(Zusatz zu
RP)

3.2.2.33
(Zusatz zu
RP)

eine Bestatigung daflr, dass freie Sicht nach hinten gegeben ist und fir vor
dem 1. Juli 1998 gebaute Schiffe mit einer Ladnge von weniger als 55 Metern
eine Bestatigung daflr, dass die Kommandobriicke mit Frontfenstern ver-
sehen ist, die eine klare Sicht ermdéglichen (Regel V/22.1.9.4 SOLAS 74/00,
Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.2 Polar Code);

wo wahrscheinlich Eisansatz auftritt, eine Untersuchung der Méglichkeiten
zum Verhindern der Anlagerung von Eis an Antennen, die zur Navigation
und Nachrichtentbermittlung benétigt werden (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.3 Po-
lar Code);

bei Schiffen der Kategorie A und B, die am oder nach dem 1. Januar 2017
gebaut sind, eine Untersuchung der Anordnungen der Briickennocken im
Hinblick auf den Schutz der Navigationseinrichtung und des Bedienungs-
personals (Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.4.2 Polar Code);

eine Untersuchung der zwei nicht auf Magnetismus beruhenden Einrich-
tungen zur Angabe des Kurswinkels, sowie flr Schiffe, die dafir vorgese-
hen sind, in Breiten von mehr als 80 Grad vorzudringen, eine Untersuchung
des mindestens einen an die Hauptenergiequelle des Schiffes und an die
Notenergiequelle angeschlossenen GNSS-Kompasses oder gleichwertigen
Ersatzes (Teil I-A/Absatz 9.3.2.2.1 und 9.3.2.2.2 Polar Code);

fur Schiffe, die nicht ausschlieBlich bei 24 Stunden Tageslicht eingesetzt wer-
den, eine Untersuchung und Erprobung der zwei fernbedient schwenkbaren
engsstrahlenden Suchscheinwerfer, die von der Briicke aus gesteuert einen
Winkel von 360 Grad ausleuchten kénnen, oder anderer Méglichkeiten zur
optischen Erkennung von Eis, sowie flr Schiffe, die an Einsatzen mit einem
Eisbrechergeleit beteiligt sein kdnnten, eine Untersuchung und Erprobung
des von Hand einschaltbaren, von hinten sichtbaren roten Blitzlichts zum
Anzeigen, wenn das Schiff zum Stillstand gekommen ist (Teil I-A/Absétze
9.3.3.1 und 9.3.3.2 Polar Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Ausrtstung zur Nachrichtentbermitt-
lung an Bord im Hinblick auf die Nachrichtenlbermittlung von Schiff zu Schiff
und von Schiff zu Land, wobei die Beschrankungen von Nachrichtentber-
mittlungssystemen in hohen geographischen Breiten und bei der erwarteten
niedrigen Temperatur zu berlcksichtigen sind (Teil I-A/Absatz 10.3.1.1 Polar
Code);

fur Schiffe, die daflr vorgesehen sind, andere Schiffe als Eisbrecher zu ge-
leiten, eine Untersuchung und Erprobung des nach hinten weisend montier-
baren Schallsignalsystems (Teil I-A/Absatz 10.3.1.2 Polar Code);

eine Untersuchung und Erprobung der Mdglichkeiten zum Senden und Emp-
fangen von Funkmeldungen vor Ort und zur Koordinierung von Such- und
Rettungseinsétzen einschlieBlich des Betriebs auf Flugfunkfrequenzen und
eine Untersuchung und Erprobung im Hinblick darauf, dass die Ausriistung
zur NachrichtenUbermittlung eine wechselseitige Sprach- und Datenkom-
munikation mit einem funk&rztlichen Beratungsdienst (TMAS, Telemedical
Assistance Service) ermdglicht (Teil I-A/Absétze 10.3.1.3 und 10.3.1.4 Polar
Code);
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(WA)

(WA)

(WA)

(WA)

(Win)
(Win)

(Win)

(Win)

(Win)

(Win)

(Win)

(Win)

3.2.2.34
(Zusatz zu
RP)

3.2.2.35
(Zusatz zu
RP)

3.2.2.36
(Zusatz zu
CA, EA, RP)

3.2.3

3.2.3.1
(Zusatz zu
CA, EA, RP)

3.2.3.2
(Zusatz zu
CA, EA, RP)

3.3
3.3.1

3.3.1.1
(Zusatz zu
Cln)

3.3.2

3.3.2.1
(Zusatz zu
Cin)

3.3.3

3.3.3.1
(Zusatz zu
Cin)

3.3.3.2
(Zusatz zu
Cin)

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass jedes Bereitschaftsboot und
Rettungsboot in der Lage ist, mit Vorrichtungen zum Senden von Notalar-
men, Ortungssignalen und Funkmeldungen vor Ort versehen zu werden (Teil
I-A/Absatz 10.3.2.1 Polar Code);

fur Schiffe, die flr den Einsatz bei niedriger Lufttemperatur vorgesehen sind,
eine Untersuchung der Fahigkeiten aller sonstigen Uberlebensfahrzeuge
zum Senden von Signalen zur Ortung und zur Nachrichtenlibermittlung (Teil
I-A/Absatz 10.3.2.2 Polar Code);

gegebenenfalls eine Untersuchung der alternativen Ausfilhrungen und An-
ordnungen fir die Schiffsstruktur, die Maschinenanlagen, die Brandsicher-
heit bzw. den Brandschutz oder die Rettungsmittel und -vorrichtungen, ge-
gebenenfalls gemaB den in den genehmigten Unterlagen und dem PWO-
Handbuch festgelegten Anforderungen fiir Erprobung, Uberpriifung und
Instandhaltung (Regel XIV/4 SOLAS 74/00/14).

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewéssern verkehren, soll die jahrliche Besichtigung wie folgt
abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestétigung
des Zeugnisses fir Polarschiffe;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,,Allgemeines” Abschnitt
4.8.

Zwischenbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Absatz 5.13.3.3

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewéassern verkehren, soll die Prifung der aktuellen Zeugnis-
se und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (WA) 3.2.1, ausgenommen (WA) 3.2.1.4 und (WA)
3.2.1.5.

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fir
Schiffe, die in Polargewassern verkehren, soll die Zwischenbesichtigung
des Schiffskérpers, der Maschinenanlage und der Ausristung Folgendes
umfassen:

die Bestimmungen von (WA) 3.2.2, ausgenommen (WA) 3.2.2.5 bis (WA)
3.2.2.36.

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fiir Schif-
fe, die in Polargewéssern verkehren, soll die Zwischenbesichtigung wie folgt
abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Zeugnisses fur Polarschiffe;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,Allgemeines” Abschnitt
4.8.
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(WP) 3.4
(WP) 3.4.1

(WP) 3.4.1.1
(Zusatz zu
EP)

(WP) 3.4.2

(WP) 3.4.2.1
(Zusatz zu
EP)

(WP) 3.4.3

(WP) 3.4.3.1
(Zusatz zu
EP)

(WP) 3.4.3.2
(Zusatz zu
EP)

(WR) 3.5
(WR) 3.5.1

(WR) 3.5.1.1
(Zusatz zu
PR, CR, ER,
RR)

(WR) 3.5.2

(WR) 3.5.2.1
(Zusatz zu
CR, ER, RR)

(WR) 3.5.2.2
(Zusatz zu
PR)

(WR) 3.5.2.3
(Zusatz zu
PR)

RegelméBige Besichtigungen - siehe Teil ,Allgemeines” Absatz 5.13.3.4

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewéassern verkehren, soll die Prifung der aktuellen Zeugnis-
se und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (WA) 3.2.1, ausgenommen (WA) 3.2.1.3 und (WA)
3.2.1.5.

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewdassern verkehren, soll die regelmaBige Besichtigung der
Rettungsmittel und anderer Ausriistungsgegenstande Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (WA) 3.2.2, ausgenommen (WA) 3.2.2.1 bis (WA)
3.2.2.4 und (WA) 3.2.2.32 bis (WA) 3.2.2.36.

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fiir Schif-
fe, die in Polargewassern verkehren, soll die regelméBige Besichtigung wie
folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Bestatigung
des Zeugnisses fir Polarschiffe;

falls eine Besichtigung ergibt, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner
Ausristung nicht zufriedenstellend ist, siehe Teil ,Allgemeines® Abschnitt
4.8.

Erneuerungsbesichtigungen - siehe Teil ,,Allgemeines” Absatz 5.13.3.5

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fiir Schif-
fe, die in Polargewéassern verkehren, soll die Prifung der aktuellen Zeugnis-
se und sonstiger Aufzeichnungen Folgendes umfassen:

die Bestimmungen von (WA) 3.2.1, ausgenommen das Zeugnis fir Polar-
schiffe.

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fiir Schif-
fe, die in Polargewéssern verkehren, soll die Erneuerungsbesichtigung des
Schiffskdrpers, der Maschinenanlage und der Ausristung Folgendes um-
fassen:

far Frachtschiffe die Bestimmungen von (WA) 3.2.2;

fur Fahrgastschiffe die Bestimmungen von (WA) 3.2.2, ausgenommen (WA)
3.2.2.18;

fur Fahrgastschiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass gemaB der
Beurteilung der Einsatzmdéglichkeiten fir jede Person an Bord ein Eintauch-
anzug der isolierten Art von passender GréBe oder ein Warmeschutzhilfs-
mittel bereitgestellt ist (Teil I-A/Absatz 8.3.3.1.1 und 8.3.3.1.2 Polar Code);
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(WR) 3.5.2.4
(Zusatz zu
PR, ER)

(WR) 3.5.3

(WR) 3.5.3.1
(Zusatz zu
PR, CR, ER,
RR)

fur eisverstéarkte Schiffe eine Untersuchung im Hinblick darauf, dass Mess-
fuhler von entweder durch SOLAS oder durch den Code geforderter Navi-
gationsausristung, die unterhalb des Schiffskdrpers herausragen, gegen Eis
geschiitzt sind (Kap. V SOLAS 74/00, Teil I-A/Absatz 9.3.2.1.4.1 Polar Code).

In Bezug auf die Einhaltung des Teils I-A des Internationalen Codes fur Schif-
fe, die in Polargewéassern verkehren, soll die Erneuerungsbesichtigung wie
folgt abgeschlossen werden:

nach einer Besichtigung mit zufriedenstellendem Ergebnis die Ausstellung
des Zeugnisses fir Polarschiffe.
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Anhang 1

Zusammenfassung der Anderungen der verbindlichen Regelwerke, auf die sich die
Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des harmonisierten Systems der
Besichtigung und Zeugniserteilung beziehen

Um zukiinftige Anderungen an den Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des harmonisierten
Systems der Besichtigung und Zeugniserteilung zu vereinfachen, werden im Folgenden die Ande-
rungen der verbindlichen Regelwerke, auf die sich die Anlagen 1 bis 4 beziehen, aufgefihrt:

SOLAS 74

SOLAS PROT 1988

Freibord-Ubereinkommen 66

Freibord-Protokoll 1988

MARPOL

Ballastwasser-Ubereinkommen

Technische NOx-Vorschrift 2008

einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2015
(EntschlieBung MSC.392(95))

einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2015
(EntschlieBung MSC.395(95))

einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2005
(EntschlieBung A.972(24))

einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2014
(EntschlieBung MSC.375(93))

einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2018
(EntschlieBung MEPC.301(72))

einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2018
(EntschlieBung MEPC.299(72))

einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2016
(EntschlieBung MEPC.272(69))

IBC-Code einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2014
(EntschlieBung MEPC.250(93))

IGC-Code einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2014
(EntschlieBung MSC.370(93))

BCH-Code einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2014
(EntschlieBung MSC.376(66))

LSA-Code einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2014
(EntschlieBung MSC.368(93))

FSS-Code einschlieBlich der Anderungen bis zum Jahr 2014
(EntschlieBung MSC.367(93))

IGF-Code angenommen mit EntschlieBung MSC.391(95) im
Jahr 2015

Polar Code angenommen mit den EntschlieBungen MSC.385(94)/
MEPC.264(68) in den Jahren 2014/2015

BWMS-Code angenommen mit EntschlieBung MEPC.300(72) im
Jahr 2018
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Das harmonisierte System der Besichtigung und Zeugniserteilung

Jahre 0

Monate

Sicherheitszeugnis fur Fahr-
gastschiffe

Ausrlstungs-
Sicherheitszeugnis

Funk-Sicherheitszeugnis

Bau-Sicherheitszeugnis

IGC/GC

IBC/BCH

Freibord

Anlage | MARPOL

Anlage Il MARPOL

Anlage IV MARPOL

Anlage VI MARPOL

Ballastwasser-
Ubereinkommen

Anhang 2

Schematische Darstellung

1 2 3 4 5
| | | | | o
[ l I l [ "
9 12 15 33 36 39 57 60
21 24 27 45 48 51

R R R R R
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< > <« > 4« » « < »
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4« >« > < > < > <« »
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« > < > < > < > <« »
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< > < > < > < > <« »
A A A A R
< > < > < > <« > <« >
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« > < > < > < > « >
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< > < > < > < >< >
R
< >
A Ao In Ino A A R
« ] > <« > < >< >
A Ao In Ino A A R
<“«——P> < > <« ol o

Codes der Besichtigungsarten:

R - Erneuerungsbesichtigung
P - RegelméaBige Besichtigung
In — Zwischenbesichtigung

A - Jahrliche Besichtigung

* Die Erneuerungsbesichtigung fir das Bau-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe kann bei der vierten jahrlichen Be-
sichtigung begonnen werden und wahrend des darauffolgenden Jahres weitergeflihrt werden, damit sie zum flinften
Jahresdatum abgeschlossen werden kann. Die im Zuge der vierten jahrlichen Besichtigung besichtigten Gegenstan-

de sollen nicht zugunsten des Abschlusses der Erneuerungsbesichtigung berticksichtigt werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8153 - Vers. 11/21

223






