Heft 8 — 2009

268

VkBI. Amtlicher Teil

Nr. 79 Uberarbeitete Sicherheitsempfehlun-

1

gen an das Personal fiir Sicherungs-
arbeiten bei Containerladungen
(MSC.1/Circ. 1263)

Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner 70.
Sitzung (7. bis 11. Dezember 1998) hinsichtlich der
Gefahren, die flir Personal bestehen, das wahrend
Containersicherungsarbeiten auf den Containern ar-
beitet, wenn sich die Containersicherungsvorrichtun-
gen an schwer zuganglichen und gefahrlichen Stellen
befinden, ernsthafte Bedenken geduBert und hat die
Sicherheitsempfehlungen an das Personal fiir Siche-
rungsarbeiten bei Containerladungen (MSC/Circ. 886)
angenommen.

Der Ausschuss hat auf seiner 84. Sitzung (7. bis 16.
Mai 2008) seine Bedenken hinsichtlich der Gefahren,
die fUr Personal bei der Sicherung von Containern an

Deck bestehen, erneut geduBert und die Uberarbeite-
ten Sicherheitsempfehlungen an das Personal fiir Si-
cherungsarbeiten bei Containerladungen angenom-
men, deren Wortlaut im Anhang wiedergegeben ist.

Dieses Rundschreiben ersetzt MSC/Circ. 886 Uber Si-
cherheitsempfehlungen an das Personal flr Siche-
rungsarbeiten bei Containerladungen.

Hiermit gebe ich die Uberarbeiteten Empfehlungen
den Hafenbehoérden, Eigentiimern von Container-
schiffen, Schiffbauern und allen anderen betroffenen
Stellen zur Kenntnis, um dieses Problem in Hafen und
bei der Genehmigung von Ladungssicherungsvorrich-
tungen anzugehen

Bonn, 22. April 2009
WS 23/62331.6/4-1-MSC-Circ
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Bundesministerium flr Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Uwe Lohmann

Anhang

Uberarbeitete Sicherheitsempfehlung an
das Personal fiir Sicherungsarbeiten
bei Containerladungen

Es wurde festgestellt, dass eine Reihe von tddlichen
Unfallen von Besatzungsmitgliedern und Hafenarbei-
tern durch Stirze von Containern bei Containersiche-
rungs- und -entsicherungsarbeiten verursacht wurden.
Es sind zwar Sturzsicherungs- und Auffangvorrichtun-
gen und -ausrlstungen fir Arbeiten auf Containern
verfligbar, allerdings sind diese sperrig und verlangsa-
men die Belade- und Entladearbeiten eines Schiffes,
so dass ihr Nutzen und ihre Wirkung begrenzt sind.

Die Ublichen Mittel zur Sicherung von Containern auf
Decksflachen ohne Zellengeruste sind schwer und
schwierig zu bedienen, wodurch Unfélle und nicht-
tddliche korperliche Verletzungen verursacht werden.
Neu entwickelte Ausriistungen, wie halbautomati-
sche Twistlocks und Twistlocks mit Doppelfunktion
sind nur teilweise zur Beseitigung der Gefahren wirk-
sam. Sie sind nur einsetzbar, wenn die Stapelhdhe an
Deck vier Container nicht Gberschreitet und wenn fur
das Anbringen oder Entfernen ein sicherer Arbeits-
platz auf der Kaiseite vorhanden ist.

Eine sichere Umgebung flr Personal bei der Siche-
rung von Containern kann dadurch erreicht werden,
dass sich Reeder und Schiffbauer in der Anfangspha-
se des Schiffbaus auf die Sicherheit bei der Contai-
nersicherung konzentrieren, anstatt sich auf diesem
Zweck dienende betriebliche Verfahren zu verlassen,
nachdem das Schiff gebaut ist. Zu derzeitigen erfolg-
reichen Konstruktionsideen zéhlen:

.1 Offene Laderdaume

Diese Containerschiff-Konstruktionen verfiigen nor-
malerweise Uber ZellengerUste bis zur vollen Stau-
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hohe; hier ist es Ublicherweise nicht erforderlich,
auf den Containern zu arbeiten.

.2 Flexibel einstellbare Staugeriiste

Dabei handelt es sich um Zellgeristkonstruk-
tionen an Deck, deren Lange an die verschie-
denen derzeit in der Wirtschaft verwendeten
Containerlangen, z.B. 20, 30 oder 40 FuB, an-
gepasst werden kann.

.3 Zellgeriiste an Deck

Diese befinden sich in der Regel in offenen La-
derdumen oder auf Schiffen ohne Lukendeckel;
es gibt aber auch ZellgerUstkonstruktionen an
Deck mit Lukendeckeln. Obwohl Zellgeriste an
Deck nachweislich einen guten Sicherheits-
und Sicherungsstandard haben, kénnen sie bei
der Ladung allgemein verwendeter, aber unter-
schiedlich langer Container Schwierigkeiten im
Betrieb verursachen.

.4 Laschgestelle

Laschgestelle sind bewegliche Personenbe-
férderungseinrichtungen, mit Hilfe derer das
Laschpersonal an den Twistlocks arbeiten
kann, ohne auf die Container klettern zu mus-
sen. Sie werden haufig von Containerbriicken
bedient; jedoch ist es in betrieblicher Hinsicht
zweckdienlicher, wenn sie von den landseiti-
gen Briicken unabhangig sind, so dass das
Verriegeln/Entriegeln fortgesetzt werden kann,
ohne die Lade/Entladearbeiten zu behindern
oder zu verzdgern.

.5 Laschplattform

Laschplattformen sind fest angebrachte oder
teilweise bewegliche Plattformen, die den Zu-
gang zu Twistlocks an Deck etc. ermdglichen,
ohne auf den Container klettern zu missen.

4 Zusétzlich zu diesen Alternativen werden wahrschein-

lich neue und gleichermaBen wirksame Entwrfe
entstehen, wenn schon in der Phase der Schiffskon-
struktion mehr Aufmerksamkeit darauf verwendet
wird, die Sicherung und Entsicherung von Containern
sicher zu gestalten, anstatt sich fur diesen Zweck auf
betriebliche Verfahren zu verlassen. Wenn der Siche-
rungsvorgang fur das beteiligte Personal sicherer und
effizienter gestaltet wird, wird die geringere Anzahl
Ubergehender Container zu finanziellen Vorteilen und
Vorteilen fur die Umwelt fihren.

Eigentiimer von Containerschiffen und Schiffbauer
werden aus diesem Grund an die Gefahren in Verbin-
dung mit Containersicherungsarbeiten erinnert und
aufgefordert, Containersicherungsvorrichtungen zu
entwickeln und zu nutzen, die aufgrund ihrer Konstruk-
tion sicher sind, mit dem Ziel, die Arbeiten auf Contai-
nern, in anderen vergleichbar gefahrlichen Umgebun-
gen oder die Bedienung schwerer und unhandlicher
Sicherheitsausristung durch Besatzungsmitglieder
oder Hafenarbeiterarbeiter entbehrlich zu machen.

Laut MSC 80/21/7 ist die Zahl der beim Laschen von
Containern an Deck erlittenen Verletzungen angestie-
gen. Studien im Vereinigten Koénigreich haben erge-
ben, dass 40 % der Unfalle von Hafenarbeitern sich an
Bord von Schiffen ereignen und die Mehrzahl in Ver-

bindung mit Lascharbeiten auf Containerschiffen pas-
siert. In vielen Féllen berticksichtigen die Konstruktion
und die Auslegung der Laschvorrichtungen an Bord
solcher Schiffe nur unzureichend die Sicherheit der
Besatzung und der Hafenarbeiter, die die Laschaus-
rustung bedienen muissen. Infolgedessen wurde eine
neue Anlage zu den Richtlinien flr die sachgerechte
Stauung und Sicherung von Ladung bei der Beforde-
rung mit Seeschiffen angenommen und alle betroffe-
nen Parteien werden aufgefordert, diese in ihre Be-
stimmungen aufzunehmen.

Personal, das an Sicherungsarbeiten beteiligt ist, soll
mit den individuellen Besonderheiten des Schiffes
und den maoglichen Gefahren solcher Arbeiten ver-
traut gemacht werden. Die Ausbildung soll das Situa-
tionsbewusstsein zur Erkennung und Vermeidung von
Gefahren einschlieBen.
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