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Dieses Rundschreiben fasst die wichtigsten Aspadsd RIT Systems schwerpunktmalig zu-
sammen und soll eine rechtzeitige Erfullung derT-RAnforderungen sicherstellen. Das Rund-
schreiben ist in Zusammenhang mit unserem Rundbeimr@®3-2008 zu lesen.

Das Rundschreiben wurde in Zusammenarbeit mit dend8samt fir Seeschifffahrt und Hyd-
rographie (BSH) entwickelt. Weitere Informationegezliglich LRIT sind auf der BSH-Webseite
www.bsh.dezu finden.

1. Allgemeines

Das LRIT System ermdglicht Verwaltungen, Positi@gthte von Schiffen ihrer Flagge welt-
weit zu erhalten. Es ermoglicht ebenfalls Regieeim@hnliche Positionsberichte von Schiffen
zu erhalten, die sich in deren Kiistengebieten defna

Das LRIT System besteht aus:
- LRIT- Ausrustung an Bord
- LRIT Data Centres (national, regional, kooperatler international)
- Application Service Provider
- Communication Service Provider
- International LRIT Data Exchange

LRIT- Ausristung an Bord

Die Deutsche Regierung beabsichtigt neben LRIT fgent auch andere Ausristungen an Bord
als gleichwertig anzuerkennen, sofern die Schiffesahlief3lich in Gebieten fahren, die voll-
standig mit AlS abgedeckt sind. Die Fahrgebietelemken sich auf Seegebiete zwischen EU-
Hafen und anderen Hafen innerhalb der Ostsee.



Betroffene Reedereien sollten an &£&H herantreten, um eine ,Bestatigung der Gleichwertig
keit* zu erhalten.

Laut SOLAS Regel V/19-1.6 muss die fur LRIT genetausristung an Bord baumustergepruft
und zugelassen sein. Fir Schiffe unter Deutsclaggel ist dafiir das BSH zustandig.

LRIT benutzt hierbei bereits existierende Sateitiéehnologien, um Positionsberichte an die
Flaggenstaaten und betroffene Regierungen zu UtteimiDie folgenden Systeme sind am bes-
ten geeignet, LRIT Daten zu Ubertragen:

* Inmarsat C

* Inmarsat D+

e Iridium.

Der Positionsbericht des Schiffes wird zum Datatf&eiber einen Application Service Provider
unter Nutzung eines Communication Service Provigesendet. Die Berichte werden automa-
tisch alle 6 Stunden gesendet. Zusatzliche Berkitme@en auf Anfrage bis zu alle 15 Minuten,
der momentane Positionsbericht kann jederzeit wrofienen Kistenstaaten abgerufen werden.

LRIT Data Centre

Das BSH stellt der EMSA (European Maritime SafegjeAcy) eine Liste der Schiffe, die unter
Deutscher Flagge fahren, zur Verfiigung. Diese listd regelmé&nRig aktualisiert. Die EMSA
wird diese Liste weiterleiten an das ausgewahltélRata Centre. Fur Schiffe, die unter einer
europaischen Flagge fahren, wird Bid LRIT Data Centre gegrindet.

ASP — Application Service Providers

ASPs fur deutsche Schiffe werden von der EMSA aarark Die ASPs werden die Ausristung
des Schiffes technisch an das ausgewahlte DataeCampassen und das Data Centre mit den
verschiedenen CSPs verbinden.

Authorisierte Test-ASPs sind solche ASPs (nichtemwechseln mit Recognized-ASPs), die

vom BSH ermachtigt wurden, Conformance Tests dwifthzen. Derzeit liegen dem BSH 4
Anfragen vor von Thrane&Thrane, TRANSAS, SATPRO rudeStar.

CSP - Communication Service Providers

CSPs bieten Dienste an, die die verschiedenen ded¢ RIT Sytems miteinander verbinden.
Dabei werden Kommunikationsprotokolle genutzt,aliee sichere LRIT Datenibertragung er-
lauben. Zusatzlich kénnen die CSPs ahnliche Sexaobieten wie die ASPs.

2. Einfihrung

Reedereien sollten die notwendigen Schritte fuDdiechfihrung des Conformance Tests (gere-
gelt in MSC.1/Circ.1257) weit vor dem Datum der méten Funkbesichtigung einleiten. So wis-
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sen die Reedereien rechtzeitig, ob die Ausristangaad LRIT Daten Gbermitteln kann und
wenn nicht, kann rechtzeitig Hardware und Softwaehgebessert werden.

Fur Schiffe, die am oder nach dem 31. Dez. 200&uggelurden, sollte der Conformance Test:
- nach der Initial Besichtigung der Funkausrustdagchgefiihrt werden; sofern das Schiff
den betreffenden Anforderungen fur die Ausstelldag entsprechenden Funkzeugnis-
sed entspricht und
- vor der Ausstellung des Funkzeugnisses zufristigfend durchgefihrt worden sein.

Fur Schiffe, die vor dem 31. Dezember 2008 gebautien, sollte der Conformance Test:
- innerhalb von 3 Monaten vor dem Datum durchgefil@rden, an dem das Schiff die
Voraussetzungen der Regel V/19-1 erfullen muss, und
- zufrieden stellend ausgefiihrt sein vor der Ergagales Ausristungsverzeichnisses, um
die Ubereinstimmung mit den Anforderungen des LBYEtems zu dokumentieren.

1) Funkzeugnis bedeutet entweder Funksicherhesigtiir Frachtschiffe oder Sicherheits-
zeugnis fur Fahrgastschiffe

3. Conformance Test Report

Der Conformance Test sollte von einer Recognize&-A8er von einer Autorisierten-Test-ASP
durchgefuhrt werden.

Nach der erfolgreichen Durchfuhrung des Conformdrests wird ein Conformance Test Report
im Auftrag des BSH ausgestellt. (Muster im Anharngugh MSC.1/Circ.1257)

Der Test enthélt einen Verweis auf die Anerkenndeg Test-ASP durch das BSH und muss an
Bord verfiigbar sein fir Besichtigungen und Hafest&iantrollen.

Der Conformance Test Report wird ungiltig, wenn:
1. sich eine Anderung der schiffsseitigen Ausrigtergibt,
2. das Schiff die Flagge oder den Eigentimer wdt;hse
3. das Data Centre oder der ASP, der den Conforenaest Report ausgestellt hat, nicht
mehr befahigt ist, die Glltigkeitsdauer des Reprutbestatigen,
4. der Flaggenstaat die Anerkennung der ASP, dieGdmformance Test durchgefuhrt hat,
zuriickgenommen hat.

Wahrend einer Erneuerungs- oder Periodischen Begicly wird ein entsprechendes Funk-
zeugnis nur ausgestellt oder verlangert, wenn defd@@mance Test Report noch giiltig ist.

4. Weitere Informationen

Schiff Ubermittelt keine LRIT Daten aufgrund vorhlEen auRRerhalb des LRIT Systems (siehe
MSC.1/Circ.1256, Section 11)

In diesem Fall sollen die Vertragsstaaten dem Skhihe Sanktionen erteilen solange der Con-
formance Test Report und das betroffene Funkze i sind.



Schiff in Reparatur, Umristungen oder Umbau in Kemxlocks oder Hafen (siehe auch
MSC.1/Circ.1256, Section 12)

In diesem Fall kann die Verwaltung oder der Kapd@nHaufigkeit der Ubertragung bis zu 1x
alle 24 Stunden herunterfahren oder zeitweise stogipn Ausnahmefall). In diesen Féllen sollte
der Kapitan die Verwaltung und die Port State Gaintimgehend informieren. Zusatzlich ist
durch den Kapitan ein Eintrag in das Schiffstagbbud den erforderlichen Eintragungen nach
SOLAS Regel V/28 vorzunehmen.

Besichtigung der Funkausristung

Wenn das Jahresdatum des entsprechenden Funkzmasyesszulasst wird fir vorhandene
Schiffe empfohlen, die nachste anstehende Funksiettgliberprifung vor dem 31.12.2008
durchzufiihren, um die Ubergangsfristen gemafl SOR&gel VV/19-1.4.1.2 zu nutzen.

Quellen:

EntschlieBung MSC.263(84) (I6st MSC.210(81) ab)
MSC.1/Circ.1256 - Guidance on the implementatiothefLRIT system
MSC.1/Circ.1257 — Survey and certification of thelLRystem

Kopien der MSC.263 (84), MSC.1/Circ.1256 und MSCidd.1257 sind auf unserer Webseite
zu finden: http://www.see-bqg.de/schiffssicherheit/ismd#msc
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