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Einleitung

Dieses Rundschreiben informiert Schiffseigner, Schiffsbetreiber, Durchfihrungsbeauftragte
und Kapitdne von deutschen Schiffen sowie Flaggenstaatsbesichtiger, Besichtiger der
Klassifikationsgesellschaften und Hersteller Uber die Vorgehensweise beim eventuell
erforderlichen Austausch der unter Last auszuldsenden Aussetz- und Einholmechanismen.

Gemal EntschlieBung MSC.317(89) sind Schiffe mit unter Last auszulésenden Aussetz- und
Einholmechanismen, die den Anforderungen der Abséatze 4.4.7.6.4 bis 4.4.7.6.6 des durch
MSC.320(89) gednderten LSA-Codes nicht entsprechen, bei der ersten regelmalligen
Trockenstellung nach dem 01. Juli 2014, aber nicht spéater als 01. Juli 2019, mit solchen
unter Last auszulésenden Aussetz- und Einholmechanismen auszuriisten, die den neuen
und geanderten Anforderungen entsprechen.

WICHTIG: Alle vorhandenen Haken, die den geanderten Anforderungen des LSA-
Codes auch weiterhin entsprechen, missen in keinem Fall ausgetauscht werden.

Vorgehensweise bei vorhandenen Schiffen

Fur das Austauschprogramm ist eine Erfassung von Hakensystemen an Bord von Schiffen
unter deutscher Flagge fir Rettungsboote, Bereitschaftsboote und schnelle
Bereitschaftsboote notwendig. Die BG Verkehr bittet deshalb alle Schiffsbetreiber,
individuell fir jedes ihrer Schiffe unter deutscher Flagge fiir die unter Last auszulésenden
Aussetz- und Einholmechanismen (on load release hooks) den beiliegenden Fragebogen bis
spatestens 31.12.2011 der Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr vollstéandig
ausgeflllt einzureichen.

Die Hersteller' werden durch das am 27. Mai 2011 von der IMO angenommene
MSC.1/Circ.1392 aufgefordert, umgehend ihre bereits eingebauten unter Last
auszulosenden Aussetz- und Einholmechanismen selbst zu Uberprifen (self-assessment).
Gemal} Flussdiagramm des Appendix 2 der Empfehlung MSC.1/Circ.1392 haben die
Hersteller die Unterlagen der Eigenbewertung (self-assessment) bei der Dienststelle
Schiffssicherheit der BG Verkehr oder an eine von ihr anerkannte Organisation, die die
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Haken zugelassen hat, zur Prifung entsprechend der vorgeschriebenen "Design Reviews"
fur alle vorhandenen, bereits zugelassenen unter Last auszulésenden Aussetz- und
Einholmechanismen einzureichen, (siehe MSC.1/Circ.1392, Annex, Absatz 10).

Nachdem die Verwaltung den "Design Review" vorgenommen hat, ist vom Hersteller unter
Aufsicht der Verwaltung oder einer von ihr anerkannten Organisation ein entsprechender
"Performance Test" gemalR Appendix 1 der Empfehlung MSC.1/Circ.1392 durchzufihren.
Dieses zweiteilige Verfahren soll bis zum 01. Juli 2013 abgeschlossen und die Ergebnisse
durch die Verwaltungen an die IMO berichtet worden sein.

Eine einmalige anschlieRende grundliche Uberprifung fir jedes Rettungsboot,
Bereitschaftsboot und schnelles Bereitschaftsboot an Bord von Schiffen ist nicht spéter als
zur ersten regelmafigen Trockenstellung zwischen dem 01. Juli 2014 und dem 01. Juli
2019 vom Hersteller des unter Last auszuldsenden Aussetz- und Einholmechanismus
durchzufuihren, dessen Bewertung die Ubereinstimmung mit den neuen Regeln ergeben hat.
Die griindliche Uberpriifung (overhaul examination) hat in Ubereinstimmung mit
MSC.1/Circ.1206 Rev.1 zu erfolgen.

Ein abschlieBender, mangelfreier Tatsachenbericht (factual statement) muss vom
Hersteller oder seinem von ihm autorisierten Vertreter ausgestellt werden und dann an Bord
verbleiben (siehe MSC.1/Circ.1392, Appendix 2, Flussdiagramm und Absatz 17).

Nach Austausch von unter Last ausldsbaren Aussetz- und Einholmechanismen gemaf
MSC.1/Circ.1392, Annex, Abséatze 18 bis 26 ("Installations-Test"), stellt die Verwaltung oder
eine von ihr autorisierte anerkannte Organisation eine "Akzeptanzerklarung" (statement of
acceptance) an den Schiffsbetreiber zum Verbleib an Bord aus, siehe Vorlage in
MSC.1/1392, Appendix 4.

Mitgliedstaaten der IMO

Diese melden die Ergebnisse der durchgefihrten Bewertungen fiir vorhandene unter Last
auszulésende Aussetz- und Einholmechanismen an die IMO und beriicksichtigen die von
anderen Mitgliedsstaaten zur Verfligung gestellten Ergebnisse.

Ubergangszeit

Bis zur individuellen Feststellung der Verhaltnisse an Bord wird Schiffen, Schiffseignern und
-betreibern die Verwendung und die ordnungsgemaéalRe Installation von Absturzsicherungen
("Fall Preventer Devices") gemafRl MSC.1/Circ.1327 und MSC.1/Circ.1392, Annex, Absatz 6,
empfohlen.

Vorgehensweise bei neuen Schiffen (am oder nach dem 20.Mai 2011 und vor dem
01.Juli 2014 kielgeleqt)

MSC.1/Circ.1393: Vorzeitige Anwendung der neuen SOLAS Regel 111/1.5:

Schiffe, die am oder nach dem 20.Mai 2011 und vor dem 01.Juli 2014 kielgelegt werden,
sollen den Anforderungen flr unter Last auszuldsende Aussetz- und Einholmechanismen
gemal EntschlieBung MSC.320 (89) entsprechen. Die Mitgliedsstaaten werden aufgerufen,
diese Empfehlung innerstaatlich auch fiir den Zeitraum vor dem 01.07.2014 bereits
umzusetzen. In Deutschland ist davon auszugehen, dass die Anforderungen fir unter Last
auszulésende Aussetz- und Einholmechanismen gemaf EntschlieBung MSC.320(89) bereits
wahrend des dreijahrigen Ubergangsfensters anzuwenden sind.



Schiffe, die nach oder am 01.Juli 2014 kielgelegt werden, haben den Anforderungen
far unter Last auszulésende Aussetz- und Einholmechanismen gemalR EntschlieBung
MSC.320(89) zu entsprechen.

Durchzufihrende Malinahmen

Schiffseigner, Schiffsbetreiber, Durchfihrungsbeauftragte, Kapitane und Hersteller werden
gebeten, dem Rundschreiben entsprechend zu verfahren.

Flaggenstaatsbesichtiger und Besichtiger der Klassifikationsgesellschaften werden gebeten,
das Rundschreiben zur Kenntnis zu nehmen.

Kopien des Rundschreibens und die EntschlieBung MSC.317(89) sowie die Zirkulare
MSC.1/Circ.1392 und MSC.1/Circ.1393 sind auf unserer Homepage zu finden:
http://www.bg-verkehr.de/service/downloads/dienststelle-schiffssicherheit/ism/uebersicht-
ism-rundschreiben-und-ism-info-mails
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